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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Auditul de siguranta rutiera este o verificare detaliatd, tehnicd, sistematica si independentd a
unui proiect de infrastructurd rutierd si cuprinde toate etapele, de la planificare la darea in
folosinta.
Scopul auditului de sigurantd rutierd este cresterea gradului de sigurantd a circulatiei pe
drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatamarii integritatii corporale a
persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a accidentelor de
circulatie.
Auditul de siguranta rutiera este efectuat la fiecare etapd de proiectare, are ca obiectiv
eliminarea unor erori de proiectare sau executie, sau imbunatatirea conditiilor de circulatie
prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor recomanddri pentru fiecare fazd,
recomandari care urmeaza sa fie implementate de investitor.
Auditurile de siguranta rutierd evalueaza functionarea unui drum, concentrandu-se pe
siguranta rutierd, intrucat afecteaza utilizatorii drumului. Acesti utilizatori includ atat pietonii
(tineri, varstnici, imobilizati), biciclistii, motociclistii, soferii camioanelor si autobuzelor,
utilizatorii transportului in comun, cét si utilizatorii autovehiculelor si toti utilizatorii aflati pe
drum si raporteazd asupra potentialului de producere a accidentelor si performatelor de
siguranta rutiera.
Auditul de sigurantd rutiera reprezintda o abordare pro-activa cu scopul de a identifica
problemele potentiale de sigurantd, astfel incat sa poata fi luate decizii pentru eliminarea
sau reducerea problemelor, inainte de aparitia accidentelor sau de implementare a
sistemului rutier.
Obiectivele auditului de siguranta rutiera sunt:

e Imbuniatatirea sigurantei infrastructurii rutiere;

e Scaderea numadrului de accidente soldate cu morti sau raniti grav;

e Cresterea capacitatii institutionale de implementare si extindere gestionarii sigurantei

circulatiei pe infrastructura rutiera.
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul |,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Pentru reabilitarea/inlocuirea podului de pe drumul national DN17A km 244500, au fost
analizate doud variante, varianta A presupune aducerea podului la o stare tehnica
corespunzatoare prin realizarea unor lucrdri de reabilitare a podului (fard a aduce spor de
capacitate portanta).

Varianta B presupune demolarea si inlocuirea podului cu un pod nou.

Prezentul raport de audit de siguranta rutierd se axeaza pe solutia avizata si care se va
implementa, varianta A, reabilitarea podului de pe drumul national DN17A km 24+500.

FAZA DE PROIECTARE / FAZA DE AUDIT

Document de Avizare a Lucrarilor de Interventii - DALI

Audit de siguranta rutiera stadiu |.

DATA ELABORARII PROIECTULUI

Document de Avizare a Lucrarilor de Interventii - DALl anul 2019.

BENEFICIAR

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - CNAIR SA - D.R.D.P. —lasi

PARTICULARITATI

Interventie pod cu aducerea la o stare tehnicd corespunzatoare prin realizarea unor lucrdri de
reabilitare a podului (fard a aduce spor de capacitate portantd).

PROIECTANT

SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Proiectul propus in vederea intocmirii auditului de sigurantad rutiera stadiul |, este cel al
reabilitarii unui pod ce traverseaza paraul Ciumarna in dreptul localitatii Valea Moldovitei din
judetul Suceava, pod aflat pe drumul national DN 17A la km 24+500.

TIP PROIECT

Document de Avizare a Lucrarilor de Interventii — DALL.

| CATEGORIE DRUM

Drumul national DN 17A (Cadmpulung Moldovenesc - Rad3duti).

DESCRIERE PROIECT — SITU

Imag. 1 — Capturi Google Maps —anul 2018
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Podul a fost construit in anul 1966 conform precizarilor din Tema de proiectare, fiind
dimensionat la clasa E de incarcare (A30 s5i V80). in plan podul este amplasat in aliniament iar
n profil longitudinal declivitatea podului este de 1.60%. In profil transversal, calea pe pod
este in profil acoperis.

Podul este oblic, are o lungime de 28.00 m, are 3 deschideri din care o deschidere centrala de
16,10 m si 2 deschideri marginale (console) de 5.95 m fiecare.

Latimea podului este de 9.80 m din care ldtimea carosahilului de 7.80 m (doud benzi de
circulatie) si 2 trotuare cu latimea de 1 m. Trotuarele sunt delimiate de carosabil cu borduri
din beton care sunt la nivelul carosabilului fiind acoperite cu asfalt. Pe trotuare exista parapeti
pietonali metalici. Calea podului are imbracdmintea din beton asfaltic la fel ca si cea de pe
trotuare. Pe pod existda marcaj rutier axial.

Suprastructura podului este alcatuitd din 2 grinzi din beton armat cu console de 5.95m. In
lungul podului cele 2 grinzi au indltime variabild. Conlucrarea dintre grinzi este asiguratd de o
placad din beton armat cu 2 console pentru trotuar si de antretoaze care au oblicitatea podului
(cate una pe fiecare pild, cate una la capete si una centrald). Pe consolele trotuarului exista
guri de scurgere metalice fard tub prelungitor, cate una pe fiecare consola.

Infrastructura este alcatuita din 2 pile cu elevatii din beton, lamelare, in amonte si aval avand
avantbecuri de forma semicirculara, fundate direct prin intermediul unor fundatii din beton.
Racordariie cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate cu piatra. Taluzele
acestora se prelungesc pana la elevatiile pilelor. Nu existd parapeti de protectie directionali
pe rampe.

n albie, pe partea stangd, amonte, existd un zid de beton de protectie a albiei.

| SITUATIA PROIECTATA ~-DOCUMENTE ANALIZATE

Documente analizate

Parte scrisd | Memoriu tehnic - DALI

Parte desenatd | Plan de amplasare in zona — plansa nr. SE - 01

Situatie existenta. Plan de situatie nr. SE - 01

Situatie existenta — Elevatie nr. SE - 03

Situatie existenta. Vedere pland nr. SE - 04

Situatie existentd. Sectiune transversala nr. SE - 04

Scenarul A. Plan de situatie nr. A-SP - 01

Scenarul A. Vedere plana nr. A- SP - 01
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Audit de Siguranta Rutierd Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

SOLUTIA PROIECTATA. ELEVATIE

Imag. 3 —Propunere Scenariu A - Situatie proiectata

Prin Documentul de Avizare al Lucrdrilor de Interventii - DALI se propune realizarea a doua

variante de constructie a podului.

Varianta A — reabilitarea podului, presupune aducerea podului la o stare tehnica
corespunzatoare prin realizarea unor lucrdri de reabilitare a podului (fard a aduce spor de
capacitate portanta).

Varianta B presupune demolarea si inlocuirea podului cu un pod nou.

Prezentul raport de audit de sigurantd rutierd se axeazd pe solutia avizata si care se va
implementa, adica varianta A, reabilitarea podului de pe drumul national DN17A km 24+500.

Tn cadrul prezentului Raport de Audit de Siguranta Rutierd a fost analizat3, din punct de
vedere al sigurantei rutiere, doar varianta propusa spre realizare, adicd Scenariul A,
reabilitarea podului fara a aduce spor de capacitate portanta.

Elementele geometrice proiectate:

e Lungime pod: 28.00 m;

e Ldtime pod: 9.00 m, din care:
- |atime carosabil: 7.00 m (2 x 3.50 m);
- latime pentru efectul optic: 0.50 mx 2 = 1.00 m;
- ldtime benzi de ghidare: 0.50 mx 2 =1.00 m;

e Latime suprastructurd: 10.00 m;

Lucrari infrastructura pod

e curdtarea banchetelor de rezemare;

e pregatirea suprafetelor de beton in vederea realizarii lucrdrilor de reparatii;

e dezvelirea fundatiei pilei P2, investigarea starii tehnice si cdmasuirea acesteia cu beton
armat C25/30, cu o grosime de 0.80 m pe suprafetele laterale si pe o grosime de 0.50
m la partea superioara;

e injectarea cu rasini epoxidice a fisurii de la elevatia Pilei 2, pregatirea suprefetelor din
beton in vederea realizarii lucrdrilor de reparatii si cdmasuirea pilei pe toata indltimea
elevatiei cu beton armat C35/45 si pe toata circumferinta, pana la rostul fundatie—
elevatie, cu o grosime de 20 cm;

e curatarea si ungerea aparatelor de reazem;
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul |,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

prevederea de dispozitive antiseismice metalice fixate pe banchetele cuzinetilor;
curdtarea de gunoaie si depuneri din zona infrastructurilor.

Lucrari suprastructura pod

pregatirea suprafetelor de beton in vederea realizarii lucrarilor de reparatii;

reparatii cu betoane/mortare speciale la intradosul suprastructurii (grinzi, placa,
antretoaze);

desfacerea straturilor cadii, trotuarelor, parapetului, hidroizolatiei, betonului de panta
pana la nivelul placii;

se vor demola capetele degradate ale consolelor trotuarelor (lisele parapetului)
armaturile existente se vor curata, refasona, Inlocui — dupa caz, completa si ingloba
in noile console; refacerea consolelor prin realizarea noilor lise ale parapetului din
beton armat C35/45;

curatarea stratului suport si executia stratului de beton de panta din beton C35/45 in
grosime min. 3 cm si asigurarea pantei transversale pe pod de 2.5%, realizarea
hidroizolatiei din materiale performante si protectia acesteia cu beton asfaltic BA8 in
grosime de 3 cm;

Lucrdri racordarea cu terasamentele

curdtarea de vegetatie si depuneri din zona sferturilor de con si refacerea integrald a
acestora din beton C35/45 inclusiv realizarea de scari de acces si casiuri;

refacerea taluzelor de rambleu pe rampe pe lungimea de 25 m inainte si dupa pod, pe
ambele parti ale drumului;

Lucrari rampe de acces

racordarea podului cu rampele de acces pe o lungime de 25 m la noile cote ale
imbracamintii de pe pod;

se va reface Tmbracamintea asfalticd pe lungimea de racordare prin frezarea
imbracamintei asfaltice si asternerea unui strat de mixtura asfaltica MAS16 in grosime
de 4 cm + preluare deniveldri;

la racordarea imbrdacamintei asfaltice MAS16 drum—pod se va prevedea un
geocompozit antifisura cu lungimea de 4 m pe toata latimea suprastructurii podului;
racordarea corespunzatoare a podului cu acostamentele drumului si refacerea
acostamentelor drumului pe lungimea rampelor de acces, pe latimea de 1 m, prin
completare cu balast in grosime de 10 cm;

refacerea marcajelor rutiere pe pod si rampe (axiale si marginale);

prevederea la capetele podului de indicatoare rutiere cu denumirea cursului de apa
traversat;

Lucrari in albie

curdtarea albiei de vegetatie si depuneri pe ambele parti ale podului, amonte si aval,
calibrarea (profilarea) albiei pe o lungime de 40 m amonte si pe o lungime de 25 m
aval;
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Audit de Siguranta Rutierd Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

e protectia albiei cu pereu din beton C35/45 in grosime de 15 cm pe fundatie din balast
cu grosimea de 20 cm;

e desfacerea protectiei existente degradate din beton de pe partea stangd, amonte,
langa pil3;

e realizarea unor ziduri de protectie a malurilor din gabioane amplasate amonte pe
lungimea de 25 m pe partea dreapta si 45 m pe partea stdnga respectiv aval pe
lungimea de 25 m pe partea dreapta si 16 m pe partea stanga;

e gabioanele vor fi protejate cu beton C35/45 cu grosimea de 10 cm;

e refacerea taluzurilor malurilor prin reprofilare, pe ambele parti ale podului, amonte si
aval, pe lungimea de 10 m dupa zidurile de protectie a malurilor;

PROFILUL LONGITUDINAL

Se va pastra profilul longitudinal existent, iar rampele de acces pe pod se vor racorda la cota
rosie de pe pod.

INTERSECTII CU ALTE DRUMURYI

Nu este cazul.

VOLUM TRAEFIC:

Nu au fost furnizate informatii legate de volumul de trafic.

CLASA TEHNICA:

Clasa tehnica a drumului IV;

FUNCTIE DRUM:

Drum national principal.

VITEZA DE PROIECTARE:

Viteza maxima legala: 50km/h —in interiorul localitatii

VITEZA MAXIMA LEGALA:

Viteza maxima legala: 50 km/h - in interiorul localitatilor;
90 km/h - n afara localitatilor.
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

STRUCTURA RUTIERA

Calea pe pod

e Placa de suprabetonare;

e Hidroizolatie;

e Protectei hidroizolatie BA8 - 3 cm grosime;

e BAP16in grosime de 4 cm;

e Tmbracdminte asfalticd MAS16 - 4 cm grosime.

Structura rutiera a caii pe rampele de acces:

e Frezare imbracaminte asfaltica;
e Asternere MAS 16 in grosime de 4 cm + preluare denivelari;

STATH DE TRANSPORT TN COMUN:

Proiectul nu trateaza modul de amenajare al statiilor de transport in comun.

INTERSECTI LA NIVEL CU CALEA FERATA:

Nu este cazul.
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Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Tn timpul procesului de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare a fi analizate
imediat sau in fazele ulterioare de audit de siguranta rutiera, iar recomandarile efectuate de
catre auditorul de siguranta rutierd au scopul de a elimina deficientele de proiectare,
executate, care pot conduce la cresterea riscului de accidente si a gravitatii evenimentelor
rutiere, pentru traseul de drum auditat.

1. FUNCTIONALITATEA DRUMULUI ELEMENTE DE PROIECTARE SI OPERARE

Analiza: Proiectul are ca scop punerea in siguranta a participantilor la trafic care traverseaza
paraul Ciumarna prin intermediul unui pod care se va reabilita, cu elemente moderne de
siguranta pasiva.

Recomandare: nu este cazul.

2. SECTIUNE TRANSVERSALA

Analiza: Din analiza sectiunii transversale (plansa nr. A_SP-04) si din Memoriul Tehnic, pus la
dispozitie, se constata ca fata de sectiunea initiald a podului a fost eliminat trotuarul.

LAvand in vedere cd podul este in afara localitdtii se adoptd solutia de renuntare la executia
trotuarelor pietonale pentru a nu se incarca suplimentar suprastructura prin mdrirea lungimii
consolelor. Astfel, pe console se vor prevedea parapeti de protectie directionali”. — Memoriu
Tehnic.

Recomandare: Conform Stas 2924-91, Poduri de sosea — Gabarite, la pct. 3.3 este prevazut
ca,,Pe drumurile situate in afara localitdtilor, podurile noi sau cele care se refac se previd, de
requld, cu trotuare amenajate fie la nivelul carosabilului fie denivelat. In cazul trotuarelor
amenajate la nivelul carosabilului trebuie asiguratd protetia pietonilor prin parapeti de
sigurantd”.
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Audit de Siguranta Rutierd Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

Se va asigura traversarea in siguranta a participantilor vulnerabili la trafic, prin relizarea pe
fiecare parte a podului de trotuare.

3. TRASEU: PLAN DE SITUATIE SI PROFIL LONGITUDINAL

3.1 Analiza: Nu au fost identificate in partea desenatd elementele de inceput de proiect si de
sfarsit de proiect pentru realizarea racordarii cu drumul existent.

Recomandare: se va marca pe planuri zona de inceput de proiect si de sfarsit al proiectului,
dar si modalitatea de racordare a acostamentelor cu zona de trotuare.

4, INTERSECTII

4.1 GEOMETRIE S| AMENAJARE

4.1.1 Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutiera
nu prevede intersectii cu cai de comunicatie.

Recomandare: Nu s-au identificat elemente care pot cazuza deficiente din punct de vedere
al sigurantei traficului.

4.2 SEMAFORIZARE

Analiza: Proiectul propus in vederea realizdrii raportului de audit de siguranta rutierd nu
prevede semaforizare permanentd, dar, pe perioada de executie a lucrarilor, traficul va fi
dirijat prin intermediul unei semaforizari provizorii.

Recomandare: nainte de inceperea lucririlor, Beneficiarului se va asigura cd detine un
proiect de Management de Trafic (Conf. Norme Metodologice Privind Conditiile de Inchidere
a Circulatiei si de Instituire a Restrictiilor de Circulatei in Vederea Executdrii de Lucrdriin Zona
Drumului Public si/sau pentru Protejarea Drumului), pe perioada de executie a lucrarilor, care
va include, timpii de semaforizare, un plan de intretinere a functionalitatii semafoarelor si 1-
2 scenarii in cazul defectatii semafoarelor provizorii, astfel incat circulatia sa se desfasoare in
conditii de siguranta.

Totodatd, Beneficiarul va efectua inspectii periodice, pe perioada de executie a lucrarilor,
pentru a se asigura ca Proiectul de Management al Traficului este respectat.

4.3, TRECERI LA NIVEL CU CALEA FERATA

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de sigurantd rutierd nu
prevede treceri la nivel cu calea ferata.

Recomandare: Nu este cazul.
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Audit de Siguranta Rutierd Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

5. SERVICII

5.1 SPATII DE SERVICII S| ODIHNA

Analiza: Proiectul propus in vederea realizdrii raportului de audit de sigurantd rutierd nu
prevede realizarea de spatii de servicii si odihna.

Recomandare: Nu este cazul.

5.2 TRANSPORTURI PUBLICE

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutiera nu
prevede studiul transportului public, sau amenajarea statiilor de transport public.

Recomandare: Nu este cazul.

6. CERINTELE UTILIZATORILOR VULNERABILI

6.1 STATII DE TRANSPORT PUBLIC DE PERSOANE

Analiza: Proiectul propus Tn vederea realizdrii raportului de audit de siguranta rutierda nu
prevede realizarea statiilor de transport public de persoane.

Recomandare: Nu este cazul.

6.2 ALTE CERINTE ALE PIETONILOR SI CICLISTILOR

Analiza: Documentatia analizatd nu trateazd modul de asigurare al deplasarilor utilizatorilor
vulnerabili (pietoni, biciclisti etc.) in lungul drumului national DN17A si daca exista riscul ca
acestia sa utilizeze in comun platforma drumului nou. Planul de situatie si sectiunea
transversala nu contin elemente destinate biciclistilor (piste de biciclisti).

Recomandare: A fost facutd recomandare privind realizarea trotuarelor la pct. 2. =Sectiune
Transversala.

7. SEMNALIZAREA RUTIERA MARCAJE, ILUMINAT

7.1 SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA

Analiza: Documentatia pusa la dispozitie nu contine elemente de semnalizare verticala si

orizontala.

Recomandare: Completarea documentatie cu planse aferente semnalizarii verticale si
orizontale.
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7.2 MARCAJE RUTIERE
Analiza: proiectul nu trateazd semnalizarea orizontala.

Recomandare: Se recomanda intocmirea unui plan de semnalizare, care sa respecte STAS
1848 — 7/2015. Planul de semnalizare va fi corelat cu elementele de semnalizare orizontald
de pe rampe.

7.3 ILUMINAT PUBLIC

Analiza: Proiectul propus in vederea realizérii raportului de audit de siguranta rutierd nu
prevede realizarea iluminatului public.

Recomandare: Nu este cazul.

8. CARACTERISTICILE MARGINILOR DRUMULUI SI DISPOZITIVE DE SIGURANTA PASIVA

8.1 ECHIPAMENTE RUTIERE

Analiza: Nu este cazul.

Recomandare: Nu este cazul.

8.2 AMENAIAR! PEISAGISTICE.

Analiza: Documentatia analizatd nu prevede un proiect de amenajare peisagisticd/plantatie
rutierd.

Recomandare: Eventualele plantatii rutiere se vor face respectadnd instructiunile privind
plantatiile rutiere AND 561/2001, plantatia rutierd va trebui sa asigure ghidarea optica in cazul
pierderii traseului. Distanta minima dintre marginea carosabilului si plantatia viitoare va fi
suficient de mare ca sd nu devind obstacol si s3 nu impiedice vizibilitatea.

8.3 DISPOZITIVE DE SIGURANTA PASIVA

Analiza: Prin proiect se introduc dispozitive de sigurantd pasivd ce au scopul de a spori
siguranta rutierd, dupa cum urmeaza: parapeti metalici tip H4b pe pod.

Recomandare: Tn fata elementelor de capit ale parapetului, pentru o percepere si ghidare
optica, Tn special pe timp de noapte, se vor monta stilpi de ghidare.

Parapetele de siguranta va fi prevazut intotdeauna cu extremitati, avand o lungime de 4.00 -
6.00 m, peste lungimea minima necesara.

Extremitdtile parpetelui vor fi aduse la pamant si evazate sau vor fi prevazute dispozitive de
amortizare a socului omologate.

14
COJEAN ALEXANDRU
AUDITOR DE SIGURANTA RUTIERA
Aprilie 2022



Audit de Siguranta Rutiera Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Paraul Ciumarna la Vatra Moldovitei

La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta cat si
cel pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si
elementelor de capat.

Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si albd ori galbend
(omologate) si elemente de semnalizare de capéat parapet.

La urmadtoarea faza de proiectare zonele de extremitate se vor trata cu atentie si vor fi
prezentate planse de detalii.

8.4 LUCRARI DE ARTA

Analiza: Projectul propus in vederea intocmirii auditului de siguranta rutierd stadiul |, este cel

al reabilitarii unui pod.

Recomandare: Nu este cazul.

8.5 ALTE OBSTACOLE

Analiza: nu au fost identificate alte obstacole

Recomandare: Nu este cazul.
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9. NORMATIVE. STANDARDE S| ALTE DOCUMENTE.

Bibliografie utilizatd in cadrul auditului:

Nota:

Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutierd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Raport de Audit de Sigurantd Rutiera — Faza 2;

Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile
ulterioare;

STAS 863/1985 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri, si
autostrazi, indicativ AND 593-2012;

SR 1848-1/2011 — Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

SR 1848-2/2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
2: Prescriptii tehnice;

SR 1848-3/2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
3: Scriere, mod de alcatuire;

SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

STAS 1948/1 - 1991 — Lucrdri de drum. Stélpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare;

STAS 1948/2 — 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare;

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrdzi— AND 593/2014;

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor — 2017;
Manualul auditorului de siguranta rutiera

AND 561—2001 - Instructte privind plantatiile rutiere.

AND 603 -2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrazi;

Suita de stasuri SR EN 1317 1-4_ Dispozitive de protectie la drumuri;

Norme tehnice privind Intersectiile Giratorii la acelasi Nivel pe Drumurile Nationale;

Piesele scrise si piesele desenate ale proiectului;

Raportul de Audit de Sigurantd Rutierd a fost intocmit in doud exemplare originale, unul pentru
Investitor si unul pentru Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R.

Tntocmit,

Auditor Siguranta Rutierd

Ing. Cojean Alexandr
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ANEXA 1

LISTA CADRU DE VERIFICARI

REABILITARE POD PE DN 17A KM 24+500,
PESTE PARAUL CIUMARNA LA VATRA MOLDOVITE]

Caracteristici Nr. intrebare Da (v) Comentarii
Nu (x)
1. Functia 1 | Aufost luate in considerare efectele X Este audit |a stadiul |
drumului proiectului asupra retelei de drumuri
(Elemente de adiacente?
proiectare) 2 | Functionalitatea drumului corespunde cu v Nu este cazul.

intentia de utilizare?

3 | Infaza de proiectare s-a tinut cont de X
constatarile asupra situatiei accidentelor?

Nu au fost puse la
dispozitie informatii
legate de
accidentele rutiere.

4 | Este evitat accesul de la proprietatile v
invecinate drumului sau proiectat
respectand siguranta traficului?

5 | S-au luat mdsuri corespunzatoare pentru X
a se asigura respectarea limitelor de
viteza, de exemplu prin elemente de
calmare a traficului?

6 | Zonele de racordare au fost adaptate v -
tronsoanelor de drum adiacente?
7 | Exista vreun plan peisagistic ce trebuie X -
verificat?
2. Profil 1 | Sunt caracteristicile profilului transversal | v -
transversal adecvate categoriei de drum?

2 | Sunt necesare spatii de parcare si, daca X
da, sunt suficient de largi pentru a evita
parcarea pe partea carosabila?

3 | Sunt parcarile proiectate in asa fel incat X
sa permitd intrarea si iesirea din zonele
de parcare in siguranta?

4 | S-atinut cont de nevoia de transport X
public si de utilizatorii acestuia (de
exemplu alveole)?

5 | Sunt proiectate zone de asteptare X

suficient de largi, in special insule de
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refugiu in zonele construite, pentru
calatori (si biciclisti)?

Au fost luate Tn considerare necesitatile
pietonilor si ale biciclistilor (amenajari
comune, amenajari separate pentru
biciclisti)?

A fost
recomandare
acest sens.

facuta
in

Este suficienta separatia intre banda de
circulatie pentru autovehicule si calea
destinata biciclistilor si pietonilor?

A fost facuta
recomandare in
acest sens.

Este suficient de bine asigurata scurgerea
apelor (guri de scurgere, rigole
carosabile)?

Sunt ingustarile de benzi inevitabile
pentru o proiectare sigura?

na

10

Este asigurata panta transversala?

11

Tn cazul unui drum cu patru benzi: Exist3
o fasie mediana pentru separarea
sensurilor de circulatie si este prevazuta
amenajarea trecerilor de pietoni? Este
proiectarea adecvata unei circulatii in
siguranta?

3.Traseul
drumului

Au fost luate Tn considerare principiile
,continuitatii” pentru evitarea vitezelor
de proiectare cu variatii mari?

A fost corelatd proiectarea traseuluiin
plan de profil
longitudinal?

situatie cu cea in

Este obstructionata vizibilitatea, de
exemplu prin parapete de sigurant3,
plante, garduri, zone de parcare,
indicatoare de circulatie, amenajarea
teritoriului, culee de pod si cladiri?

Nu a fost
identificata

Distanta de vizibilitate la oprire este
asigurata pe tot tronsonul?

Accesul de la proprietatile adiacente este
necesar si este proiectat avand in vedere
principiile de siguranta?

Nu este cazul

Sunt necesare masuri de calmare a
traficului prin insule sau ingustari ale
benzii de circulatie ( de ex: intrarea in
localitate, treceri pentru pietoni, etc.)

Nu este cazul

4, Intersectii

Este necesard intersectia si s-au ales
corespunzator pentru aceasta tipul,
geometria si forma? (Pentru fiecare
intersectie)

Nu este cazul
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Sunt intersectiile si elementele acestora
proiectate astfel incat sa fie recunoscute
cu usurinta din timp?

Nu este cazul

Succesiunea elementelor intersectiei este
usor de inteles?

Nu este cazul

Sunt tipul si proiectarea intersectiei
adecvate functionalitatii si sigurantei
pentru utilizarea drumului principal si a
drumurilor intersectate (intersectii in
cruce, intersectie in ,, T”, sens giratoriu,
indicatoare, etc.)?

Nu este cazul

Este suficient numarul de benzi din
apropierea intersectiei pentru volumul de
trafic si pentru ca vehiculele sa efectueze
toate manevrele necesare?

Nu este cazul

Sunt dimensiunile totale ale intersectiei
cat mai mici posibil?

Nu este cazul

Intersectiile pot fi identificate din timp din
toate directiile si este garantata
vizibilitatea pentru orientare?

Nu este cazul

Este asiguratd o buna vizibilitate in
intersectie, iar ,triunghiul de vizibilitate”
este liber pentru toti utilizatorii drumului?

Nu este cazul

Sunt dimensiunile intersectiei suficiente
pentru toate manevrele necesare
vehiculelor (raza minima de viraj a
vehiculelor de proiectare)?

Nu este cazul

10

Sunt necesare benzile auxiliare sau
supraldrgirile pentru manevre de
intoarcere si, daca da, lungimea de
asteptare este suficienta?

Nu este cazul

i

Este corespunzatoare lungimea benzilor
de stocaj pentru manevrele de viraj la
stanga?

Nu este cazul

12

Exista drumuri si accese inutile sau care
se afla in puncte critice si care pot fi
unite?

Nu este cazul

14

Este obstructionata/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu a:
parapete de sigurantd, amenajari rutiere,
zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajari naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

Nu este cazul

14

Sunt clar vizibile insulele separatoare /
refugiile si proiectate corespunzator

Nu este cazul
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(intersectii dirijate)?

15

Au fost luate in considerare necesitatile
pietonilor si ale biciclistilor in fiecare
intersectie?

Nu este cazul

16

Caile pietonale/ ale ciclistilor in intersectii
sunt adaptate la conditiile reale si
marcate si indicate clar?

Nu este cazul

17

Sunt toate intrarile Tn intersectie
prevazute cu treceri pentru pietoni si
biciclisti?

Nu este cazul

18

Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti sau
amenajari (inclusiv spitale), precum copii,
batrani, bolnavi, persoane cu dizabilitati,
cu deficiente de auz sau de vedere?

Nu este cazul

19

Exista statii pentru mijloacele de
transportin comun in intersectii? Daca da,
sunt corespunzator amplasate?

Nu este cazul

4.1. Sensuri

giratorii

Sensul giratoriu este complet vizibil si
usor de recunoscut din toate directiile, iar
marcajele si indicatoarele sunt clare si
precise?

Nu este cazul

Sensuri giratorii mici: Proiectarea este
adecvatd asigurarii unui nivel redus de
viteza si a prioritatii de trecere?

Nu este cazul

Intrarile in sensul giratoriu sunt
pozitionate radial fata de centrul insulei?

Nu este cazul

Sensuri giratorii mici: S-a asigurat ca
traseul circular poate fi parcurs doar pe o
singura banda?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benzi: Sunt
accesele amplasate astfel incat sa se
asigure suficient spatiu pentru ocolire si
sa se evite viteza excesiva?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benzi: Sunt
marcate benzile circulare?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benzi:
lesirile din sens sunt proiectate ca benzi
singulare de iesire?

Nu este cazul

Obstacolele fixe sunt amplasate intr-un
mod sigur pe insula centrala a sensului
giratoriu?

Nu este cazul

Este eficient blocata vizibilitatea prin
sensul giratoriu?

Nu este cazul

10

Sunt prevazute masuri suplimentare de

Nu este cazul
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reducere a vitezei, precum inel circular
pietruit etc.?

11 | Sunt prevazute masuri suplimentare de Nu este cazul
reducere a vitezei, precum inel circular
pietruit etc.?
4.2 Semnalizare 1 | Sunt clar vizibile semnalizarile rutiere si Nu au fost puse la
rutiera exista semnale repetate/ dublate? dispozitie planuri
A fost aleasa corect amplasarea care sa cuprinda
semnalelor (semnale aditionale, detalii despre
semnalizari suspendate, etc.)? semnalizarea rutiera
2 | Sunt prevazute benzi de preselectare Nu au fost puse la
pentru viraje sau sunt semnalizate dispozitie planuri
separat caile rapide de acces? care sa cuprinda
detalii despre
semnalizarea rutiera
3 | Este garantata perceperea lordela o Nu au fost puse la
distanta suficienta? dispozitie planuri
care sa cuprinda
detalii despre
semnalizarea rutierd
4 | Este planificata stabilirea unor linii de stop Nu au fost puse la
devansate pentru autovehicule in dispozitie planuri
favoarea ciclistilor? care sa cuprinda
detalii despre
semnalizarea rutiera
4.3. Treceri la 1 | Poate fi evitata trecerea la nivel cu calea Nu este cazul.
nivel cu calea feratd prin realizarea unui pasaj
feratd 2 | Este tipul trecerii la nivel corelat cu Nu este cazul.
volumul de trafic?
3 | Sunt necesare dispozitive de control al Nu este cazul.
traficului sisunt instalate in mod optim cu
privire la evolutia traficului in viitor?
4 | Sunt clare si usor de recunoscut trecerile Nu este cazul.
la nivel?
5 | Este necesar iluminatul, iar daca da, este Nu este cazul.
corect proiectat?
6 | Este adecvata diverselor fluctuatii de Nu este cazul.
trafic dispunerea acceselor catre zonele
de servicii sau turistice?
7 | S-au luat masuri pentru asigurarea Nu este cazul.
accesului sigur al vehiculelor de salvare/
intretinere/ stingere a incendiilor?
5. Zone de servicii 1 | Aufost luate in considerare obiectivele Nu este cazul.

Publice si Private

generatoare majore de trafic precum
primaria, bisericile, cimitirele, spitalele,
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centrele rezidentiale si comerciale, statiile
de alimentare si atractiile turistice?

Intrérile/ iesirile dinspre/ catre zonele de
servicii si odihna sunt proiectate astfel
incat sa asigure normele de siguranta
rutiera?

Nu este cazul.

Este asiguratad buna vizibilitate a acceselor
de-a lungul drumului?

Nu este cazul.

Sunt prevazute suficiente locuri de
parcare pentru a preveni parcarea ilegala
pe trotuar si pe partea carosabild, inclusiv
in zonele de intrare si iesire si/sau, cu
riscurile implicite, ori s-au luat masuri de
preventie corespunzatoare?

Nu este cazul.

Sunt suficiente dimensiunile locurilor de
parcare pentru vehicule de pasageri, de
marfa si autobuze?

Nu este cazul.

Este adecvatd diverselor fluctuatii de
trafic dispunerea accesselor catre zonele
turistice?

Nu este cazul.

S-au luat masuri pentru asigurarea
accesului sigur al vehiculelor de salvare/
intretinere/ stingere a incendiilor

Nu este cazul.

Sunt zonele de aprovizionare pentru
magazine si restaurante situate langa
drum?

Nu este cazul.

6. Participanti
vulnerabili la
trafic

6.1. Statiile de
transport public

Sunt statiile pentru transport public
accesibile usor si in sigurantd pentru
pietoni (conexiunea acestora cu trecerile
pentru pietoni, conexiunea cu ftrotuarul
etc.)?

Nu este cazul.

Sunt prevazute corect statiile pentru
mijloacele de transport in comun dupa
intersectii?

Nu este cazul.

Sunt statiile de autobuz situate in afara
carosabilului, acolo unde este cazul?

Nu este cazul.

Sunt statiile de autobuz semnalizate prin
indicatoare si usor de identificat de catre
soferi? Este asigurata vizibilitatea
acestora de la o distantd mare?

Nu este cazul.

Sunt suficiente spatii de asteptare pentru
pietoni si ciclisti?

Nu este cazul.

Tn cazul pistelor pentru biciclete: Sunt
ocolirile pentru biciclisti proiectate in

Nu este cazul.
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siguranta in zona statiilor?

Este necesar iluminatul pe timp de
noapte? Si daca da, este corect
proiectat?

Nu este cazul.

Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti, precum
copii, batrani, bolnavi, persoane cu
dizabilitdti, cu deficiente de auz sau de
vedere?

Nu a fost precizat

Este obstructionatd/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu a:
parapete de sigurantd, amenajari rutiere,
zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajari naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

Nu este cazul.

10

Sunt necesare masuri suplimentare
pentru facilitarea accesului in statii?

Nu este cazul.

11

Trecerile de pietoni sunt situate catre
capdtul din spate al statiei?

Nu este cazul.

6.2 Alte necesitati
ale pietonilor

Sunt participantii vulnerabili la trafic
separati de traficul motorizat sau folosesc
acelasi carosabil ?

Au  fost facute
recomandari in acest

sens.

Sunt trecerile pentru pietoni adecvate si
sigure? Sunt trecerile pentru pietoni
situate in locurile cele mai necesare
traficului pietonal?

Nu este cazul.

Exista riscul ca pietonii sa ocoleasca
pasajele subterane si pasarelele? Sunt
prevazute masuri de preventie (de
exemplu garduri pietonale)?

Nu este cazul.

Structurile speciale peste calea ferata
sunt proiectate oferind siguranta?

Nu este cazul.

Este asigurat contactul vizual din ambele
directii intre pietoni si conducatori?

Este marcata in siguranta tranzitia acolo
unde trotuarul si benzile pentru biciclisti
se termina Tn partea carosabild, sau sunt
directionate pe cealalta parte a acesteia?

Nu este cazul.

Sunt necesare masuri suplimentare
pentru facilitarea traversarii?

Nu este cazul.

Sunt suficiente spatii de repaos pentru
pietoni si biciclisti? Sunt refugiile suficient
de late pentru pietonii care traverseaza si
pentru biciclistii in asteptare?

Nu este cazul.

Este obstructionatd/ restrictionat3
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vizibilitatea din cauza, de exemplu a:
parapete de siguranta, amenajari rutiere,
zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajdri naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

10 | Sunt clar vizibile insulele separatoare si Nu este cazul.
proiectate corespunzator?

11 | Este necesar iluminatul pe timp de -
noapte? Sidaca da, este corect proiectat?

12 | Sunt necesare mdsuri speciale pentru Nu este cazul.
anumite categorii de participanti sau
amenajari (inclusiv spitale), precum copii,
batrani, bolnavi, persoane cu dizabilitati,
cu deficiente de auz sau de vedere?

6.3. Biciclisti 1 | Existd amenajari separate pentru Au fost facute
biciclisti? recomandari in
acest sens.

2 | Sunt adecvate dimensiunile si suprafata
de rulare?

3 | S-au luat in considerare necesitadtile Au fost facute
ciclistilor (de ex. traseu in jurul refugiilor recomandari in
centrale, Tngustari de drum)? acest sens

4 | Este necesara o fasie de delimitare Nu este prevdzut
suplimentara intre pista de biciclisti si
zona de parcare?

5 | Estespecificata si clarificatd prioritatea de Nu este cazul
trecere in punctele de traversare ale
biciclistilor, mai ales pentru pistele de
biciclisi situate in afara partii carosabhile?

6 | Este clar definita prioritatea de trecere in Nu este cazul
punctele in care ciclistii se intersecteaza
intre ei sau cu traficul motorizat?

7 | Sunt refugiile suficient de late pentru Nu este cazul
pietonii si ciclistii aflati in traversare sa
opreasca si sa astepte?

7. Semnalizare 1 | Sunt marcajele si indicatoarele rutiere Nu au fost puse la

rutiera siiluminat clare, identificabile si corespunzatoare? dispozitie
documentatii legate
de semnalizare
rutiera.

2 | Sunt semnalizate corect si lizibil Nu sunt prevazute
segmentele de drum destinate pietonilor benzi pentru
/ ciclistilor? biciclisti

3 | Este drumul suficient iluminat? Nu este cazul
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Este necesara iluminarea zonelor
speciale (zone de tranzitie) si, daca da,
sunt proiectate corespunzator?

Nu este cazul

Este necesar iluminatul stradal in
intersectii, zone de servicii si odihna, iar
dacd da, sunt proiectate corespunzator?

8. Amenajarea
marginii partii
carosabile si
dispozitive de
siguranta pasiva

Echipamentele rutiere precum cele de
semnalizare, stalpii de iluminat etc. sunt
situate in zona de siguranta?

Se va completa
documentatia cu
detalii legate de
aplicabilitatea
montarii parapetului
de siguranta pe
rampe si
modalitatea de
realizare a
elementelor de
capat.

8.1 Echipamente
rutiere

Sunt aceste obstacole protejate prin
masuri pasive de siguranta (ex. borduri
sau borne semnalizate)?

8.2. Vegetatie

Este obstructionat de catre vegetatie
contactul  vizual  conducdtor-pieton-
ciclist?

Proiectul nu prevede
documentatie de
realizare a
amenajarilor
peisagistice.

Ar putea cauza probleme de sigurantd in
viitor cresterea vegetatiei (de
ex.obstructionarea vizibilitatii, arborii cu
diametrul de peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse, efecte de umbra si
de luming, cadere de frunze pe partea
carosabild, etc.)?

Marcajele/indicatoarele vechi au fost

indepartate complet (marcaje fantoma)?

Nu a fost pus la
dispozitie planul de
semnalizare si
marcaj, acesta va fi
fntocmit la
urmatoarele faze de
proiectare.

Spatiile verzi si tipul acestora afecteaza
perceptia utilizatorilor drumului (de
exemplu in identificarea traseului)?

8.3. Structuri

Este obstructionata vizibilitatea
participantilor la trafic de diverse structuri

Nu a fost identificat

25
COJEAN ALEXANDRU
AUDITOR DE SIGURANTA RUTIERA
Aprilie 2022




Audit de Siguranta Rutierd Stadiul I,
Reabilitare Pod pe DN 17A Km 24+500,
peste Pardul Ciumarna la Vatra Moldovitei

(ex: culeea unui pod)?
Se prevede instalarea de dispozitive de v Dupa realizarea
siguranta pasiva in locurile necesare si structurii  se  vor
sunt proiectate corespunzator? amplasa dispozitive
pasive (parapet,
mana curenta)
S-au luat in considerare nevoile pietonilor | x Au  fost  facute
si biciclistilor(ex. amplasarea pasajelor recomandari in acest
supra sau subterane)? sens.
8.4. Dispozitive de Pot fi evitate obstacolele fixe, dispuse in = | v -
siguranta pasiva afara zonei de siguranta, sau protejate?
Sunt necesare garduri pietonale pentru v Au fost facute
canalizarea traficului pietonal prin locurle recomandari in
permise? acest sens.
Tntocmit,
Auditor Siguranta Rutiera
Ing. Cojean Alexandru
1
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