“Reparatii curente
pod pe DN 28 kmm
112+337”




S.C. leny ProCons S.R.L.

Faza:

»~Reparatii curente pod pe DN 28 km
112+337”

BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A. - DIRECTIA REGIONALA DE

Hr. certificat : 5682
ISO 9001:2015

lony Procons

P.T.E.

Nr. certificat : 3322 PrOieCt nr.
IS0 14001:2015 | 140/2023

DRUMURI SI PODURI IASI

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

REPARATII CURENTE POD PE DN 28 KM 112+337

Bmcana INALTIMILOR

Judetul lasi

"‘! —
AR/ T
| ".'H w y “";’".‘.“ !1 ~
! Ag% AN e
U meteia, 0O ,_-'. i #
P I ity ol

Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE

A

INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. — DIRECTIA REGIONALA DE

DRUMURI SI PODURI IASI
Proiectant: S.C. IANY PROCONS-SEU
Faza: PTE Directia Regional3 de Drumuri si Poduri lasi

VIZAT SPRE NFES
Cod proiect: 140/2023 NESCHIMBARE

23.0CT.2023

conform avizuiui CTE nr. dgﬁy{oﬁ
Rl 12T [ — W

1




(1 ’\2 S.C. lony ProCons S.R.L. _
f‘ ~ e ..Reparatii curente pod pe DN 28 km P.T.E.
y 112+337”
‘ c! BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE _
= Moo M _.\‘1{_\_11.}_15_'['_1{.\}{1-_: A INFRASTRUCTURII o oo 3 | ETOIECE DT
lony Procons | 507 :;:éll'F\II{{':{ISQII\.[;;_)II))T'{IEI(I_l-\lr;\l g e i Bt
BORDEROU

I.MEMORIU TEHNIC GENERAL 5

A: PIESE SCRISE 5

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii: 5

1.1. Denumirea obiectivului de investifii; 5

1.2. Amplasamentul; 5

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in  [7r=—————— == ——

conditiile legii, studiul de fezabilitate/documentatia EHbE Relofiald de Brumiir 5 Podurd g

de avizare a lucrarilor de investitii: VIZAT SPRE MESCHIMBARE 5

1.4. Ordonatorul principal de credite: 5

1.5. Investitorul 23. OCT. 2023 3

1.6. Beneficiarul investitiei 5

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie conform avizului CTE nr. /L%jlf' 5

2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e)| ¥amnstura %410’«1“

cadrul studiului de fezabilitate/documentatiei ]

de avizare a lucarilor de interventii 6

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand: 6

a) descrierea amplasamentului; 6

b) topografia; 9

¢) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

d) geologia, seismicitatea;

e) devierile si protejarile de utilitati afectate

f); sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele

asemenea pentru lucrari definitive §i provizorii;

g) ciile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea;

h) caile de acces provizorii

i) bunuri de patrimoniu cultural mobil;

2.2. Solutia tehnica cuprinzand:

a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
b) varianta constructiva de realizare a investitiei;

c) trasarea lucrarilor;

d) protejarea lucarilor executate si a materialelor din santier;

e) Organizarea de santier.

I.LMEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI
a) Memoriu tehnic pentru lucrari de drumuri

D.1.1 Situatia actuala
D.1.2 Situatia proiectata

III. BREVIARE DE CALCUL
IV. CAIETE DE SARCINI

V. LISTELE CU CANTITATI DE LUCRARI
V1. GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE
VII. PROGRAMUL CALITATII IN CONSTRUCTII

196
197




S.C lony ProCons S.RB.L.

leny Procons

Nr. certificat ; 5682
1S0O 9001:2015

..Reparatii curente pod pe DN 28 km

1 12+337
BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A. — DIRECTIA REGIONALA DE
DRUMURI SI PODURI IASI

Nr. certificat : 3322
1SO 14001:2015

Faza:
P‘T. EI

Proiect nr.
140/2023

Director:

Ing. Ion Iulian

Sef proiect:

Ing. Ion Iulian

Desenat:

Ing. Bratosin Iulian

LISTA DE RESPONSABILITATI

Parte economica:

Ec. Ion Adriana

- . . - . - . b
Directia Regionalad de Drumuri si Poduri lasi|

VIZAT SPRE NESCHIMBARE

13, 0CT.2023

i conform avizului CTE nr. . A%%’}{
2ol
et

I SEMNALUTD vvererrrenssrensrnssreones ;

|




( p\,l S.C lony ProCons S.R.L. s
Q‘ ~ e ..Reparatii curente pod pe DN 28 km P.T.E.
p o5 112+337”
-\ w BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE
= ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII e conen 3022 | TORECE NI

Nr. certificat : 5682
1SO 9001:2015

RUTIERE S.A. — DIRECTIA REGIONALA DE 1SO 14001:2015 | 140/2023
DRUMURI ST PODURI IASI

leny Procons

Directia 4egionala de Drumuri si Poduri lasi

MEMORIU TEHNIC GENBRHI 5°RF NESCHIMBARE

A. PIESE SCRISE oy
e . . . . . [ [ L] 2 3' UET. ZU\ZB
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1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in\co i :
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de investif n}(:'/y‘é’f;'-‘ﬂ
Prin Hotararea Consiliului de administratiec a Compan
Administrare a  Infrastructurii Rutiere se aproba implementarea proiectului
“REPARATII CURENTE POD PE DN 28 KM 112+337” finantat de la Bugetul se
Stat/ Bugetul local/ Alte Fonduri. Investitia raspunde strategiei de dezvoltare natioanaa
pentru infrastructura rutiera.
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2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a luchpril@Rrde LSRN Pbauri 1agi

. . | VIZAY, SPRE NESCHIMBARE
2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand

23. OCT. 2023

a) Amplasamentul;

Informagii generale conform avizuiui CTE nr. 3{5531}’

Situat Tn partea de nord-est a Romaniei, Judetul lasi mmémgimit.m.mest.de.rﬁuldﬁ"/
Moldova si la est de raul Prut (care constituie si granita cu Republica Moldova). Cu o !
suprafata de 5476 Kmp, lasul este un judet mediu ca intindere, reprezentand 2,3% din
suprafata tarii (ocupand locul 23 intre celelalte judete ale Romaniei).

Organizarea administrativa a judetului Iasi cuprinde un numar de 2 municipii (Iasi
si Pascani), 3 orase (Harldu, Podu Iloaiei si Targu Frumos), 94 comune si 418 sate.
Resedinta judetului este municipiul Iasi, unul dintre cele mai importante orase ale
Romaniei (cu o populatie la 1 iulie 2008 de 313994 locuitori, acesta ocupa locul II dupa
municipiul Bucuresti.

In urma datelor recensamantului din 2011, judetul Iasi avea o populatie de
772.348 locuitori, fiind, dupa Bucuresti, al doilea judet ca numar de locuitori din
Romania, cu o densitate a populatiei de 140,5 loc./km?. Populatia aproape s-a dublat in
ultimii saizeci de ani, astfel incat, la recensamantul din 2020, populatia judetului ajunge
la 1.008.254 de locuitori; din totalul populatiei, 47,4% locuieste in mediul urban, iar
52,6% 1n mediul rural.

Relieful judetului este deluros. Partea centrala si nord-estica este dominata de
dealuri si podisuri interfluviale joase, udate de raurile Bahlui si Jijia, avand versanti
afectati de alunecari de teren si lunci inundabile. Partea de vest cuprinde culmi
deluroase si platouri inalte (de peste 400 m), avand si zone reprezentate de luncile
raurilor Siret si Moldova. Partea de sud are un relief inalt si masiv (350 — 450 m),
strabatut de afluentii raurilor Barlad si Vaslui.

Clima este temperat — continentald, cu variatii ale temperaturii intre -36"C +
40°C, media anuali 1n perioada 1901 — 2000 fiind de +9,5°C.

Reteaua hidrografica este formata din rauri cu dimensiuni variabile si iazuri
rezultate din lucrarile hidroameliorative efectuate pentru evitarea inundatiilor si pentru
stocarea excesului de apd necesara in perioadele secetoase.

Resursele naturale ale judetului sunt de interes local (nisipuri, pietrisuri, argile,
ape minerale etc.). Vegetatia naturala este specifica silvo — stepei, iar cea silvica este
reprezentata de paduri de foioase. Fauna include specii de interes cinegetic: capra rosie,

mistretul, lupul, vulpea, iepurele, pasari de penaj s.a.
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Bogidtia solului este data de existenta a peste 380 mii ha teren agricol, din care:
67,2% teren arabil; 28,4% pasuni si finete; 4,4 % vii si livezi; padurile si alte terenuri
cu vegetatie forestierd insumeaza cca. 98 mii ha, iar apele si baltile, 4 mii ha (in anul
2007).

Raducaneni este o comuna in judetul lasi, formata din satele Bohotin, Isaiia,
Raducaneni (resedinta) si Rosu.

Comuna este situata in partea de sud-est a judetului, pe malurile Bohotinului si pe
malul drept al Jijiei. Este strabétuta de soseaua nationala DN28, care leaga lasiul de
Chisindu prin punctul de trecere a frontierei de la Albita. Acest drum se intersecteaza la
Bohotin cu soseaua judeteand DJ244F, care o leagd spre nord-est de Grozesti, si spre
sud-vest de Mosna. Raducaneni se invecineaza la nord cu comuna Costuleni, la vest cu
comuna Ciortesti, la sud cu comunele Mosna si Gorban, iar la est cu comuna Grozesti.

Suprafata de teren ce va fi ocupata definitiv de pod este de 584,03 mp, situat pe
teritoriul administrativ al Comunei Raducaneni in proportie de 100%. Albia torentului
Bohotin prezinta un traseu sinuos, plin eroziuni ale malurilor.

Podul dalat amplasat pe drumul national DN 28 are o lungime totala de 13,60 m,
este amplasat, peste scurgere in localitatea Raducaneni, judetul lasi.

Podul are 2 deschideri de cate 4,50 m, lumina de 3,85 m, o latime a partii
carosabile de 7,00 m si o latime intre parapeti de 7,40 m.

Podul a fost construit in anul 1960 si nu a fost reabilitat sau modernizat.
Podul dalat prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- Dupa structura de rezistenta Pod dalat din beton armat

- Dupa schema statica Dala simplu rezemata

- Dupa modul de executie Dale prefabricate din beton armat

- Numar de deschideri si lungimea lor 2 deschideri x 4,50 m

- Latimea partii carosabile 7,00 m

- Latimea totala a podului 7,80 m

- Lungimea totala a podului 13,60 m

- Aparate de reazem Rezemare directa pila masiva din

beton armat

- Tip infrastructuri 2 culei cu elevatii masive din beton,

- Tip fundatii Fundatii dlrﬂméﬁ,r “;Za%;iﬁ’n‘ﬂlmé Dm:n L SR
beton JRPRY SORE NESCHIMBARE

- Tipul imbracamintii pe pod Beton asfaltig

: Parapeti pietonali Parapet metalic 13.0CT,202

. Parapeti de siguranta NU S — ﬂ% y’

SEMNATUTD vererverereremrrrassenns QM ......
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- Racordari cu terasamentele NU
- Apardri de maluri NU

In paralel cu podul existent, la 0,60 m aval, este construita o pasarela pietonala cu
suprastructura metalica. Intre cele doua structuri, terasamentele din rampele de acces
sunt mentinute la pozitie prin intermediul unor ziduri de sprijin construite din zidarie
din blocuri de beton (borduri prefabricate defecte), cu o latime de 0,85 m fiecare. Prin

zidurile de sprijin, intre cele doua structuri, trec doua conducte de apa metalice.

Prezentam mai jos cateva fotografii reprezentative efectuate in timpul vizitei in
teren, fotografii care prezina starea fizica actuala:

Directia Regionali de Drumuri si Poduri lag’

VIZAT SPRE MESCHIMBARE |

23. 0CT. 2023
conform avizuiui CTE nr. Aggélf ;

Semnatura ...coveevevereerennneee o At
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Ay

Suprafata totala ocupata definitiv de lucrare esty; %Ona’ﬁr’e 3T astfel:

onaia de Drumuri si Poduri lasi
e Pod: 158,75 mp; VIZAT SPRE MESCHIMBARE
e (Gabioane: 316,48 mp;
e Pereu din beton: 108,80 mp 13, 0CT.2023

conform avizului CTE nr, 4853(/

b) Demograf'a L U] %’ng{

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comuneir Rad Nl se
ridica la 7.200 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se
inregistrasera 7.678 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt roméani (90,26%), cu o
minoritate de romi (4,6%). Pentru 5,07% din populatie, apartenenta etnicd nu este
cunoscutd. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi
(66,51%), cu o minoritate de romano-catolici (28,08%). Pentru 5,07% din populatie, nu
este cunoscutd apartenenta confesionala.
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Componenta etnica a comunei Componenia ¢ @n2iRAonali de Drumuri si Poduri Jasi
Raducaneni comunei Raduc, MQT SDRE MESCHIMIBARE
M Roméni (80,26%) B Ortodocsi (68151%)
¥ Romi {4,59%) Romano-catcfici (28.08%) 93 0CT 2023
I Necunoscuta (5.06%) Necunoscuta|(5,08%) I
Alta etnie (0,06% Alt religie (0}33%
E nie (0,967} ' TR cor?form avizului CTE nr, ;{fﬁélf .....
= o
¢) Topografia; SEMNEIUIS v csivississssissnsisa CEPA .

Studiul topografic cuprinde planurile topografice cu amplasamentele reperilor si
listele cu repere in sistemul de referintd national. Ridicarea topografica a fost executata
in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost determinate in sistemul national de
referintd Marea Neagra 1975.

Lungimea zonei ridicate a fost materializata pe teren facandu-se printr-un numar
de statii care sa permita ridicarea profilelor transversale astfel incat punctele radiate sa
ocupe toatd zona de studiu (ampriza drumului si zona de sigurantd a drumului conform
0O.G. nr. 43/1997 cu modificarile si completarile ulterioare), astfel incat sa se asigure o
densitate optima. Calculul drumuirii si a punctelor radiate s-a efectuat prin prelucrare
electronica a datelor din teren, utilizindu-se programe specifice (MAPSYS, TOPOLT,
AUTOCAD, etc.).

d) Clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Din punct de vedere climatic, zona comunei Raducaneni, se incadreaza in
sectorul de clima continentald, cu nuante de excesivitate, topoclimat de deal si podis,
subetajul dealurilor si podisurilor inalte, districtul climei de padure.

Clima este temperat — continentald, cu variatii ale temperaturii intre -36°C +
40°C, media anuali in perioada 1901 — 2000 fiind de +9,5°C.

Frecventa maxima a vanturilor se manifesta pe directia NS, dar incep sa se
accentueze si vanturile cu directie W-E, specifice Campiei Romane.

Clima are un pronuntat caracter continental, apartinand tinutului climatic al Pod.
Moldovei, marcat prin amplitudini termice (lunare si anuale) mari. Regimul climatic,

10
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influentat in mare masurd de prezenta maselor de aer ale anticiclonilor atlantic si
siberian, se caracterizeaza prin veri calduroase si secetoase si ierni friguroase, bantuite
frecvent de viscole puternice. Continentalismul pronuntat al regimului climatic mai
este scos in evidentd si de prezenta secetelor, brumelor tarzii de primavara si timpurii
de toamna, a averselor de ploaie din timpul verii, insotite adeseori de caderi de grindina .
etc. Regimul termic inregistreaza valori medii multianuale ce variaza intre 8°C in reg.
deluroase si 9,6°C in campie. Temp. max. absolute (40°C) s-a inregistrat la Iasi (27
iul. 1909), iar minima absoluta (—36,3°C) tot la lasi (1 febr. 1937). Precipitatiile
inregistreaza cantitagi relativ mici pe intreg arealul jud. lasi, insumand, in medie, 500
mm anual pe cea mai mare supr. a terit. iesean si 600 mm anual in partea de V a
acestuia. Vanturile predominante bat dinspre NV, cu o frecventd medie anuala de
21,5%, urmate de cele dinspre SE (13,0%) si N (9,5%). Cu toate ca vanturile care bat
dinspre N, NE si E au o frecventa mai redusa, ele se manifestad foarte activ, mai ales in
anotimpul rece, sub forma Crivatului ce isi are originea in anticiclonul euro-asiatic si
care sufla uneori cu viteze ce pot depasi 40 m/s.

Amplasamentul se afla sub influenta cutremurelor de tip moldavic, ce au
epicentrul in regiunea Vrancea. Din punct de vedere seismic, conform Normativului
P100-1-2013, amplasamentul are valoarea de varf a acceleratiei, pentru componenta
orizontala a miscarii terenului, ag=0,25g si valoarea perioadei de col{ Tc = 0,7 sec.

Zona care face obiectul proiectului beneficiaza de conditii bune naturale, atét ca
orientare cat si ca microclimat. Din punct de vedere climatic, conform normativului
C107/3/2005 zona climatic a este III, cu o temperatura exterioara de calcul Te =-19°C.

Conform codului de proiectare CR 1-1-4/2012, presiunea de referintd a vantului
pentru amplasamentul in discutie este de 0,7 kPa, mediata pe 10 minute la 10 m, pentru
un interval mediu de recurenta de 50 de ani.

Conform codului de proiectare CR 1-1-3 / 2012, incarcarea din zapada pentru
amplasamentul in discutie este de 2,5 kN /m , pentru un interval mediu de recurenta de
50 de ani.

Conform NP 112/2014, adancimea maxima de inghet in zona amplasamentului
este de 80 - 90 cm.

e) Geologia, seismicitatea;
Teritoriul judetului lasi se integreaza intfB-totularhAblutur Podisukii Moldovei,

cu o alcatuire geologica relativ simpla, cu o rrio%%gté’ ?gcﬁoﬁﬁigﬁﬁwg‘ﬁ@ﬁ structura si
litologie destul de uniforme. 23, 0CT. 2003

conform avizuiui CTE nr. hgiﬁ?% . J
Semnatura W &
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Relieful este de |"tip¥° FRwiG-délurviali Podedtaterizat  prin  trei  subunitati
geomorfologice: VIZAT SPRE NESCHIIVIBARE
23, 0CT. 2023 Campia Moldovei sau
Jijia - Bahlui, caracterizata
printr-un relief larg valurat cu

interfluvii colinare si
deluviale cu altitudini de 125
+ 150 m;

Masive deluroase si
platouri structurale cu
inaltimi ce depasesc 400 +
500 m, apartinand Podisului
Sucevei (in partea de vest a
judetului);

Un relief inalt s1 masiv
cu multe suprafete structurale avand altitudini de 350 + 450 m apartinand Podisului
Central Moldovenesc;

Aproximativ 30% din teritoriul judetului lasi este ocupat de formele de
acumulare reprezentate prin luncile vailor Prut, Siret, Moldova, Jijia, Bahlui, ponderea
de 70% revenind reliefului sculptural, respectiv culmilor si podurilor interfluviale
cvasiorizontale.

Altitudinea maxima este de 556 m (Dealul Holm);

Altitudinea minima este de 28 m (in Lunca Prutului, la confluenta raului Jijia cu
raul Prut);

Raurile fac parte din doua mari bazine hidrografice - Prut si Siret - cea mai mare
parte (60 %) apartinand Prutului. Cele mai importante cursuri, asa cum se succed de la
est la vest sunt: Prut, Jijia, Bahlui, Miletin, Jijioara, Siret, Moldova. Partea de sud a
judetului apartine bazinului superior al Barladului (afluent al Siretului), cursurile
principale fiind Vasluiet, Sacovat, Stavnic.

Dintre toate cursurile de apa, numai Bahluiul si Jijioara isi dezvolta in intregime
bazinele in limitele judetului, constituind rauri autohtone.

Alimentarea raurilor se face in principal din ploi si secundar din zapezi si surse
subterane. Scurgere permanenta au raurile Prut, Jijia, Siret, Moldova, Bahlui si unii
afluenti mai mari ai acestora, restul retelei hidrografice fiind semipermanenta sau
temporara.

1 i\ 1 " i
1> ' g "
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Densitatea retelei hidrografice permanente este de 0,5 km/km2, iar a celei
temporare de 1,0 km/km2, deci o densitate totala de 1,5 km/km?2.

Teritoriul judetului lasi apartine din punct de vedere geologic unitatii structurale
a Platformei Moldovenesti, caracterizata printr-o mobilitate tectonica redusa, o structura
si o0 constitutie litologica relativ simpla.

Fundamentul este constituit din roci cristaline cutate cu importante intruziuni
granitice de varsta precambriana, peste care se dispune o cuvertura sedimentara cu
grosimi intre 1.000 si 2.000 m, formata din depozite ordovician-siluriene, cretacice si
neogene.

Ultimile depozite din seria neogena sunt cele sarmatiene, cu o grosime de 280 m
la Iasi si peste 1.000 m spre valea Siretului. Acestea au o structura monoclinala, cu
inclinare de 8-10 m/Km de la nord-vest catre sud-est.

Sarmatianul inferior (Volhinianul) apare la zi doar in partea de nord-vest a
teritoriului sub forma unui pachet de marne si argile cu alternante de marne nisipoase,
nisipuri si intercalatii de gresii.

Sarmatianul mediu (Bessarabianul) ocupa cea mai mare parte a teritoriului
aparand sub forma a trei orizonturi :

Orizontul inferior, constituit in zona Tg.Frumos - Cotnari din nisipuri, argile,
gresii, calcare oolitice, iar in partea de est a teritoriului, din argile, denumite 'argile de
Ungheni'.

Orizontul mijlociu, constituit din argile si argile nisipoase peste care se gasesc
calcare oolitice, gresii calcaroase si nisipuri.

Orizontul superior, constituit dintr-o alternanta de marne, argile si nisipuri.

Sarmatianul superior (Kersonianul) se intalneste in partea de sud-est a teritoriului
si pe unele inaltimi, fiind constituit din argile, nisipuri argiloase si nisipuri.

Pliocenul este reprezentat prin depozite meotiene intalnite in partea de sud-est a
judetului sub forma de argile marnoase si nisipuri in care se intercaleaza un orizont de
gresii cineritice.

Peste depozitele sarmatiene si meotiene se dispun formatiuni cuaternare aluvio-
coluviale, deluviale, eluviale, reprezentate prin nisipuri, pietrisuri, argile, argile
nisipoase, luturi loessoide.

Din punct de vedere geotehnic depozf[GIe aEgiIase. ggmgjgggqﬁs;sffuatemare fac
parte sau pot fi asimilate in clasa 'argilelor gm@pl@g@mvmmaaq\;immtljrile loessoide
sunt macroporice si sensibile la umezire, gonstituind in general terenun care impun
masuri specifice de fundare. 23. 0CT, 208

Tectonica zonei
conform avizuiui CTE nn .. l&;}l

Semnatura .....ccoovvuees SRTRIOON @ LAfevee 13
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Din schita tectonica a vorlandului carpatic din Moldova (dupa Sandulescu si
Visarion 1981) pe teritoriul judetului Iasi se afla falia Siretului, iar la sud falia Vaslui.
Se considera ca delimiteaza marginile Platformei Moldovenesti, falia Siret si falia
Bistritei. La exteriorul Platformei Moldovenesti se situeaza platforme mai tinere. Falia
Siretului aflata pe directia Radauti-Pascani este stabila si nu produce fenomene
geologice care sa influenteze activitatea antropica, studiile geologice evidentiind usoare
ridicari ale scoartei, care, in nordul si vestul teritoriului ating 3-4 mm/an iar in sud 2-3
mm/an.

Amplasamentul se aflda sub influenta cutremurelor de tip moldavic, ce au
epicentrul n regiunea Vrancea. Din punct de vedere seismic, conform Normativului
P100-1-2013, amplasamentul are valoarea de varf a acceleratiei, pentru componenta
orizontald a miscarii terenului, ag=0,25g si valoarea perioadei de colt Tc = 0,7 sec.

Zona care face obiectul proiectului beneficiazd de condifii bune naturale, atat ca
orientare cat si ca microclimat. Din punct de vedere climatic, conform normativului
C107/3/2005 zona climatic a este I1I, cu o temperatura exterioara de calcul Te =-19°C.

Conform codului de proiectare CR 1-1-4/2012, presiunea de referintd a vantului
pentru amplasamentul in discutie este de 0,7 kPa, mediata pe 10 minute la 10 m, pentru
un interval mediu de recurentd de 50 de ani.

Conform codului de proiectare CR 1-1-3 / 2012, incarcarea din z@pada pentru
amplasamentul 1n discutie este de 2,5 kN /m , pentru un interval mediu de recurenta de
50 de ani.

Relieful sculptural al amplasamentului este subordonat Moldovenesc care este un
podis situat in partile de est si nord-est ale Romaniei, continuandu-se si dincolo de Prut,
in Republica Moldova si Ucraina. Este podisul cu cel mai reprezentativ si mai extins
relief de cuestd, aici aparand ,,marile coaste ale Moldovei extracarpatice" (M. David). In
afard de cueste, reprezentate prin frunti si suprafete structurale, se gasesc §i vai
structurale, depresiuni subsecvente si ingeuari structurale.

f) Devierile si protejarile de utilitati afectate;
Contractantul va executa lucrarile de o asemenea maniera pentru a reduce la
minim intreruperea si interferenta cu functionarea sistemelor existente.
In zona podului in aval exista doua congw rametral-d¢ DN110
. . .... iDirectia Regionald de Drumuri si Poduri lasi
pentru care se va executa o izolatie cu cochilii

UIEHT SPRETRAH iKY fixa sub
consola trotuarului la podul proiectat.

23.0CT. 2023
conform avizuiui CTE nr. Agg’%;l

YT 111711 - (T — F:W - 14
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Se va acorda o deosebita atentie modului de executie al sapaturilor pentru
fundatii. In zona retelelor subterane se va sapa manual cu foarte mare atentie si cu
asistenta tehnica a detinatorilor retelelor subterane.

Inainte de finceperea oriciror excavatii, Contractantul va obtine aprobarea
primadriei pentru excavatii. Contractantul va {ine legatura cu primaria pentru a determina
numarul aprobarilor necesare si se va asigura de obtinerea lor conform programului.

g) Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea
pentru lucrari definitive si provizorii;
Pe traseul propus in localitatea Raducaneni s-au°ld@iitificat retetelei sedilitaie
existene precum: VIZAT SPRE NESCHIMBARE
- retea de distributie apa potabila 23, 0CT. 203
- retea de cabluri de distributie de joasa tensiune si de medie tensiune

- retea de telecomunicatii conform avizului CTE nr. 1862’7

Comuna este strabatuta de soseaua nationalda DN28, care leaga lasiul de Chisinau
prin punctul de trecere a frontierei de la Albita. Acest drum se intersecteaza la Bohotin
cu soseaua judeteana DJ244F, care o leaga spre nord-est de Grozesti, si spre sud-vest de
Mosna.

i) Caile de acces provizorii
Nu este cazul sa se realizeze cai de acces provizorii, se va asigura continuitatea

circulatiei prin semafoare montate pe ambele parti ale podului. Circulatia se va realiza
pe o singura banda de circulatie in functie de modul de executie al podului.

j) Bunuri de patrimoniu cultural mobil;

in comuna Raducdneni se afld situl arheologic de interes national de la
,Hameiosul”, aflat la 1 km sud-est de satul Raducaneni, sit in care s-au descoperit
asezari din perioada Laténe (cultura geto-dacica) si din secolele al XI-lea—al XII-lea
(Evul Mediu Timpuriu). In rest, alte trei obiective din comuni sunt incluse in lista
monumentelor istorice din judetul Iasi ca monumente de interes local. Inca unul dintre
ele este un alt sit arheologic, aflat ,,la Cireada”, la 200 m vest-sud-vest de acelasi sat
Réaducéaneni. Aici s-au gasit asezari din eneolitic (cultura Cucuteni), Epoca Bronzului
tarziu (cultura Noua), perioada Laténe (cultura geto-dacica), secolele al IlI-lea—al 1l-lea
i.e.n., si secolul al IV-lea e.n. (epoa daco-romand). Celelalte doua sunt clasificate ca
monumente de arhitectura: biserica ,,Sfantul Nicolae” (1842—1845) din satul Bohotin, si
casa Roset-Catargiu (secolul al XIX-lea) de la Raducaneni.
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2.2. Solutia tehnica cuprinzand:
a. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Locatia unde se va realiza podul apartine proprietétii publice a Statului Roman
(Ministerul Transporturilor) concesionat catre COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. si administrata de
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI IASI si se aflda situata in
intravilanul Comunei Raducaneni, judetul Iasi.

Pentru scenariul analizat si adoptat in Documentatia tehnica de avizare a
lucrarilor de interventii proiectarea lucrdrilor se va face pe actualul amplasament,
neexistand variante alternative.

Amplasamentul se afld in zona nordica a Comunei Raducaneni.

In zona amplasamentului, Torentul Bohotinului prezinta o deschidere larga
sapatd la 2,50m fata de cota drumului National in formatiuni compuse din pietrisuri cu
bolovanis.

Drumul care traverseaza valea in aceasta zona,este drumul National DN28.

La data executarii lucrarilor, pe vale curge apa cu debit redus.

Suprafata de teren ce va fi ocupata definitiv de lucrare este de 584,03 mp, situat

pe teritoriul administrativ al Comunei Raducaneni in propest 2 bia Torentul
; 5 2.0 ; : . {Directia Rezion 3 de Dr ciisi ri lasi
Bohotinului prezintd un traseu sinuos, plin cu vegetatie gi, req:zlﬁnirjqfcf’;i%l@lf‘rl'lble?d” Hagl
: Mi 2R AL ol HIMBARE

b) varianta construtiva de realizare a investitiej; .
; ; , S 23. OCT, 2023

Conform temei de proiectare necesitatea realizarii| proiectulul consta in efectuar
de ,,Reparatii curente pod pe DN 28 km 112+337”. conform avizuiui CTE nr. ..... j[cfﬁéff

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate. SEMNZEUTA coooveesecessneen YU

In anul 2018 a fost efectuata o expertiza tehnica de catre SC POD PROIECT SRL
Iasi, de catre expert tehnic Dr, Ing. Cristian Claudiu Comisu in vederea executarii
lucrarilor de reparatii la podul de pe DN 28 km 112+337”

In data de 04.11.2022 a fost semnat contractul in vederea realizarii serviciilor de
proiectare pentru lucrarile de reparatii cu SC IANY PROCONS SRL.

Podul dalat amplasat pe drumul national DN 28 are o lungime totala de 13,60 m,
este amplasat, peste scurgere in localitatea Raducaneni, judetul lasi.

Podul are 2 deschideri de cate 4,50 m, lumina de 3,85 m, o latime a partii
carosabile de 7,00 m si o latime intre parapeti de 7,40 m.
Podul a fost construit in anul 1960 si nu a fost reabilitat sau modernizat.
Podul dalat prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

v
ju's]
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- Dupa structura de rezistenta Pod dalat din beton armat
- Dupa schema statica Dala simplu rezemata
- Dupa modul de executie Dale prefabricate din beton armat
- Numar de deschideri si lungimea lor 2 deschideri x 4,50 m
- Latimea partii carosabile 7,00 m
- Latimea totald a podului 7,80 m
- Lungimea totala a podului 13,60 m
- Aparate de reazem Rezemare directa pila masiva din
beton armat
- Tip infrastructuri 2 culei cu elevatii masive din beton,
- Tip fundatii Fundatii diregte,de suprafatd, din
beton smregfj_eitt ‘11 if Dr:m” Al lag
- Tipul imbracamintii pe pod Beton asfalti¢ PRNESCHIMBARE
- Parapeti pietonali Parapet meta;lic 73 OCT. 2023
- Parapeti de siguranta NU |
= Racordiri cu terasamentele NU conform avizuiui CVE Af. ... ({3639 L/
_ Apararl de maluri NU Semndtura . W

In paralel cu podul existent, la 0,60 m aval, este construita o pasarela pletonala cu
suprastructura metalica. Intre cele doua structuri, terasamentele din rampele de acces
sunt mentinute la pozitie prin intermediul unor ziduri de sprijin construite din zidarie
din blocuri de beton (borduri prefabricate defecte), cu o latime de 0,85 m fiecare. Prin
zidurile de sprijin, intre cele doua structuri, trec doua conducte de apa metalice.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2006 elaborate de Administratia Nationalda a Drumurilor, pentru un indice total de
stare tehnica Ist= 21 puncte, podul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezintd o stare
tehnica nesatisfacatoare, cu elemente constructive care prezinta procese de degradare
grave, pe suprafete extinse.

In urma verificérii hidraulice a podului amplasat pe DN 28 km 1 12+337 peste
scurgere la Raducéneni, judetul lasi, pentru debitul de calcul cu probabilitatea de 2%,
rezulta indl{imea de libera trecere sub pod de 0,72 m.

Conform PD95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si
podetelor, art. 48, tab. 6.111, indl{imea libera sub pod, pentru poduri peste cursuri de apa
cu debite Qc < 1000m3/s este de min. 1,00 m, de unde rezulta ca podul nu asigura
indl{imea minima de tranzit ludnd in considerare si inaltimea pentru plutitori.

1)
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Conform PD 95 - 2002 Sectiunea 7, Art.53, alin. 4, "Daca podul existent nu asigura
scurgerea debitului de calcul in conditiile prezentului normativ, se vor lua masuri pentru
sporirea capacitatii prin decupari, amenajarea albiei, sporirea lungimii, suprainéltare",

Pentru ca podul sa poata prelua debitele de calcul si verificare, asigurand o nalfime
de libera trecere sub pod de 1,00 m, expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian- Claudiu
recomanda solutia de protejare a albie si a malurilor scurgerii cu saltele de gabioane, pe
doua lungimi de pod in amonte, si o lungime de pod in aval. Avand in vedere gravitatea
proceselor de degradare, care afecteaza alcatuirea constructiva si functionalitatea
podului, se impune aplicarea urgenta a unor lucrari Dde:tintesyenile  Calgs $fufragica
structura podului la o stare tehnica buna, care sa asigurd/ Gotid jiifoptiffecds [vigwnatd si
confort pentru circulata rutiera si pietonala pe pod.

23.0CT, 2023

¢) trasarea lucrarilor; /I 63y

; ; £onform avizului CTE
Baza topografic-geodezica a lucrarilor va asigura transU'ufle?%a"‘pe"'teIE} a
emnatura

proiectului.

Trasarea lucrarilor se va realiza de executantul investitiei cu topograf atestat in
prezenta proiectantului. Proiectul prevede toate coordonatele XYZ pentru toate
obiectivele proiectului.

Beneficiarul va localiza si materializa, pe tot traseul, borne cu coordonate in
sistemul national stereo 70.

Trasarea lucrarilor se face astfel:

e se aplica pe teren tarusi in punctele caracteristice ale retelei: intersectii, curbe,

puncte de capat;

e se va picheta axa aleilor intre punctele caracteristice prin tarusii amplasati la 5
-10 m distanta;
se verifica trasarea pe plan a axelor din proiectul tehnic;
se executa nivelmentul longitudinal si transversal al terenului pe axa sapaturii;
se traseaza punctele de intrare si iesire din curbe;
se urmareste executarea sapaturilor pana la cotele din proiect si pozarea
conductelor.
Masurarea lucrarilor

Se realizeaza zilnic prin masurarea cu ruleta a tronsoanelor finisate, incepute si

neterminate, pentru a se cunoaste volumul de lucru pentru zilele urmatoare. utilitati.

d) protejarea lucarilor executate si a materialelor din santier;
Inainte de finceperea oriciror excavatii, Contractantul va obtine aprobarea
CNAIR prin DRDP Iasi pentru excavatii. Contractantul va tine legatura cu Consiliul
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Judetean pentru a determina numarul aprobarilor necesare si se va asigura de obfinerea
lor conform programului.

Protectia serviciilor publice si private existente

Contractantul va notifica toate autoritatile publice, companiile de servicii publice
si proprietarii particulari despre lucrarile care ii vor afecta cu nu mai putin de 7 zile
inaintea Inceperii lucrarilor.

Fisele tehnologice, vor indica pozitia presupusa a serviciilor detinute si operate
de diversele companii de servicii publice care pot fi afectate de lucrari (apa,
electricitate, telefonie, drumuri etc.). Contractantul va asigura permanent accesul pentru
salvare, pompieri, politie, companiilor utilitare pentru interventie in cazul solicitarilor,
reparatii ale defectiunilor, interventii in caz de dezastre sau calamitati.

Contractantul va tine legatura cu companiile de utilitati inaintea inceperii oricaror
excavatil.

Contractantul va trebui sa stie pozitia exacta a tuturor serviciilor existente care
pot afecta sau pot fi afectate de lucrari.

Contractantul se va asigura ca toate serviciile sunt corect protejate tot timpul,
conform cerintelor companiilor de utilitati.

Daca sunt necesare modificéri ale serviciilor existente, conform instructiunilor
beneficiarului, contractantul va acorda acces total companiilor respective, pentru a face
respectivele modificari.

Daci, din executia lucrarilor, vor rezulta orice fel de avarii, Contractantul va face
imediat:

a) notificare catre beneficiar si respectiva companie de utilitati.

b) aranjamente pentru remedierea avariilor fara intarziere, Contractantul va
raspunde pentru toate costurile legate de remedierea avariilor.

Beneficiarul poate emite instructiuni sau alte aranjamente dupa cum crede ca e
necesar, pentru o rapidd reparatie a serviciilor avariate pe perioada executiei
contractului. Acestea nu vor afecta raspunderea privind plata acestor remedieri.

e) Organizarea de santier.

Se vor folosi drumurile existente din zona, {inand cont de restrictiile impuse

fiecdrei categorii de drum folosit. Pectis retlonaia de Drumuri i Podu lai
Organizarea de santier, va cuprinde urmitoarele: VIZAT SPRE NESCHIMBARE

- Amenajare zona de parcare pentru utilaje si autoyehicule; 73 00T 2073

- Container depozit scule si materiale;

- Imprejmuire platfoma; conform avizului CTE nr. .....Q.&g‘w"
o
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- Container grup sanitar sau WC ecologic.

Spatiul pentru pentru organizarea de santier, va fi pus la dispozitie de catre
beneficiar care va fi in suprafata de 250,00 mp care se va imprejmui cu plasa de sarma
racordare la alimentarea cu apa si retea electrica. La terminarea lucrarilor, constructorul
va dezafecta zona organizarii de santier, sistematizand si refacand toate caile de acces
folosite pe durata executiei lucrarilor. Caile de acces vor fi intretinute pe toatd durata de
executie prevazuta in aceastd documentatie. Pentru realizarea orgal 1zarii de santier, nu

medicale din sate si din comuna. Vor fi materializate punctele unde exista servicii
sanitare specializate. Muncitorii care lucreazd in zone periculoase, sau unde exista
noxe, vor trebui sd beneficieze de medicatie si alimentatie corespunzatoare.

INTOCMIT,

T

Y fV

——
Directia Ragic

naiéd de Drumuri si Poduri lasi

VIZAT SpPRE MESCHIMIBARE

23,0CT. 203

conform avizuiui CTE nr ... IISQ

Semn3tura
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I. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE

Drrec;m Regionald de Drumuri si Poduri lasi

ng.f)i SBRE N?Q{H'MBARE

[e—
.

Memoriu tehnic pentru lucrari de poduri

° Denumirea obiectivului de investitii
.. w | 23.0CT, 2023
® » Reparatii curente pod pe DN 28 km 112+337
conform avizului CTE nr. 469657
© Amplasamentul (judetul, localitatea, Drumul, nu "mtlil_:m ! "F' v
Judetul Iasi, Comuna Raducianeni R

Titularul investitiei

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A. — DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI IAST

P.1.1. Situatia actuala

Compania Nationala De Administrare A Infrastructurii Rutiere S.A, analizand
necesitafile comunitatii privind starea podurilor aflate in administrare, a stabilit ca
prioritate pentru dezvoltarea ulterioard a zonei Repararea podului peste torentul
Bohotinului pe DN 28, km 112+337, Comuna Raducaneni, Judetul Iasi.

cheltuielile de intretinere si/sau reparatii pentru infrastructura
din Bugetul se Stat/ Bugetul Local/Alte fondurl

propus, iar cwulatla vehiculelor, starea precara si lipsa sigurantel
podului influenteaza negativ viata si activitatea locuitorilor Comunei Raducaneni.

Albia torentului Bohotinului prezinta un traseu sinuos, plin cu vegetatie si
eroziuni ale malurilor.

Planurile de Amenajarea Teritoriului.

Executia lucrarilor, urmarirea in timp a obiectivului de investifii precum si
cheltuielile de intretinere si/sau reparatii pentru infrastructura rutierd, vor fi suportate
din bugetul local / bugetul de stat / Alte fonduri al CNAIR SA pe toatd durata de
functionare a acestora.

Din releveul vizual efectuat si din informatiile obtinute, concludem ca

amplasamentul studiat este destinat unui trafic mediu.
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Prin realizarea lucrarilor de reparatii ale podului peste Torentul Bohotinului se va
asigura un confort sporit de circulatie, o sigurantd in exploatare, favorizand totodata
dezvoltarea si cresterea competitivitdtii sectorului de activitate al zonei.

Podul propus spre realizare are o importantd majora pentru economia localad
deoarece reprezinta o cale de acces la alte cai de comunicatie.

Limitele fizice ale suprafetei deservite de catre podul din proiect se regasesc
in planul de incadrare in zona din cadrul proiect tehnic.

Prin construirea podului sunt influentate favorabil conditiile de desfasurare a

traficului, conditii ce au un impact pozitiv asupra mediului inconjurdtor.

Podul este situat pe un drumul National DN 28 la km 112+337, care face legatura
dintre Iasi si Chisinau prin punctul de trecere a frontierei de la Albita

Podul este amplasat in comuna Raducaneni, sat Raducaneni, pe drumul national
DN28.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si normal fata de cursul de apa.

In urma observatiilor directe efectuate, a fotografiilor $i a masuratorilor si
verificarilor, stabilirea starii tehnice a podului $i intocmirea releveului. au rezultat
urmatoarele:

Podul dalat amplasat pe drumul national DN 28 are o lungime totald de 13,60 m,
este amplasat, peste scurgere in localitatea Raducaneni, judetul lasi.

Podul are 2 deschideri de cate 4,50 m, lumina de 3,85 m, o latime a partii
carosabile de 7,00 m si o latime intre parapeti de 7,40 m.

Podul a fost construit in anul 1960 si nu a fost reabilitat sau modernizat.
Podul dalat prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- Dupa structura de rezistenta

Dupa schema statica
- Dupa modul de executie

Numar de deschideri si lungimea lor
Latimea partii carosabile

Latimea totald a podului

Lungimea totala a podului

Pod dalat din beton armat

Dala simplu rezemata

Dale prefabricate din beton armat
2 deschideri x 4,50 m

7,00 m

7,80 m

13,60 m

Aparate de reg
beton armat
Tip infrastruct

beton,
Tip fundatii

%gec,ia fegionald de Drumuri si Poduri lagi
VIZAT SPRE MESCHIMBARE

uri
20929

el b

23, 6L
zonform avizului CTE nr. ..., A(n&g)’)ﬁ

FETREEITE st s (:Mﬁdjeton

Rezemare directa pila masiva din
2 culei cu elevatii masive din

Fundatii directe, de suprafatd, din

simplu

T
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Beton asfaltic
Parapet metalic

- Tipul imbracamintii pe pod
- Parapeti pietonali

- Parapeti de siguranta NU
- Racordari cu terasamentele NU
- Aparari de maluri NU

In paralel cu podul existent, la 0,60 m aval, este construita o pasarela pietonala cu
suprastructura metalica. Intre cele doua structuri, terasamentele din rampele de acces
sunt mentinute la pozitie prin intermediul unor ziduri de sprijin construite din zidarie
din blocuri de beton (borduri prefabricate defecte), cu o latime de 0,85 m fiecare. Prin
zidurile de sprijin, intre cele doua structuri, trec doua conducte de apa metalice.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru un indice total de
stare tehnica Ist= 21 puncte, podul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o stare
tehnica nesatisficitoare, cu elemente constructive care prezinta procese de degradare
grave, pe suprafete extinse.

In urma verificdrii hidraulice a podului amplasat pe DN 28 km 1 12+337 peste
scurgere la Raducaneni, judetul lasi, pentru debitul de calcul cu probabilitatea de 2%,
rezulta Tnaltimea de libera trecere sub pod de 0,72 m.

Conform PD95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si
podetelor, art. 48, tab. 6.111, Inalt{imea libera sub pod, pentru poduri peste cursuri de apa
cu debite Qc < 1000m3/s este de min. 1,00 m, de unde rezulta ca podul nu asigura
inaltimea minima de tranzit luand in considerare si inaltimea pentru plutitori.

Conform PD 95 - 2002 Sectiunea 7, Art.53, alin. 4, "Daca podul existent nu asigura
scurgerea debitului de calcul in conditiile prezentului normativ, se vor lua masuri pentru
sporirea capacitatii prin decupari, amenajarea albiei, sporirea lungimii, suprainaltare",

Pentru ca podul sa poatéd prelua debitele de calcul si verificare, asigurand o inél{ime
de libera trecere sub pod de 1,00 m, expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian- Claudiu
recomanda solutia de protejare a albie si a malurilor scurgerii cu saltele de gabioane, pe
doua lungimi de pod in amonte, si o lungime de pod in aval. Avand in vedere gravitatea
proceselor de degradare, care afecteaza alcdtuirea constructiva si functionalitatea

podului, se impune aplicarea urgenta a unor luT,l:él-i_de_imewem;i& can:e_sa_ eaduca
. . Directia Regionzla de Drum Podurila o
structura podului la o stare tehnica buna, care sa ap BLGUE,C0D gg m %U" anta si
confort pentru circulata rutiera si pietonala pe pod. -
23. 0CT, 2623
conform avizuiui LiE nn /MG%
Semndatura ......... T {34
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P.1.2. Situatia proiectata
Prin realizarea lucrarilor de reparatii a podului peste Torentul Raului Bohotin se
va asigura un confort sporit de circulatie, o siguranta in exploatare, favorizand totodata

......

Scenariul I — executarea lucrarilor de reparatii curente (ind.118 conform
ANDS54)

Podul dalat prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale dupa reparatii:

- Dupa structura de rezistenta Pod dalat din beton armat
- Dupa schema statica Dala simplu rezemata

- Dupa modul de executie Fasii cu goluri prefabricate
- Numar de deschideri si lungimea lor 2 deschideri x 4,50 m

- Latimea partii carosabile 7,80 m

- Latimea totala a podului 11,18 m

- Lungimea totald a podului 14,20 m

- Aparate:de fEAZEIN ionas e promuri st Podurilasi|  Rezemare directa pila masiva din
© o | ViZAT SPRE NESCHIMBARE | beton armat
- Tip infrastructuri 2 culei cu elevatii masive din

23.0CT, 2023 beton,
) Tip funda’;ii conform avizului CTE nr. ﬂﬁ[}% Fundatii dire_Cte’ de suprafatz‘i, din
Semp3tura (\M“OC beton Slmplu
- Tipul imbracamintii pe po | Beton asfaltic
- Parapeti pietonali Parapet metalic
- Parapeti de siguranta Parapet de tip H4b
- Racordari cu terasamentele Dala de racordare L=3,00m
- Aparari de maluri cu Gabioane He=2,00m,

Ltot=90,00m

Lucrari de reparatii curente la nivelul suprastructurii dalate

Lucrérile de reparatii curente la nivelul suprastructurii dalate se vor executa pe
jumatate din latimea caii pe pod, prin devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei
rutiere pe cate o banda de circulatie.

> Se deviaza circulatia rutiera pe o banda de circulatie, apoi se desface
parapetul pietonal de pe pod.

> Se demoleazd grinda parapetului si imbracamintea caii pe o banda de
circulatie.

> Se executa lucrari la nivelul fasiilor cu goluri, la extrados, pe zona

decopertata: prin demolarea stratului de beton degradat, curatarea de rugina a barelor de
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armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea secfiunii
cu betoane speciale.

> Se executa o placa noua de suprabetonare care sa sigure o latime a partii
carosabile de 7,80 m si doua trotuare de 1,69 m lagime fiecare avand grosimea de
20+12cm care sa inglobeze lisa parapetului pietonal si latimea de siguranta a
parapetului de protectie H4b.

> Se repeta aplicarea lucrarilor de intretineri periodica la extradosul
suprastructurii dalate, pe cealaltd jumatate din latimea caii.

Lucriri de reparatii curente executate la nivelul culeelor si a pilei

> Se va devia albia torentului, alternativ, pe cate o deschidere, astfel incat sa
se asigure accesul la fiecare element de infrastructura, doua culei si o pila.
> Se vor executa lucrdri de reparatii curente la nivelul blocului de fundatiei a

tuturor infrastructurilor: demolare a stratului de beton degradat, inchiderea si injectarea
fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale.

> Se vor executa lucrari de reparatii curente la nivelul elevatiei
infrastructurilor: demolare a stratului de beton degradat, curatarea de rugina a barelor de
armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii
cu betoane speciale.

> Se vor executa lucrari de reparatii curente la nivelul banchetei de rezemare
a tuturor infrastructurilor: demolare a stratului de beton degradat, curatarea de rugina a
barelor de armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor,
refacerea sectiunii cu betoane speciale.

> Se va executa o camasuire din beton armat C30/37 la nivelul fundatiilor si
elevatiilor culeilor si pilelor in grosime de 10,00cm. Se vor monta agrafe avand
lungimea de 35,00cm si diametrul de ®10mm ce se vor incastra atat in elevatii cat si in
fundatii cu ancora chimica. De aceste ancore se va prinde o plasa sudata cu ochiuri
100x100 avand diametrul de ®8mm conform planselor atasate.

Lucrari de reparatii curente executate la nivelul caii pe pod
> Se monteaza sapa hidrofuga pe pod, compusa din sapa suport, hidroizolatie
si sapa de protectie.
Hidroizolatia va avea urmatoarele caracteristici astfel incat sa permita turnarea
directa a betonului asfaltic peste aceasta fara sa fig-nevoie-de-un_strat de protectie a

Directi ionalj
ectia Regionals Je Srumuri si Poduri lasi

hidroizolatiei: - | VIZAT SPRE piEs CHIMBARE

23' {“I("-!- Ana

-t

conform avizujui CTE nr. (’(g G%L{

Semnatura ... S At C}Tﬁ}“’wﬁ
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Nr. Crt. Caracteristici UM Conditii de admisibilitate
Dirgctia Regionald de Drumuri si podufi i de rupere la | N/5cm
VI{ZAT SPRE MESCHIMIBARElune >1100
i - longitudinala >900
1 29 ACT 2023 - tranisversala
1 Alungirea la rupere %
F cdnform avizului CTE nr. ...A.%.I%'T.-.lnngitudinala >55
Sdmnitura (\N&“ .- {ransversala >55
_3_—_ | | Rezistenta la perforare | kg >30
(min) statica
4 Flexibilitatea larece | ‘¢ Fara Bsorila=10.6
P Rezistenta la fluaj la | °c >130
cald
6 Absorbtia de apa, max | % 0,5
Stabilitatea % <0,3
) dimensionala la 160 OC
g Impermeabilizarea la | 100 Pa Impermeabil
apa (72 ore)
Rezistenta la sfasiere | N >250
9 - longitudinala >250
- treansversala
o Temperatura maxima | °¢ +180°
de aplicare a asfaltului

Se va executa sapa suport pentru hidroizolatie, de 2 cm grosime. Sapa se
racordeaza longitudinal la lisa parapetului, si transversal la dispozitivele de acoperire a
rosturilor. Sapa suport se driscuieste pentru a realiza o suprafata lisa la fata superioara,
necesara pentru a permite o aderenta corecta a hidroizolatiei.

Sapa este alcatuitd din urmatoarele straturi:

- stratul suport al hidroizolatiei din mortar M 100, in grosime de 2 cm

» Se interzice circulatia de orice fel pe suprafata pregatita pentru aplicarea sapei

 La planeitate se admit abateri de maxim +/- 5 mm verificate cu un dreptar de
3,00 m pe orice directie

* Pentru indeplinirea acestor conditii, suprafata suport va fi pregatita astfel:

[Jse vor indeparta toate muchiile vii, denivelarile, agregatele incomplet inglobate
in beton, laptele de ciment in exces (se vor indeparta cu peria de sarma);

[J se curata cu jet de apa sau aer comprimat, lasandu-se sa se usuce in vederea
aplicarii stratului hidroizolant;
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[ stratul hidroizolant (hidroizolatia propriu - zisa) este alcatuitd din doua straturi
de carton bitumat CA 400 lipite cu trei straturi de mastic bituminos, aplicate pe timp
uscat si la o temperaturd a suprafetelor suport mai mare de + 5°C

« In timpul executiei stratului hidroizolant, se interzice circulatia si depozitarea
materialelor pe suprafata acestuia

* Se recomanda aplicarea stratului de protectie din mortar M 100 in aceeasi zi

Fata superioara a stratului de protectie va fi plana si fara denivelari.

Calitatea materialelor folosite la hidroizolatia lucrarilor de arta se garanteazi prin
certificate de calitate emise de unitatea producitoare.

Verificarea si receptia lucrarilor de hidroizolatii se face pe etape - pe parcursul
executiei lucrarilor, finalizate prin procese verbale de receptie pentru lucrari ascunse, la
terminarea lucrarilor de hidroizolatii si la verificarea intregii lucrari de arta.

Verificarea etanseitatii se face prin inundare cu apa pe o inaltime de maximum 5
cm, pe suprafete limitate.

Materialele folosite la executia hidroizolatiei trebuie sd corespunda caietului de
sarcini anexat.

Defectele constatate pe parcursul executarii si la terminarea lucrarilor de
hidroizolatii se vor remedia pe baza solutiilor propuse de catre proiectant cu acordul
beneficiarului.

Etanseitatea hidroizolatiei la margini i a imbracamintii din asfalt turnat pe
carosabil se realizeaza prin umplerea rosturilor cu celochit (ROMTIX) in grosime de 6 -
& mm.

Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Se vor executa 2 trotuare de 1,69m fiecare care vor fi la nivelul caii de rulare si
vor fi incadrate de parapet de protectie de tip H4b.

Se va avea o deosebita atentie la modul de realizare a racordarii imbracamintii
cail pe zona carosabila cu dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Rosturile de dilatatie sunt dispozitive care asigurd continuitatea suprafetei de
rulare in bune conditii de confort intre suprastructura si culei cu etansarea structurii in
aceste zone.

Parapetul pe suprastructura podului si pe culei este metalic zincat, prefabricat in
uzina, din panouri figTeava.si raontat la fata ocului si de tip H4b montat deasemenea in
situ. VIZAT SPRE NESCHIMBARE

conform avizului CTE nr. ..... N&Gblt
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> Se executa imbracamintea caii pe toata zona podului si cordoanele de
impermeabilizare a caii pe pod. Aceasta va include si zo [ de-trotua va fi la
nivelul caii pe pOd J VEZ}:T-%TZ?EI de Drumuri si Podyri lasi
: C . 1 SPRE NESe
Calea pe pod este alcatuitd, din urmatoarele straturi: FTEE NESCHIMBARE
e Strat de uzura din beton asfaltic BAP16 de 4,0 cm grosime. 23, 0CT 2073
Strat de legatura din beton asfaltic BAP16 de 4,0 om grosime.

. 5 . > . -{ €0 e
Hidroizolatie agrementata pentru lucrari de poduri d&"ovnaifziui ¢z nr
Semndtura

........

e Sapa suport hidroizolatie grosime de 2,0 cm. e ga Xl
> Se monteaza pe trotuare parapete pietonale cu nivel de protectie H4b in

lungime totala de 88,60m.
Se monteazd panourile de parapet metalic pietonal, pe pod si pe rampele de

acces. Stalpii de parapet sunt prevazuti la partea inferioara cu placi metalice care se
prind cu 4 suruburi in placile metalice fixate la turnare in lisa parapetului. Parapetul
pietonal se executd uzinat si modulat in panouri curente, montat pe santier si protejat
impotriva coroziunii, conform respectand SR EN 1317 si AND 593/2012 — Normativ
pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi.

Se monteaza un parapet pietonal metalic pe pod pe lisa parapetului pe noua placa
de suprabetonare lungime totala de 28,40m.

Lucriri de reparatii curente executate la nivelul rampelor de acces

> Se vor executa lucrari de taluzare a terasamentelor din rampele de acces.

Din cauza diferentei de elasticitate dintre corpul drumului (elastic) si calea pe pod
(rigida) utilizatorul traseului resimte un soc care creaza disconfort in circulatie.

De asemenea, sub actiunea mecanicd repetata, actiune amplificata si de socul
resimtit de la trecerea pe cele doua céi de rulare cu elasticitate diferitd, partea carosabila
a drumului se va tasa diferentiat, eroda, ducand in final la ruperi succesive dinspre
zonele libere spre axul drumului, in zona rampelor de acces. De aceea, pentru a preveni
acest fenomen, dar si pentru conservarea elementelor constructive a podului, zona de
acces pe pod se va amenaja cu elemente din beton — dale de racordare.

Trecerea de pe pod pe rampele de acces se realizeaza prin intermediul dalelor de
racordare prefabricate din beton armat care reazema la un capat pe culee si la celalalt
capat pe grinda de rezemare din beton armat clasa C30/37.

Executia dalelor se va realiza dupa terminarea umpluturilor in spatele culeilor
asigurand compactarea umpluturilor pana la atingerea gradului de compactare de 98%.

in prezenta documentatie au fost cuprinse si lucrarile de racordare a cotei de pe
pod la cota drumului Nationa DN28. Rampele de acces pe pod vor fi in lungime de
10,00m fiecare si se vor racorda de la o parte carosabila de 6,00m la 7,80m.

Sistemul rutier pe rampele de acces este alcatuit din:

- strat de legatura din binder (BAD 22.4) - 6 cm grosime;
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- strat de uzura din beton asfaltic (BA16) - 4 cm grosime.
> Se vor executa lucrari de reparatii curente la nivelul acostamentelor.
> Se vor executa lucrdri de intretineri periodica la nivelul partii carosabile pe

rampele de acces.
Deasemenea pentru asigurarea cabaritului partii carosabile se va executa caseta pe

latimea acostamentului pentru largirea rampelor si raco
urmatoarea structura:

- strat de fundatie din balast - 30 cm grosime;

- strat de baza din piatra sparta - 30 cm grosime;

- strat de anrobat bituminos (AB31.5) — 8 cm grosimf:;

irectia Reginnald de Drumuri si Poduri lasi

VIZZY 5PRE NESCHIVIBARE

23.0CT.2023

....................

- strat de legatura din binder (BAD 22.4) - 6 cm grojlgy;‘,;orm s T /f(f b3y

- strat de uzura din beton asfaltic (BA16) - 4 cm grogime, .. Q;,a;dxo

Lucrari de constructii la nivelul albiei torentului

> Calibarea albiei torentului se realizeaza prin executia unui pereu din beton

de ciment C30/37, avand grosimea de 10cm asezat pe un pat de balast de 10 cm
grosime, pe 30,00m in amonte si 15,00m in aval cat si sub pod pe intreaga latime a

acestuia.
> La capatele pereul se va incadra in pragurile din beton ingropate existente.
> Ca lucrare de protectie maluri, este necesara amenajarea unei aparari de

mal pe o lungime totala de 90,00 ml, care se va realiza din gabioane. Se vor axecuta
gabioane avand dimenisunile 1,00mx1,00mx5,00m si 1,50mx1,00mx5,00m asezate pe
o saltea de 3,50mx0,50mx5,00m.

SUPRASTRUCTURA

Suprastructura se va realiza din 8 fasii cu goluri din beton armat existente:

- Lungime fasie cu goluri - L=4,50 m;
- Inzltimea grinda - H= 0,35 m;
Grinzile sunt solidarizate la partea superioara cu o placd de suprabetonare, de
grosime variabila hy = 15 + 20 cm , din beton armat clasa C 35/45.
Placa de suprabetonare (hy =15 + 20cm), se executd din beton armat clasa
C35/45 si armaturi din BST500C.
in profil longitudinal, podul se va realiza cu panta de 1,00 %, necesara pentru
asigurarea scurgerii apelor meteorice de pe pod.
In profil transversal, la executia placii de suprabetonare se va realiza profilul
acoperis cu pantele de 2,5%, urmand ca la turnarea betonului de panta acesta sa aiba
grosime constanta intr-o sectiune curentd transversala.
Rezemarea suprastructurii pe elevatiile infrastructurilor se va realiza prin
intermediul unor aparate de reazem din neopren fix si mobil.
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SIGURANTA CIRCULATIEI

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei — in perioada de executie se va asigura
siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare de reglementare a circulatiei, pentru
presemnalizarea i semnalizarea zonelor de lucru. In cazul in care este necesard
inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum, este necesara anuntarea din
timp a factorilor din administratia locala de care apartine tronsonul de drum inchis, se
vor monta indicatori rutieri de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea
intervalului de timp in care se va inchide, si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea
acestuia.

Semnalizarea rutierd dupd executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile
prin realizarea marcajelor longitudinale si a marcajelor transversale, montarea de
indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de
circulatie si pentru marcarea zonelor de interdictie a depasirilor. Marcajele transversale
au rolul de a marca bordurile podurilor si parapetul pietonal.

VERIFICAREA TEHNICA SI DE CALITATE A PROIECTELOR
Proiectul tehnic cét si detaliile de executie sunt supuse verificarii tehnice de catre
specialisti atestati MLPAT, conform prevederilor Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor de constructii, aprobat
prin H.G. nr. 925/1995,si Ordonanta 777/2003 modificata cu Ordonanta 575/2006, prin
care se constata respectarea cerintelor impuse de reglementérile legale in vigoare si in
baza Legii nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor in consfswetid regionata de drumuri si Poduri tasi
Cerintele (exigentele) necesare a fi supuse verificariyigdit:57 = NESCHIMBARE
- rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice (A4& 1 00T, 2023
- siguranta in exploatare (B2) e
- sanatatea oamenilor si protectia mediului (D). conform avizului CTE nr. 1365Y

SEMASTUTE ovreerresresnneenes

CONCLUZII SI RECOMANDARI

Realizarea in bune conditii a lucrdrilor de amenajare aducerea lor la parametrii
corespunzitori va asigura sporirea confortului, sigurantei in exploatare cat si cresterea
mobilitatii populatiei, pe tot parcursul anului indiferent de anotimp sau conditii
climaterice.

Dupi incheierea lucrarilor de reabilitare, beneficiarul este obligat sa intocmeasca
graficul de executie a lucrarilor de intrefinere §i urmarire in timp in conformitate cu
normativele in vigoare.
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Investitia in construire a podului peste torent din comuna Raducaneni nu
necesita racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc) decat in faza de
executie a lucrarilor pentru organizarea de santier. Organizarea de santier cade in

sarcina antreprenorului care va executa lucrarile.

..............

-Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi
VIZAT SPRE MESCHIMBARE
CATEGORIA DE IMPORTANTA A OBIECTIVULUL.
SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIELI:
Obiectul prezentei documentatii:

,Reparatii curente pod pe DN 28 km 112+337”

SeMNALUTE .o, C}M{‘m

FACTORII DETERMINANTI SI CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Nr. Factorii =k :
: : Criterii asociate
crt. | determinanti
i. oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
1 Importantd | ii. oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei
' vitald iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor
disfunctii ale constructiei
i. mdrimea comunitatii care apeleazd la functiunile constructiei
Importanta . ; A .
S5 si/sau valoare a bunurilor adipostite de constructie.
o y ii. ponderea pe care functiunile constructiei o au in comunitatea
economica respectivi
si culturald | .. P L " .
iii. natura si importanta functiilor respective.
i. mdsura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in
2 perturbarea mediului natural si a mediului construit.
Implicarea |'. : G oy v 1 .
3. . . | i gradul de influenti nefavorabild asupra mediului natural i
ecologicd . d
construit.
iii. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit.
Necesitatea | i.durata de utilizare preconizati.
ludrii in ii. masura de utilizare in care performantele alcatuirii constructive
4 considerare a | depind de cunoasterea evolutiei actiunilor (solicitdrilor) pe durata de
' duratei de | utilizare.
utilizare iii. masura in care performantele functionale depind evolutia
(existentd) | cerinfelor pe durata de utilizare.
. i. masura in care asigurarea solutiilor constructive, dependenta de
Necesitatea s . :
St conditiile de teren si de mediu.
adoptdriila | .. % o . ; .
i ii. mdsura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazd
. conditiile p—— ¢
P defavorabil in timp.
localeside | .. . . - . ; s
B, iii. mdsura in care conditiile locale de teren si de mediu determind
activitati/mdsuri deosebite pentru exploatarea constructiei.
Volumul de | i. ponderea volumului de muncd si de materiale inglobate.
6. muncd si de | ii. volumul si complexitatea activitdtilor necesare pentru mentinerea
materiale | performantelor constructiei pe durata de existentd a acesteia.
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necesare iii. activitdti deosebite in exploatarea constructiei impuse de
functiunile acesteia.
Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul p(i)
~ Inexistent 0
- Redus 1
- Mediu 2
- Apreciabil 4
- Ridicat 6
CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA: IMPORTANTA DEOSEBITA (B)
CRITERII ASOCIATE
NR FACTORUL DETERMINANT k(n) | P(n) : - e
PO | p(ii) | p(iii)
1. Importanta vitala 1,00 - 2 2 2
2. Importanta social-economicé si culturald 1,00 2 2 2 2
3. | Implicarea ecologica 1,00 1 1 1 1
4 l(::setsei:;;a luérii in considerare a duratei de utilizare 1,00 4 " 1 1
5, iuzziitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de 1,00 6 » 1 0
6. Volumul de munci si de materiale necesare 1,00 2
7 TOTAL 18

Evaluarea punctajului

P(n)k(n) = (n) x p(i) / n(i)

in care: P(n) — punctajul factorului determinant (n)

(n) — coeficient
p(i) — punctajul

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luat

fiecdrui factor determinant s-a facut pe

de unicitate
corespunzitor criteriilor (i) asociate factorului detex

Directia Regionaia de Drurnuri gi

23.0CT.202

Semnatur

VIZAT 522E NESCHIN Dk
==:

conform avizuiu CTE nr (\%Q’y.{

Categoria de importanti a constructiei Grupa de valori a pun
— Exceptionala (A) =30
— Deosebiti  (B) 18 ...29
—~Normala  (C) 6..17
— Redusi (D) <5
Intocmit,

Poduri |
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II. BREVIAR DE CALCUL
Dimensionarea hidraulicd a podului peste Torentul Bohotinului
In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreaza in
clasa a IV-a de importanta si se dimensioneaza hidraulic la debitele cu urmatoarele
probabilitéti de depdsire:

Q%,. = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
Q1,. = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare).
Conform Studiului hidrologic intocmit de Administratia Bazinala de Apa Siret,
debitele maxime cu diferite probabilitati de depasire au fost stabilite la urmatoarele valori:
- Suprafata bazinului de receptie -3,2 km?;
- Debitele maxime cu diferite probabilitati de depasire sunt:
Qpox 106 = 25 m3/sec

s 13,50 m3/ sec.

Valorile debitelor maxime nu includ sporul de siguranta si se referd la regimul natural
de scurgere;
Rezulta:
Q. = 1,2 x25 = 30 m3/ sec.
Coeficientul de rugozitate a albiei n = 0,0067
1. Determinarea caracteristicilor de scurgere a apelor in re

Debitul maxim transportat prin sectiunea podului se calcty

Q=4 -Cc-VR'1

In care:

- A - sectiunea de scurgere,

P - este perimetrul udat,
R - este raza hidraulici,

Directia Ragionald de Drumuri si Poduri lasi

WIZAT SPRE NESCHIMIBARE

23, 0CT. 2023
1 conform avizutui CTE . . /’ngZ}:f

Semndiura

- C - este coeficientul lui Chezy

- n-coeficient de rugozitate MT
- y=25/n—0,13—0,75yR(yn— 0,10)
- v -—viteza medie a apei
v=C-VR-i
Din tabelul de calcul al debuseului pentru sectiunea albiei torentului, in amplasamentul
podului, rezultd urmétoarele elemente hidraulice:
Tabel. 1. Verificarea debuseului
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COTA INFERIOARA ALBIE 111.95
Cota NA ARIA PERIMETRUL' RAZA n i Y C v W Q Q1% Q5%
111.95 0.00] 1.824 7.098[ 0.257 0.067 0.02 0.250 10.627| 0.762 5.387 1.390
112.20 0.25 3.514 7.931) 0.443 0.067| 0.02 0.250 12.177 1.146| 8.106 4.028
112.45 0.50 5.472 9.482 0.577 0.067| 0.02 0.250 13.009 1.398| 9.882 7.648 25 135
112.70 0.75 7.801) 11.022 0.708 0.067 0.02 0.250 13.690 1.629 11.517 12.706 -
112.95 1.00 10.476 12.401 0.845 0.067 0.02 0.250 14.309 1.860| 13.152 19.485
113.20 1.25 13.464 13.780 0.977 0.067 0.02 0.250 14.839 2.074 14,668 27.929
i 1 & & 5
- giZ| Debit total, QZ = =
5 sls 3 5 5
113.40 ST (S EE g & g
—_— g g |ele I )
113.20 L b= 54 25 e -
— - W © B i P
— 15 P Gl ——— g
113.00 : = ot S ",:..-r — S ©
— 1z S| [t — I —
= £ Ll | . it w
112.80 —E L 2 i 4 /3 . &
=1 Jol 7] R [ OV ! HelH =1
adl | : P I e nr-* I |
o & - - / I ! |
112.60 —& 2 g AD-
o :;/ —e—Debit total, Q
11240 = Hal _
8l i‘ci/ ! ! !
11220 4" !
vh' T
ol
112.00 12
111.80 += >
(5] L o CP
§ § S S
S K3 xS RS

In urma intocmirii verificarii hidraulice a podului s-a constatat ca podul peste torentul
Bohotinului are capacitate de tranzit pentru debitul de calcul si debitul de verificare.

- Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:

NA1%=113,104 m

- Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q5% este:

NA5%=112,726 m

Pe baza masuratorilor topografice executate in sistem de coordonate STEREO 70 si sistem de
referinta Marea Neagra, coroborat cu studiul hidrologic, calculul hidraulic transpus in profilul
transversal la pod, se constata ca sectiunea podului poate asigura tranzitarea debitului de calcul cu
probabilitatea de depasire de 5% (corespunzator clasei de importanta la care este incadrat) si a
debitului de verificare cu probabilitatea de depasire de 1%.

- - ng
SOPIN e L L T LT T AR, W

Directia Regionals de Drumuri si Poduri lasi

VIZAT SPRE NESCHIMBARE

23 0CT. 202
conform avizului CTE nr. A?)Gé

............. sernnes
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3 b Ipoteza |
Nr crt Elementul Gn n Ge Mn Mc

1 G1 8600 14 9460 2,4 20640 22704
2 G2 1179,075 14 1296,98 1,15 1355,936 1491,53
3 G3 776,25 14 853,875 853,875 939,265
4 G4 4500 1,1 4950 0,85 3825 4207,5
5 G5 4309,5 1.4 4740,45 2,40 10342,80 11377,08
6 G6 1989 1,1 21879 1,30 2585,70 2844 27
7 G7 12468,75 1.4 13715,63 | 0,525 6546,094 7200,703
8 G8 51537,82 1,1 56691,60 | 0,525 27057,35 29763,09
9 G9 8480 1.1 9328 1.3 11024,00 12126,4
10 G10 25312,50 1.1 27843,75 -0,20 -5062,5 -5568,75
" G11 92085,6 1.1 101294,16 | 0,425 39136,38 43050,02
12 G12 127032 1.1 139735,20 0 0 0

338270,5 372097,545 118304,635 | 13013509,8

Verificari in ipoteza |

1)Verificarea la starea limita de rezistenta

P ﬂl:- S Padm ;

| conform avizului CTE nr.

Directia Regionali de Drumuri si Poduri lagi

VIZAT SERE NESCHIMBARE

23 0CT. 2073

SOMNAtUra oy e isine

daN
padm = pconv Xn= 2'70 X 1'2 = 3'24 ( -_-)
cm-
: N; M, .
— . = =2,591 0,31 => 2,90 si 2,28 < 3,24 (se verifica)
Atalna talpa

N, = 372097,545(daN)
Apa = 845X 1.70 = 14,365 (m?*) = 143650(cm?)
M, = 1301350,98 (daN x cm)

8,45 x 1,707
Waipe = — = 4,313 (m?®) = 4313000(cm?)

2)Verificarea la starea limita de stabilitate

(e

2
m = 0,30 ) <m
B

M,
Yb = Nf-l-ead = 1,02
1

/
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2000
8,4 = max (20;-5) = max(20:67) = 67 (mm) = 0,67 (m)

M, = 1301350,98 (daN X cm)
N, = 372097,545(daN)

B = 2,00 (m) = 2000 (mm)

1,024
(—) = 0,26 < 0,30 (se verifica)
2,00
_ 2. Ipoteza lI: Cu terasament in spate
\ Date:
®=30° y=1800 (daN/m?3) 6=2/3x ®=20°
daN
Py = ¥ X Hg,, XK_ = 1800 X 2,00 x 0,33 = 1188,00 ( = )

H,e, = inaltimea elevatiei = 2,00 (m)

- 0]
K, = coeficientul impingerii active = tg~ (450 —5) = 0,33

daN
P, =p,+ yX Hy X K, = 1188 + 1800 X 3,00 X 0,33 = 2970,00 (—-)
m*

Presiunea pamantului de pe inaltimea fundatiei poate fi considerata cu o valoare constanta
rezultédnd o diagrama de presiune dreptunghiulara.

E,y = % X Hyey X Py XA = % X 2,00 X 1188 X 5,00 = 5940 (daN)
A = 5,00(m)
E.,=HXp, xA=3,0Xx 2970 x 5,70 = 50.787 (daN)
A =570 (m)
ER = cos§ X E,, = 5649,276 (daN)

e o]
Directia Regionald de Drumuri §i Pndu)r'i :.# \
VIZAT SPRE rMESCHIMBARE |
1 i
1 23- UCT 2%?-3 E:; —i sins X Ea_1 = 15694_046 (daN)

| conform avizului L £ ni.
\

E}, = sind X E_, = 1835,561 (daN)

EL = cos8 X E_, = 48301,307 (daN)

n=1,2

......

| Semn3tUra s :
| 36
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Garen = Agren X Yaren X laren = 0,60 X 1800 X 7,00 = 7560,00 (daN)

Adren = 0,60 (mz)
liren = 7,00 (m)

S en = Ggrey XN = 7560,00 X 1,2 = 9072,00 (daN)

Ny = N, + ES s + ES, y + G,y = 372097,545 + 1835561 + 15694,046 + 9072,00 =
= 398.699,152 (daN)

H,, = ES, ;4 +ES, 4 = 5649,276 + 15694,046 = 21.343,332(daN)

M,=M,+ E:LV X ‘5':1 + Egz,v X eg, — E:'I,H X eEl - :214 X 922 T Ggren X €gdren

= 1301350,98 + 1835,561 — 31388,092 — 367089,93 + 18144
= 922852,519 (daN X m)

ey, = 1,00 (m)
e, = 2,00 (m)
€aren = 2,00 (m)

Verificari in ipoteza Il

el =7,60 (m)

1l
Directia Regionald de Drumuri si Poduri lasi

e, = 0,50 (m) VIZAT SPRE NESCHIMBARE

23, 0CT. 2023

1)Verificarea la

Padm = Pconv Xn=27

Ml
Pmax = i
A-lnlpn wtalna

N, = 464.622,48(daN)
Aine =845 X 170=
M,, = 214.767,47 (daN

8.40 X 1.70°
Wtalpa = 6

starea limita de rezistenta | semntur | Chydro™

daN
0X1,2=3.24(—;
cm?

)

= 2,90 < 3,24 (se verifica)

14,365 (m*) = 143650(cm?)

X m)

= 4,313(m?®) = 4313000(cm?)

2)Verificarea la starea limita de stabilitate

m = 0,30 (}l;—")z <m

—M”+ =1,13
yb_N— €q4q = L,
11
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(1.13 &

200
e = ma}.(ZO —0) = max(20:67) = 67(mm) = 0,67 (m)

M,;, = 214.767,47 (daN X m)
N, = 464.622,48(daN)

B = 2.00 (m) = 2000 (mm)

——) = 0,29 < 0,30 (se verifica)

2.00

f = frecarea dintre talpa fundatiei si teren = 0,5 (pietrisuri si bolovanisuri)

3.Verificarea la starea limita de stabilitate la alunecare
<08

fx N11

N, = 464.622,48 (daN) H,, = 185434,40 (daN)

185434,40

=0,79 < 0,8 (Se verifica)
0,5% 464622,40

Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi

VIZAT SPRE NESCHIMBARE

conform avizului CTE nr. . ﬂggg’j

23.0CT.203

Semndt L %
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