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larna nu-i ca vara:

A fost cod portocaliu in Moldova...
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Ninsorile abundente care au cizut la mijlocul lunii ianuarie a ficut sa se aseze
un strat destul de consistent de zdpada pe drumurile nationale din judetele
Moldovei. Indiferent ci a fost avertizare de Cod Galben sau Portocaliu, noapte
sau zi, drumarii au fost mereu prezenti la datorie. Unii la cirma autoutilajelor
sau la lucrari de intretinere pe timp de iarng, iar altii la permanenté ori dispe-
cerat, in contact cu realitatea de pe teren. La fel ca si in anii trecuti, am fost
prezenti si de aceasta data aldturi de drumari la actiunile de deszapezire, motiv
de a trece in revista cateva din evenimentele la care am fost martori.

An nordul Romaniei, drumurile nationale
Iau cunoscut o imbunatatire substanti-
ald a calitdtii carosabilului, motiv pentru
multi s& apese mai tare pe pedala de ac-
celeratie, si inevitabil, au apdrut acciden-
tele. Unele mai grave, altele doar cu fiare
contorsionate.

Chiar dac3 nu au fost viscolele de alta-
datd, la Botosani traficul s-a desfasurat in
cele mai bune conditii, nefiind inregistrate
evenimente datorate drumarilor. Ing. Vio-
rel ZACRETCH]I, seful SDN Botosani, con-
siderd cd a intrat in aceastd iarnd foarte
bine pregétit: , fncepdnd cu incheierea
contractului de deszdpezire si conti-
nuand cu pregétirea carosabilului si
amplasarea parazapezilor, revizia si
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reparatia autoutilajelor, asigurarea
conditiilor de cazare pentru persona-
lul deservent, toate acestea mi-au asi-
gurat garantia ca voi face fata cu brio
oricdrei situatii. Asa a fost: nu avem
pand acum nicio sincopd in activitatea
noastrd”. Intr-adevdr, parcurgédnd dru-
murile nationale de aici, am constatat ca
s-a intervenit operativ si carosabilul este
.la negru”, chiar daca ninge consistent.

La SDN Suceava, ing. Romeo Caciuc,
adjunctul sefului sectiei, a ,uitat” de casa
(aflatd in judetul Botosani) si se afld me-
reu pe drumurile din Bucovina, asiguréand
conducerea cu operativitate a tuturor acti-
unilor de deszépezire: ,Sunt convins ca
iarna va fi trecutd cu bine de colecti-

vul nostru, deoarece avem asigurate
toate conditiile incd din luna noiem-
brie. PAnd acum a nins mult, dar n-am
avut emotii: totul a decurs conform
asteptarilor. Trebuie sa dezvalui cd
am inregistrat si noutati in activitatea
noastrs. In aceastd iarnd am reusit sa
aplicsm pentru prima datd o solutie
noud - Peelx — care ne-a ajutat foarte
mult. Am folosit-o la polei, la tempe-
raturi intre -9 si -11 grade C, inregis-
trand o remanentd de minimum 20 de
ore. M3 bucur cd am reusit sa trecem
cu bine si acest test, care reprezinta
un nou capitol in interventia la polei”,
ne-a declarat acesta. Unele accidente ofe-
ra participantilor la trafic imagini de groa-
z3, asa cum s-a intdmplat pe DN 17, zona
Ilisesti, intr-una din nopti, pe la orele 2,00.
Ningea, iar carosabilul tratat cu sare era
umed. Un sofer a considerat cd noaptea
nu va putea fi prins de politistii rutieri ca
circuld cu anvelope de vara. Viteza de de-
plasare, neadaptatd la conditiile meteo, a
fost ,bonusul” pentru producerea unui ac-
cident rutier. Chiar dacd a scapat cu viatd,



suntem convinsi ca evenimentul prin care
a trecut si amenda pe care o va plati, vor
fi un motiv serios de a nu se mai aventura
in asemenea situatii. Si altii, care au vazut
accidentul, ar fi cazul sa fie mai atenti.

Zona Bucovinei atrage foarte multi
turisti, indiferent c3 este vard sau iarnd,
iar drumurile nationale care o traverseazd
oferd posibilitatea deplasarii in conditii de
confort si siguranta. in timp ce ,TransRa-
raul” este inchis circulatiei rutiere, DN 17,
care trece spre Ardeal prin Pasul Meste-
cénis, asigura confort, dar si imagini su-
perbe de munte. Traversez zona si remarc
intretinerea corespunzdtoare a DN 17 si
DN 2E, carosabilul ,la negru”, chiar daca
ningea ca-n povesti. Desi are in adminis-
trare una dintre cele mai lungi suprafete
de drum national, Baza de deszdpezire de
la CaAmpulung Moldovenesc asigura mereu
intretinerea sectorului care leagd intersec-
tia de la Iacobeni, DN 17 si DN 18, cu in-
tersectia de la Spataresti, pe DN 2. ,,E jale
pe sosea. Nu au dat cu nimic si nici nu
sunt de vazut pe aici. Circulam cu 20
de km/h. Nu se poate asa ceva”, spune
dispecerul de la CNAIR, intr-o zi de dumi-
nicd spre luni, pe la ora 12 din noapte, un
sofer care se afla, spunea el, pe DN 17.
Situatia a aparut dupa foarte putin timp de
la plecarea noastré din zond. Firesc, odata
cu primirea reclamatiei, asa cum o facem
de fiecare datd, am trecut la verificarea ei.
Constatarea si concluzia au venit, ca in ne-
numarate alte cazuri: conform rapoartelor
dispozitivului de monitorizare GPS in zona
reclamata, si la acel moment, au actionat
patru autoutilaje de la Baza Campulung
Moldovenesc, conform programarilor si
a instructiei. Nervi, stres si program dat
peste cap: asa se intampla in foarte muite
locuri, cAnd persoane abonate la reclama-
tii se comporta copildreste.

Si pe DN 24, de la Vaslui spre Iasi, nin-
soarea a adus necazuri unora dintre parti-
cipantii la trafic. Au fost destui conducatori
auto care au pornit la drum nepregatiti,
cu autovehicule de mare tonaj, mai ales
c3 era transmisa deja o avertizare de Cod
Portocaliu de ninsoare si viscol. Echipaje
de drumari de la SDN Iasi si SDN Barlad,
insotite de politistii rutieri, au actionat
pand ce au reusit s scoata din zona toa-
te tirurile si sa le ajute sd ajunga la des-
tinatie. Desigur, a fost nevoie de eforturi
suplimentare pentru a rezolva fiecare situ-
atie in parte, dar experienta, profesiona-
lismul si seriozitatea drumarilor au contat
incd odatd in actiunile speciale de iarna.
Mai ales c& au avut de asigurat circulatia
pe trasee de legdturd cu vamile Albita si
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Sculeni sau cu cea mai mare aglomerare
urband din Roménia, dupa Bucuresti.

De altfel, toate aceste calitati i-au
ajutat si pe drumarii nemteni sd asigure
circulatia fluentd pe toate arterele din ad-
ministrare, indiferent ca sunt din zona de
munte sau de ses. Imaginile surprinse in
toate zonele de aici ne arata ca s-a lucrat
foarte bine, indiferent de avertizarile sau
codurile meteorologilor. Daca viscolul a in-
cercat sd-i puna la incercare pe DN 15D,
renumit pentru blocajele de altd data,
acum, drumarii de la SDN Piatra Neamt au
reusit cu eforturi foarte mari sa mentind
deschis traficul, fara pagube sau eveni-
mente neplacute.

Multumirea drumarilor vine odata cu
asigurarea, in orice conditii sau anotimp, a
unor conditii bune de circulatie. Am intalnit
incd odatd acest deziderat la colectivul de
la SDN Bacdu, care are activitate pe trei
drumuri cu trafic intens: DN 2, DN 11 si
DN 15. ,Ne-am pregatit din timp, ast-
fel incat aceasté iarna sa nu ne ofere
surprize. Cred cd panad acum ne-am
descurcat onorabil, dovada fiind apre-
cierile venite din public, de Ila utiliza-
tori. Traficul din centrul Moldovei, de
la Est spre Vest si de la Nord la Sud,
este asigurat de noi, cu dotarea si per-
sonalul de la sectie si baze. Daca nu
am avut niciun minut de intrerupere a
circulatiei, cred c& este in primul rand
meritul nostru”, spune ing. Iulian VA-
SILIU, seful SDN Bacdu.

Emotiile primei ninsori s-au
transformat in frisoane, la Galati

Dacd restul SDN-urilor din regiune isi
facuserd deja ,rodajul” in ceea ce prives-
te interventiile la deszdpezire, Galatiul s-a
aflat in fata primei ninsori din acest se-
zon. Ca atare, si emotiile lucrdtorilor aces-
tei sectii erau pe masurd. ,Vine Codul!”,
Frontul atmosferic se indreapta spre Ga-
lati!” erau cuvinte pe buzele sefilor SDN
Galati si ale lucratorilor din districte, care
se aflau in block-start-uri inca de la prime-
le semne de ninsoare abundentd care fsi
facuserd deja simtitd prezenta pe colinele
Tasului, la Bacdu sau la Botosani. Aceasta
in conditiile in care, cu doar cateva ore mai
Thainte, nimic nu prevestea valul de viscol
ce avea s3 se abatd asupra galatenilor. Ca-
rosabil uscat, partial umed, cum se inre-
gistra pe comunicarile interne, in contrast
cu raportarile celorlalti sefi de SDN-uri,
care au avut parte de un weekend-scurtat
de avertizarea Cod Galben, instituitd cu o
zi inainte. ,,A venit si la noi ninsoarea
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si cu viscolul, vorba unora dintre co-
legi, cu varf si indesat”. DN 24D Galati
- Cuca - Bérlad reprezinta pentru noi
deja piatra de incercare, deoarece are
un tronson de drum predispus la in-
zdpezire aproape la fiecare ninsoare,
deoarece este asezat perpendicular pe
directia vantului”, ne-a spus ing. Petru
TUDORACHE, seful SDN Galati.

Nici acest an nu a facut exceptie. Dupa
primii fulgi care si-au facut aparitia undeva
spre miezul noptii de duminica spre luni,
un prim semnal de alarmd tras la primele
ore ale diminetii de 18 ianuarie, cand pe
DN 24D, pe sectorul mentionat, ninsoarea
si viscolul puternic, cu vant de aproape
100 km/ora, au produs deja primele blo-
caje. ,,In mod normal, potrivit legii si
normativelor in vigoare, noi, conduce-
rea sectiei, cu sprijinul politiei rutiere,
aveam posibilitatea inchiderii acestui
sector de drum”, a completat ing. Petru
TUDORACHE. Cu toate acestea, comunica-
rea permanenta cu conducerea DRDP lasi,
dar si sprijinul logistic constand in mobili-
zarea de autoutilaje si material antidera-
pant de la sectiile invecinate, au facut ca
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bariera alb3 s3 fie in cele din urma spul-
berati. Astfel, dupd un efort sustinut de
cateva ore, DN 24D, asupra caruia erau
atintiti ochii tuturor responsabililor cu des-
zépezirea din regiune, a fost redat in in-
tregime circulatiei. Autofrezele au deschis
drumul buldoexcavatoarelor cu lama si
raspanditoarelor de material antiderapant,
spre bucuria soferilor de autoturisme care
ficuserd coadd in spate, dupd cum ne-a
relatat seful SDN Galati.

Acest episod poate reprezenta, daca
vreti, o mostrd de daruire profesionald a
drumarilor, dar si de lucru in echipd, intr-o
mobilizare de forte si un efort uman apre-
ciabil, care s-a intins pe mai bine de 24 de
ore. in plus, cel putin in cazul Galatiului,
putem vorbi si de o ambitie de ordin perso-
nal a sefului SDN, care nu a dorit sa se lase
invins de la prima ninsoare din acest an.
Rezultatul? Unul remarcabil, ar putea spu-
ne cei care au urmarit pas cu pas evolutia
vremii si a interventiei operative din teren.
,,Am avut interventii in aceasta perioa-
d3, care unora li s-au parut banale, in
conditiile in care in restul tarii se anun-
tau zeci de drumuri inchise circulatiei.
DRDP Iasi a reusit insd performanta
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de a nu avea vreun sector blocat, din
cei 3.480 de kilometri de drumuri na-
tionale avute in administrare. Chiar
daci Normativul privind prevenirea si
combaterea inzdpezirii pe drumurile
publice — AND 525/2013 stabileste ca
pe timp de viscol, avertizat cu cod gal-
ben si/sau portocaliu, se va interveni
doar in situatia in care sunt in pericol
vieti omenesti sau distrugeri materi-
ale pe reteaua de drumuri publice —

noi am reusit si mentinem deschise
circulatiei toate drumurile de pe raza
celor noud SDN-uri din subordine. Si
am avut destule momente care ne-au
pus la incercare dotarea si experien-
ta noastra acumulatd an de an”, spune
ing. Ovidiu Mugurel LAICU, director ge-
neral regional al DRDP Iasi.

Nicolae POPOVICI
Dan HATEGAN
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Ing. Alexandru Dobre (presedinte onorific ARACO):
,Apreciez foarte mult revista dv. si consider cd este o publi-
catie de un real interes si sprijin pentru toti cei implicati in dez-
voltarea infrastructurii rutiere din Romania. As vrea s remarc in
mod deosebit articolul ,Teza 12 a lui Marx si autostrazile” pentru
buna documentare si pentru explicarea atat a evolutiei, cat si a
sincopelor programului de autostrdzi in ultimii 27 de ani”.

Ing. Gheorghe Ioan (pensionar):

Am citit in nr. 172 (241) al revistei ,Drumuri Poduri” informatia
¢4, D.R.D.P. Iasi a pus in functiune o nou3 statie de asfalt la Vaslui”.
M3 bucurd faptul c& actuala conducere a C.N.A.LR. a inteles impor-
tanta modernizarii si dotarii D.R.D.P.-urilor. D.R.D.P. Iasi continud
de fapt traditia inceputd, cu multi ani in urmad, de cel care a fost ani
la rand mentorul si directorul drumurilor moldovenesti, ing. Neculai
Tsutu. Nu este vorba de o noud etapa, ideea executarii lucrérilor in
regie proprie a fost aplicatd cu mare succes de cele doud mari perso-
nalitati ale drumurilor romanesti care au condus zeci de ani A.N.D.:
ing. Theodor Blumenfeld si dr. ing. Mihai Boicu. Apreciez eforturile
pentru realizarea acestei reviste care sd ne reprezinte pe noi dru-
marii si podarii acestei tari. Sper ¢ la viitorul Congres de Drumuri si
Poduri de la Iasi, dl. director regional Ovidiu Mugurel Laicu, sa ne
prezinte aceasta realizare dar si cateva lucrdri realizate in regie pro-
prie cu ajutorul statiei de asfalt de la Vaslui. Mai sper ca drumarii din
conducerea C.N.A.LR. s& sustind la nivel national infiintarea de ase-
menea formatii de productie care s& execute lucrari in regie proprie
si sd se preocupe ca si pand acum de intretinerea retelei de drumuri
nationale, autostrdzi si poduri din Romania. Consider ca revenirea la
lucririle in regie proprie poate aduce nu numai economii importante
ci si cresterea competitivitatii si calitatii lucrarilor executate.

tamim Anan

ERATA:

Dintr-o regretabild eroare la pagina 12 din revista Drumuri
Poduri nr. 174(243)/2017 a apdrut o greseald de tipdrire motiv
pentru care supratitlul articolului ,Teza 12 a lui Marx si autostra-
zile” se va citi ,,Evolutia proiectelor de autostrdzi: 1967- 2017”

Cel mai lung si mai adanc tunel rutier din lume

A inceput constructia
celui mai mare tunel
rutier subacvatic
intre Bergen si Sta-
vanger din Norvegia.
Denumit ,Rogfast”
proiectul va stabili
cateva recorduri
mondiale deoarece

va fi cel mai lung si mai adanc tunel subacvatic construit

vreodati, masurand 27,3 km si ajungand la adancimea
maxima de 392 de metri sub nivelul marii. Tunelul va fi

inaugurat in anul 2025 si va reduce timpul de calatorie
intre Bergen si Stavanger la 40 de minute. InveSt_itia va
costa 1,8 miliarde de euro si se inscrie intr-un program
mai amplu de eliminare a rutelor de feribot. Constructia
in sine va implica provocari tehnice si tehnologice deo-
sebite care vor contribui la dezvoltarea pe viitor a unor
asemenea constructii. Perioada de garantie va fi de 20
de ani, luandu-se in calcul si o serie de provizioane pen-
tru eventuale cresteri de costuri.
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