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o unde s-a nascut Miorita:

Au trecut aproape 150 de ani de cand D.N. 15, Bradu - Poiana Largului - Bicaz
- Piatra Neamt — Buhusi - Bacau, intre km 223+411 - 373+931, a fost clasificat
prin Legea drumurilor din anul 1868 ca Drum national sau ,cale nationala”,
cum se spunea in acele vremuri. De asemenea, au trecut cinci decenii de la
schimbarea traseului avut initial, schimbare prezentata in harta de mai jos.
Atat pana atunci, cat si dupa aceea, aceasta artera rutiera a cunoscut o istorie
zbuciumatad, legata in special de amenajarea primului baraj si lac de acumulare

din Romania, respectiv la Bicaz.

recut-au anii, iar uitarea s-a asternut
Tpeste valea Bicazului. Unii mai vor-
besc despre vizitele lui Mihail Sadoveanu
pe acest drum, in documentarea pentru
cunoscutul roman ,Baltagul”, altii ,pome-
nesc” constructorii plecati sa zideasca intr-
o altd lume...

Dupa atatia ani, ar mai fi de pomenit
si durerea nestinsa a batranilor, deoarece
aparitia lacului a presupus disparitia a do-
udzeci de sate aflate in imediata apropi-
ere a albiei Bistritei, cu peste doud mii de
gospodarii stramutate si 18.760 de suflete
care au fost nevoite sa ia calea bejeniei.

Asa cum se vede azi, ,covata” s-a
transformat, apa acoperind totul: drumuri,
case, cladiri publice si chiar o biserica a
cdrei turld se poate vedea numai in anii de
secetd, prin scaderea nivelului lacului de
acumulare.

Putini fsi mai aduc aminte de ceea ce a
insemnat santierul acestui drum, cu oame-
nii, utilajele, materialele folosite dar, nuin
ultimul rénd, si de evenimentele care si-au
pus amprenta pe acest tinut de la poalele
Ceahlaului.

Ca in Legenda Mesterului Manole, multe
lucrari au trebuit sa fie reexecutate, deoa-
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rece fiecare ploaie mai puternica aducea in
jos de pe munte tone de material pietros
si lemnos de pe versanti. O parte rdmanea
pe noul drum aflat in lucru, alta se oprea in
barécile in care traiau santieristii...

De altfel, mintea, palmele si muschii
constructorilor (aici includem atat munci-
torii, soferii, mecanicii, militarii, in frunte
cu specialistii) tarnacopul, roaba si lopata
erau baza santierului. La acea vreme utila-
jele de executie a lucrarilor de drumuri si
autocamioanele de transport erau putine,
abia spre sfarsitul lucrarilor au inceput do-
tarile cu tehnicd mecanizata.

O adevarata problema a reprezentat-o
alegerea noului traseu pe care urma sa fie
relocat sectorul de peste 30 de km de pe
valea raului Bistrita si reconstruit drumul
national D.N. 15. Inainte de inceperea Iu-
crarilor la baraj, drumul national parcurgea
traseul de pe langa raul Bistrita (conform
hartii) asa cum se intampléd acum pe
D.N. 17B, sectorul Vatra Dornei — Poiana
Largului.

Odatd cu declansarea lucrdrilor la san-
tierul de la Hidrocentrala Bicaz s-a pus
problema gasirii unor noi trasee pentru
drumurile din zona (D.N. 15, D.N. 17B,
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Gdsirea traseului pentru drum a reprezentat o incercare a multor specialisti
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D.N. 15 ofera privelisti placute
atat iarna, cat si vara

D.C. Bistricioara - Ceahldu - Durau). Spe-
cialistii, fie ei geotehnicieni, proiectanti sau
constructori, au trecut la analizarea tuturor
variantelor oferite de versantii din zona si
gasirea unor solutii valabile peste secole.
Specialistii topografi si proiectantii au avut
o problema destul de grea si o munca to-
pograficd complicatd, pentru gdsirea trase-
ului potrivit, in special pe sectorul cuprins
intre km 0 si km 10, cunoscute fiind ne-
numaratele zone cu declivitati pronuntate,
izvoare si alunecari de teren. Studiile re-
alizate de renumiti specialisti ai vremii au
fost bine gandite, desi tehnica de lucru era
rudimentara, solutia impusa fiind apreci-
atd si in zilele noastre, in special pentru
traseu si lucrdrile proiectate. Au fost zile
de nesomn pentru specialisti, dar si pentru
administratorii drumului national, deoa-
rece luarea deciziei reprezenta o masura
definitiva, de care depindea viitorul acestei
artere rutiere.

Pénd la urma a fost aleasa varianta
pe care o stim cu totii, pe stéanga raului




Cleionaje cu prefabricate ,, japoneze”

Bistrita, principalele argumente in favoa-
rea sa fiind expunerea spre soare, ceea ce
permite mentinerea uscatd a carosabilului
mult mai mult timp si reducerea cheltuie-
lilor pentru deszapezire si apropierea fatd
de localitati.

Cifrele seci de astazi, veritabile situa-
tii de lucréri, spun ca in acea perioadd au
fost executate lucrari de terasamente, din
care mare parte au fost sapatura in sténcd,
aprovizionarea si prelucrarea fundatiei dru-
mului, amenajarea a sute de metri de ziduri
de sprijin de rambleu si debleu cu indltimi
de la 1 - 12 metri, drenuri pe o distantd de
peste 10.000 de metri, pereuri, 147 de po-
dete cu deschidere de 1-5 metri, montarea
parapetilor, din care unii metalici, altii din
piatra. Pe acest sector de drum se regasesc
si primele sisteme de cleionaje executate
cu prefabricate ,japoneze”, intre anii 1963-
1964. Remarcabil este cd astazi regdsim

Zid de sprijin langa baraj,
inaintea impaduririi

zidurile de sprijin originale, putine fiind inlo-
cuirile si chiar reparatiile capitale, dovadd a
trainiciei lucrului bine facut acum jumatate
de secol de constructorii de drumuri.

Pe traseul noului sector de drum natio-
nal au fost construite frumoase si trainice
poduri si viaducte, care traverseaza cursuri
de ape: in primul rand Lacul de acumu-
lare la Poiana Teiului, raul Bistrita, para-
iele Hangu, Buhalnita, Potoci, etc. sau vai
precum: Valea Postei, Valea Mormantului,
Valea Arsitei, Valea Bubei etc. Asadar,
Lacul de acumulare Bicaz are la cele doud
capete doud lucrari de arta reprezentative
in Romania, respectiv Barajul si Viaductul
de la Poiana Teiului.

Viaductul ,,Poiana Teiului” a fost construit
intre anii 1958 - 1960, la km 243+610, si
este o arterd strategicd de legdturd intre
Moldova (Piatra Neamt / Tg. Neamt), Buco-
vina (Vatra Dornei) si Transilvania (Borsec

D.N. 15, Bistricioara — Poiana Teiului — Bicaz, in lungime de peste 45 km,
a reprezentat un proiect foarte greu de realizat, deoarece a presupus
analiza unor probleme dificile de alegere a traseului si de elaborare
a documentatiei de executie.
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Fiecare ploaie puternica aducea aluviunile
in tabara santierului

In santierul noului drum au lucrat
specialisti civili si militari

/ Tg Mures). Podul are 27 de deschideri, 26
dintre ele de 23 m si una de 36,80 m, pre-
cum si o bretea de racordare cu D.N. 17B
cu trei deschideri de 23,00 m. Structura
viaductului este alcatuita din bolti gemene
dublu incastrate cu latimea de 2,00 m si
distanta intre ele de 2,00 m.

Ne-am aflat zilele trecute pe acest tra-
seu, unde am remarcat deopotrivd traseul
turistic foarte frumos si drumul national
care Inca mai asigura conditii de circula-
tie in sigurantd. Traseul D.N. 15, sectorul
km 244+300 - 284+000, Poiana Largului
- Bicaz, se desfasoard pe coasta muntelui,
n mare parte prin padurile de foioase si
résinoase, care-i conferd un farmec spe-
cial, atat vara, cat si iarna.

Traseul are multe probleme la corpul
drumului, deoarece au apdrut degraddri ca
urmare a alunecarilor, deoarece sistemele
de evacuare, atdt a apelor de suprafatd
(santuri, corectii torenti), cat si de adan-
cime (drenuri) sunt degradate, permitand
infiltrarea apelor prin acestea si carosabil.

De altfel, se stie cd imediat dupa con-
struirea drumului au apdrut alunecdri de
terasamente si versanti, cu desfdsurare
din zona crestei si pana sub Lacul de acu-
mulare. Unul dintre fenomenele care a
contribuit la amplificarea cresterii riscurilor
in exploatare a fost variatia nivelului apei
din lacul de acumulare. Acest fenomen
influenteaza nefavorabil stabilitatea bazei
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versantului, procesul de producere a lune-
cérilor in lant, uneori extinzandu-se pand
spre creasta versantului.

Asadar, alunecdrile de versanti sunt
vechi, reactivate dupa crearea Lacului de
acumulare, prin erodarea bazei versan-
tului, dar si de schimbarea naturii de fo-
losintd a terenului odatd cu strémutarea
gospodariilor de pe fundul lacului pe ver-
santi, bararea de catre drum a scurgerii
normale a apei de suprafata si subterane si
introducerea, in terasamente, a vibratiilor
cauzate de circulatia traficului greu.

Dupa finalizarea lucrdrilor de construire
a D.N. 15, in anul 1965, deja existau cca
70 de puncte de alunecari, care afectau fie
carosabilul, fie constructiile anexe. Pentru
asigurarea conditiilor de circulatie a fost
necesara executarea unui mare numar de
lucréri de consolidari.

,Cresterea pe acest sector de drum na-
tional a traficului, si in special a traficului
greu, este o preocupare majora a specia-
listilor din cadrul CNAIR. Dificultatea asi-
gurarii unor conditii optime de exploatare
de cétre toate categoriile de autovehicule
reprezintd pentru noi un test de incer-
care. Drumul respectiv are valoare extra-
ordinard, deoarece pe aici circuld foarte
multi turisti atrasi de minunatele imagini
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Barajul Lacului de acumulare Bicaz

de munte, in special ale Ceahlaului, dar si
traficul greu dinspre marile centre econo-
mice. Demersurile pe care le-am inceput
au toatd sustinerea si sunt convins c& in
foarte scurt timp vom demara lucrdrile de
reabilitare a acestui sector de drum nati-
onal, de pe valea Bicazului. Desigur, cea

mai mare problemd pe care o avem de re-
zolvat in comun cu alte institutii este con-
solidarea zonelor de versant cu alunecari
de teren, astfel incat lucrédrile noastre s&
nu fie degradate”, ne-a spus ing. Ovidiu-
Mugurel LAICU, directorul general regio-
nal al DRDP lasi.
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