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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA ~ /4~ =

1. PREZENTARE GENERALA - DESCRIEREA LUCRARIL; "
LI.1. Denumirea obiectivului de investitie
REFACERE POD PE DN11 KM 93+704

1.2. Elaborator

S.C. Pod-Proiect S.R.L. Iasi
Str. Plopii fara sof, Nr. 3, BL Tr.1, Et. 1, Ap. 5, Tasi
Tel/fax 0232 245501; pod proiect@yahoo.com; www.pod-proiect.ro

1.3. Expert tehnic

Prof. dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU, Atestat M.L.P.A.T. nr. 06807 in
domeniul Poduri — pentru cerintele A4, B2 si D

1.4. Persoani juridica achizitoare

C.N.A.LLR. S.A. - D.R.D.P. IASI
Str. Gheorghe Asachi, nr. 19, lagi, C.P. 700481, 0232-214430; 0232-214431

1.5. Amplasament

Drumul national 11, Brasov — Tg. Secuiesc - Onesti — Bacdu, drum european
ES574, traverseaza la Km 93+704 paraul Gherghina in localitatea Poiana Sarata,

comuna Oituz, pe un pod cu o deschidere de 6,00m $1 lungimea totala de parapet
de 18,40m.

1.6. Situatia existenta

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-o bolti dublu incastrati avand
lumina de 6,00m, iar deschiderea este de 6,00m, grosimea constantd de 50 cm si
latimea boltii este de 9,50 m.

Podul boltit este realizat din zidarie de piatra (moloane). Coronamentul
timpanelor este alcatuit din moloane speciale.
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Infrastructura podului consta din doud culei cu fundatie directd din beton
simplu si doua elevatii cu iniltimea de cte 3,00m in care se incastreazs bolta.
Bolta si timpanele sunt continuate cu ziduri de sprijin din beton turnat monolit care
au apareiaj din zidarie de moloane cu asize orizontale.

Partea carosabila pe pod are litimea de 7,50m iar cele doui trotuare
pietonale denivelate au latimea de cate 0,80m fiecare. Pe trotuare sunt montate
parapete pietonale (metalic pe partea dreapta $1 respectiv din beton simplu
completat cu panouri de metal pe partea stanga).

Racordarea cu terasamentele este realizata cu taluzuri din pamant, nepereate.
Drumul in zona traversala scurgerii este in curbi iar podul este normal.
In amplasamentul podului exista o serie de conducte .

In trotuarul de pe partea stanga este pozata o conducta de @ 150 mm, iar sub
trotuar o conducta de cca. @ 100 mm

Tot in partea stanga a podului, in amonte, la cca. 8§ m distanta, se afla
amplasate 2 conducte suprapuse, la nivelul lisei de trotuar, cu @150 mm, iar la cca.
15 m, Inca una cu @ 1.00 m, la cca. jumatate din inaltimea boltii.

In amonte de pod s-a relizat in anul 2016 o variantd provizorie care asigura
in prezent desfasurarea traficului pe sensul Onesti-Targu Secuiesc, iar traficul de
pe sensul Targu Secuiesc — Onesti se desfasoara pe podul vechi.

Podul a fost dimensionat la solicitarile produse de convoaiele clasei Wl de

incarcare (vehicul special pe senile S60 si convoi de vehicule pe roti A13) si a fost
executat tn 1951.

Podul este amplasat intr-o zond cu gradul 7.1 de intensitate seismici in
conformitate cu prevederile SR 11100/1-93 ,,Zonarea macroseismici a teritoriului
Romaniei” ceea ce Tnseamni ¢ un cutremur cu gradul 7 de intensitate seismica are
o perioada de revenire de 50 de ani.

BOMAMIA
BEISNIC Z0NATION
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Conform prevederilor “Cod de proiectare seismic”, P 100/1-2013 - zonarea
valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare - ,ag”, avand intervalul
mediu de recurentd (al magnitudinii) IMR = 225 ani (s1 20 % probabilitate de
depasire in 50 de ani) este de 0,30¢g (sursa:
https://docs.goo,qle.com/ﬁle/d/OBBONCkWélpl(SUcHdVVFBKRFBiM]E/edit).
Perioada de colt ,Tc¢” are valoare de 0,7 secunde (sursa:

https://drive. google.com/file/d/0B30ONCkW4pkSUMk9zaGl 1eDIfV2s/edit )
pentru Comuna Oituz, judetul Bacau.
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Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA ,,Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri - Anexa nationald”, se incadreazi in clasa
III ,,Poduri de cale feratd sau sosea amplasate pe cii de comunicatii vitale imediat
dupa producerea evenimentului seismic de calcul”.

Conform H.G. 766/1997 podul face parte din categoria ,,B”, constructii de
importanta deosebita.

1.7. Parametrii si clasificiri ale podului

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametri:
e Pod peste paraul Ghergian;
e (Categoria tehnica a drumului este 111
e Categoria de rezistenta, stabilitate si siguranti necesare in exploatare:
e A4 pentru rezistenti si stabilitate;
e B2 pentru siguranti in exploatare
e Zona seismicd in care este situat podul, conform normativelor SR 11100-93
si P 100/1-2013 - zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare - ,,ag”, avand intervalul mediu de recurenti (al magnitudinii) IMR
= 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,30g.
Perioada de colt ,,Tc” are valoare de 0,7 secunde.
e Caracteristicile clasei de incarcare a podului: Podul a fost proiectat pentru

calasa “I” de incércare, convoaie de calcul S60, A13 si a fost executat in
anul 1951.

e Conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de
importanta”, avem:
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o Categoria constructiei hidrotehnice: 3
o Clasa de importantd a constructiei: III constructie de importanta
medie a carei avariere pune in pericol obiective social-economice.

e Conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa —
Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor maxime in conditii normale
s1 speciale de exploatare”, avem: probabilitatea anuali de depasire 2%, in
conditii normale de exploatare;

® Adancimea de inghet: 90...100em, conform STAS 6054-77 “Teren de
fundare — Adancimi maxime de inghet”,

e Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA ,Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri — Anexa nationala”, se incadreazi in
clasa III ,,Poduri de cale ferati sau sosea amplasate pe cai de comunicatie
vitale imediat dupa producerea evenimentului seismic de calcul”.

e Conform H.G. 766/1997 podul face parte din categoria ,,B”, constructii de
importanta deosebiti. &

1.8. Date si informatii folosite la realizarea expertizei |
Scopul prezentei expertize tehnice este de a stabili att starea tehnics 2
podului, precum si masurile si lucrarile necesare pentru repararea podului.

Datorita proceselor de degradare grave existente la nivelul structurii de
rezistenta a podului, CNAIR-DRDP Iasi a lansat faza de licitatie publica in vederea
intocmirii Expertizei Tehnice si DALI pentru podul de pe DN11, km 93+704 peste
paraul Gherghina.

Expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, atestat pentru cerintele A4,
B2, D — Poduri, certificat de atestare seria B nr. 06807, director general SC Pod-

Proiect SRL, a efectuat o vizita in amplasamentul podului in vederea expertizrii
tehnice a podului.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, au fost efectuate deplasari in
amplasamentul podului in cursul lunii noiembrie 2017, in cadrul cirora s-au
executat masurdtori si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii
asupra acestora, in conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND
534-1998, Normativ de proiectare pentru lucririle de reparatii si consolidare ale
podurilor rutiere indicativ NP 103-2004 si conform Instructiei AND 522-2002
“Instructiuni tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod”.
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CERTIFICAT
N 1134

2. DESCRIEREA LUCRARII EXPERTIZATE

Alcatuirea structurii podului si dimensiunile generale au fost stabilite prin
masuratori in amplasamentul podului, in urma inspectiei tehnice efectuate.

2.1. Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o boltd dublu incastrati avind
lumina de 6,00m, iar deschiderea este de 6,00m, grosimea constantid de 50 cm si
latimea boltii este de 9,50 m.

Podul boltit este realizat din zidarie de piatra (moloane). Coronamentul
timpanelor este alcatuit din moloane speciale..

2.2. Infrastructura

Infrastructura podului consta din doud culei cu fundatie directd din beton
simplu si doud elevatii cu indltimea de cate 3,00m in care se incastreazad bolta.
Bolta i timpanele sunt continuate cu ziduri de sprijin din beton turnat monolit care
au apareiaj din zidarie de moloane cu asize orizontale.

Podul este placat cu moloane din piatra fasonata, iar in aval la ambele culei
se pot observa degradari ale acestora ce prezinta materialul din care sunt construite

(blocuri si bolovani de piatra asezate pe nisip cu pietris sau pe nisip cu fragmente
de roca).

2.3. Calea pe pod

Partea carosabila pe pod are litimea de 7,50m iar cele dous trotuare
pictonale denivelate au latimea de cate 0,80m fiecare. Pe trotuare sunt montate
parapete pietonale (metalic pe partea dreapta si respectiv din beton simplu
completat cu panouri de metal pe partea stanga).

2.4. Rampele de acces

Racordarea cu terasamentele este realizati cu taluzuri din pamant, nepereate.

Drumul in zona traversala scurgerii este in curb iar podul este normal.
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2.5. Albia

Paraul Gherghina curge doar pe 25% din deschiderea podului (spre culeea
Brasov jumatate fiind colmatata cu bolovanis si blocuri de roca, fie transportate
deparau, fie rupte din fostele sferturi de con din amonte. In zona aval a culeii
Brasov se observa o spalare / dezvelire a infrastructurii.

Malurile paraului Gherghina in amonte de pod (DN 11) au o inaltime de cca.
4,00-6,00m, iar in aval de cca. 8,00-1 1,00m.

Pe malul stang al paraului (Onesti) in aval de pod se pot observa vechi
amenajari antierozionale(degradate), realizate din moloane de piatra asezate in
trepte.

Talvegul paraului Gherghina are o panta abrupta si este reprezentat din
blocuri si lespezi de gresii, subordonat sisturi grezoase si microconglomerate .

In zona de confluenta cu raul Oituz, in amonte fata de paraul Gherghina

afloreaza strate de gresii cenusii degradate cu intercalatii de sisturi marno-
argiloase, strate ce au o pozitie aproape verticala.

Intocmit " Expeft tehnic
(G =\ | |
Dr. ing. GheorghitiBOACA_— Prof. dr. ing. Cris ian-laudiu COMISU
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3. STAREA TEHNICA GENERALA A LUCRARII

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului de pe DN11 la km 93+704
peste paraul Gherghina, au fost efectuate masuritori in amplasamentul podului, ale
elementelor de constructie si observatii asupra parametrilor de functionalitate si a
proceselor de degradare existente la urmitoarele nivele, in conformitate cu
“Manualul privind defectele si degradirile aparente la poduri rutiere si indicarea
metodelor de remediere” si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni
tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
Cl. Elemente principale de rezistenti ale suprastructurii:
C2. Elemente de resitentd care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparatele de reazem, dispozitivele de
protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente.

Referitor la functionalitatea lucririi, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

3.1. Parametrii care caracterizeazi starea tehnici (fizica) a podului

Cl. Elemente principale de rezistenti ale suprastructurii si C2.
Elemente de resitenti care sustin calea podului

La nivelul structurii de rezistenta a suprastructurii podului cele mai
importante defecte si degradiri constatate sunt urmitoarele:

I. bolta prezintd fisuri , crapaturi la intrados |, infiltratii puternice si
carbonatari mai ales in zona cheii dinspre culei si pe suprafata exterioara
a timpanelor.
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2. existenta unor crapaturi intre moloane si chiar dislocari de moloane din

primul rand de moloane de la exteriorul boltii, pe ambele parti atat in aval
cat si in amonte.

3. prébusirea timpanului dinspre aval

4. existenta unor crapaturi de cca. 5 - 10 ¢cm intre timpane si restul boltii, la
intrados, cu tendinta de desprindere si ulterior de prabusire a moloanelor.

5. bordurile sunt degradate si exista depuneri de material, pamant pe
trotuare.

La nivelul elementelor de rezistentd care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

1. timpanul dinspre aval s-a prabusit
2. traficul se desfasoard doar pe banda stanga (amonte)
3. umplutura dintre timpane a inceput sa cedeze spre partea dreapta

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparatele de reazem, dlspozmvele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii s-au constatat urmatoalele defecte s
degradari:

I. culeea Targu Secuiesc este afuiata in aval de pod.
2. pe anumite zone ale culeilor boltii existd zone cu moloane usor dislocate.

3. pe rampa Brasov, de pe partea dreapta existd un zid din piatra care are
coronamentul degradat

C4. Albia, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;

La nivelul albiei, apardri de maluri, rampe de acces s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

I. racordarile cu terasamentele a celor dous timpane sunt ravinate.
. racordarea intre rampe si trotuarele podului este defectuoasi

2
3. asfaltul de pe rampe este degradat si prezintd zone cu fisuri colmatate.
4. lipsa scarilor si a casiurilor.

5

. parapetul metalic existent de pe rampe pe ambele parti este ruginit si
degradat.

6. albia paraului este plind de vegetatie si in special de copaci.

7. malurile paraului din amonte si aval sunt distruse, cu taluzele prabusite.
CS. Calea podului si elementele aferente.

La nivelul cdii pe pod s-au constatat urmitoarele defecte si degradari:

I. imbracdmintea pe partea carosabild prezintd zone degradate, cu fisuri
colmatate si valuriri,iar asfaltul pe trotuare este puternic degradat
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2. trotuarul de pe partea dreapti s-a prabusit odati cu timpanul.

3. tendinta de cedare a ciii de pe pod este prezentd si continud sa aiba loc
sub influenta traficului si a ploilor

4. parapetul pietonal din beton de pe partea stanga este completat cu
panouri din metal, pe zona boltii propriu zise.

Indicele de calitate al stirii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificiirile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului — conform Anexei nr 2.

C=2Ci=C1+C2+C3+C4+C5=O+0+1+1+2=4puncte

3.2. Parametrii care caracterizeazi gradul de functionalitate al lucriirii

F1. Conditiile de desfisurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totald de parapet 18,40 m, iar lungimea boltii este de
6,0m. Latimea partii carosabile este de 7,50 m. Latimea intre parapeti este de 9,10.

Latimea podului NU corespunde cu litimea partii carosabile a drumului cu
spatiu de siguranta.
F2. Clasa de incércare a podului

Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa de
incarcare "I (A 13, S60) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica I11

F3. Vechimea podului

Podul a fost realizat conform datelor oferite de beneficiar in anul 1951, fara
sa se fi efectuat lucrari de reparatii evidente si are o vechime de 66 de ani sl are
structura de rezistentd pe bolta din zidarie.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
S-a constatat accesul dificil la elementele constructive ale podului
FS5. Calitatea lucririlor de intretinere

S-a constatat o calitate nesatisfacatoare a lucrarilor de intretinere.

Indicele de calitate al stdrii tehnice rezultat din observatiile,
mésuritorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici functionale ale podului — evaluat conform Anexei nr.3:

F=ZFi=F1+F2+F3+F4+F5=S+4+2+4+1=16puncte
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Indicele total de calitate rezultat-I
Iit=C+F =4+ 16 = 20 puncte

Analiza parametrilor de stare fizici si de functionalitate a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnicd Iy = 20 puncte ,care permite incadrarea
lucrarii, dupd Instructiuni AND 522-2002, in starea tehnici V care nu asigura
conditiile minime de siguranti a circulatiei, cu tendinta de afectare a capacitatii
portante structurale, si pentru care sunt necesare lucriri de inlocuire si/sau
consolidarea structurii de rezistenta afectat de degradare

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare constate, cu depunctéri
de 9-10 puncte, att la nivelul indicilor de alcituire constructiva, cat si la nivelul
indicilor de functionalitate, se impune realizarea unui pod nou care sa asigure
conditii optime de exploatare in conditii de siguranti a circulatiei rutiere si
pietonale pe pod.

14
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4. LUCRARI NECESARE PROPUSE 7000 |

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare '$i pentru
ridicarea capacitdtii portante la clasa E de incircare (convoaie A30, V80) sl
Eurocod, corespunzitor clasei tehnice a drumului si ludnd in considerare starea
tehnicd actuald a podului, este necesard studierea a 2 solutii, la fazele ulterioare de
proiectare.

Tindnd seama de gravitatea degradarilor, respectiv iilpl area si
complexitatea lucrarilor de consolidare si reparatii pentru podul in| bolt3, se vor
analiza solutii pentru realizarea unui pod nou, a cirui structurd si
mai simpla si cu costuri probabil mai reduse.

una uzuala,

Podul nou va fi dimensionat la solicitarile date de convoaiele clasei E de
incarcare (A30, V80) si de Eurocoduri, avand suprastructura alcatuitd dintr-o
singura deschidere, din elemente prefabricate care si asigure o parte carosabild de
7,80m si 2 trotuare de fiecare parte a podului cu o latime utild de 1,0m.

Lungimea podului va rezultd in urma calculului hidraulic.

Infrastructurile (culeele) vor fi fundate direct amplasate in spatele culeelor
boltii, avand la partea superioard o banchetd de rezemare pe care poate rezema
suprastructura.

Prezenta retelelor aeriene de electricitate de pe malul stang a péaraului
Gherghina face dificild, chiar periculoasa, executia solutiei de fundare pe piloti
ceea ce impune adoptarea unei fundatii directe. Se va avea in vedere in permanenta
ca tehnologiile adoptate sa tina cont de prezenta retelelor de electricitate de mare
tensiune.

Pentru siguranta circulatiei, in amplasamentul podului se vor monta parapete
de sigurantd pe ambele parti ale drumului, atat pentru protectia traficului rutier, cat
si pentru traficul pietonal.

Se vor realiza racordarile rampelor de acces cu podul cu aripi sau sferturi de
con cu fundatii independente, inclusiv casiuri pentru scurgerea apelor si scari de
acces sub pod. Albia se va curata si se va proteja.

Fiind vorba de realizarea unui pod nou, traficul rutier se va desfasura in
totalitate pe varianta provizorie existentd in amonte de pod cu dirijare
semaforizata.
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In urma analizei stirii tehnice actuale a Podului de pe DN11, km 93+704 au
fost analizate urmitoarele Variante:

Varianta I — Realizarea unui pod nou cu suprastructura pe grinzi
prefabricate din beton precomprimat

Varianta II — Realizarea unui pod nou cu sectiune ovoidali cu plici de
otel ondulat imbinate cu suruburi

Pana la Inceperea lucririlor se vor institui restrictii de viteza de 30
km/h si montarea de parapet tip H4b pe ambele parti: Pe partea dreapti
(aval) pe o lungime de minim 15 + 20 + 15 = 50,0 m, iar pe partea stingi
(amonte) pe o lungime de minim 20 m.

4.1. Lucrari in cadrul Variantei [

In cadrul Variantei I - Realizarea unui pod nou cu suprastructura pe
grinzi prefabricate din beton precomprimat se recomands executia
urmatoarelor lucrari:

I. Devierea traficului rutier si pietonal de pe podul in boltd pe varianta
provizorie.

2. Executia fundatiilor directe.
3. Executia elevatiilor celor 2 culee.
4. Demolarea boltii total sau partial.
. Calibrarea si protectia albiei in dreptul podului

. Montarea grinzilor prefabricate din beton precomprimat

5

6

7. Executia placii de suprabetonare.

8. Executia racordarii podului cu terasamentele din rampele de acces.
9. Executia ciii pe pod si pe rampele de acces

1

0.Desfacerea variantei provizorii.

4.2. Lucrariin cadrul Variantei II

In cadrul Variantei II - Realizarea unui pod nou cu sectiune ovoidali cu
placi de otel ondulat imbinate cu suruburi se recomandi executia urmatoarelor
lucrari:

1. Devierea traficului rutier si pietonal de pe podul in boltd pe varianta
provizorie.
2. Demolarea podului in boltd, cu recuperarea moloanelor

3. Executia sapaturii si a fundatiei
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4. Realizarea corpului podului din tabld ondulati din otel cu sectiune
ovoidala

5. Aplicarea unei protecti; pe extradosul tablei ondulate si pe timpane.
6. Realizarea umpluturii, bine compactate.

7. Racordarea podului cu rampele de acces se va face cu ziduri de sprijin cu

fundatie directs, care vor fi placate cu piatra recuperati de la podul in
bolta.

8. Executia racordarii podului cu terasamentele din rampele de acces.
9. Executia ciii pe pod si pe rampele de acces
10.Desfacerea variantei provizorii.

Expert tehni zf‘:

Prof. dr. ing. Cristian-Cla idiv COMISU

N
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5. CONCLUZII o

Aplicarea oricarei solutii va imbunatati siguranta si functlonahtatea in
exploatare a podului.

Pentru stabilirea stérii tehnice a podului Podul de pe DN 11 care traverseaza
pardul Gherghina la km 93+704, echipa tehnica a SC Pod-Proiect SRI. lasi
condusa de expertul tehnic atestat pentru cerintele de calitatea A4, B2, D, prof. dr.

ing. Cristian-Claudiu COMISU a efectuat o deplasare in amplasament unde au fost
realizate:

1. Masuritori ale dimensiunilor geometrice pentru elementele constructive
ale podului.

2. Imagini fotografice pentru fiecare element constructiv al podului.

Expertul tehnic prof.dr.ing. Cristian-Claudiu COMISU recomands executia
lucrarilor din cadrul Variantei I - Realizarea unui pod nou cu suprastructura

pe grinzi prefabricate din beton precomprimat, lucrari care implici un

costuri comparative, dar se poate garanta o perioada de exploatare de 50 de
ani.

Prevederile expertizei tehnice sunt valabile 5 ani dar numai in situatia in
care, in acest interval de timp, nu se produc nici unul din urmitoarele evenimente:

- viituri in sectiunea podului, cu modificarea albiei

- alunecari de teren,

- degradari suplimentare fatd de cele prezente in prezenta expertiza tehnica.
- transporturi exceptionale,

- accidente rutiere cu lovirea structurii de rezistenta;

- seisme cu intensitdti importante care afecteazi integritatea structurii de
rezistenta si functionalitatea podului;

- incendii produse pe pod/sub pod.

Prof. Dr. ing/ C 1$tlan—fplaud1u COMISU
Expert tehnic atest j.’ penlii'u cerintele A4, B2, D

8707
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6. Anexa nr.1 - Fisa de constatare a stirii tehnice

DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de arta: Pod in bolta
2. Obstacolul tranversat; Paraul Gherghina
3. Localitatea cea mai apropiata: Poiana Sarati, comuna Oituz
4. Categoria, nr. drumului pe care este amplasat: DN 11, km 93+704
5. Anul constructorii: 1951
6. Tipul podului,
dupa schema statica Pod in plin Cintru

dupa structura de rezistenta
dupa modul de executie

oblicitate Normal
7. Materialul din care este alcituit:
Infrastructura:  Culee  Fundatii Beton Simplu
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii

Suprastructura: ~ Elem. principale de rezistentd zidarie din piatra (moloane)
Elemente care sustin calea
8. Lungimea totala a podului, numarul de deschideri si lungimea lor
(74 -5,70)+7,00+(Z4 - 5,70) = 18,40 m
9. Latimea podului (partea carosabila + trotuare), numarul de grinzi in
sectiune transverala: 7,50 + 2 x 0,80m = 9,10 m
10. Aparate de rezeam:

11. Tip infrastructuri: masive

12. Tip fundatii: directa

13. Tipul imbracamintii pe pod beton asfaltic

14. Rosturi tip:

15. Parapeti pietonali: parapet pietonal metalic+beton

16. Parapeti de siguranta: -
17. Racordari cu terasamentele:
18. Aparari de maluri:

* In cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia

kilometrica este cea rezultata din pozitia kilometrica a primului parapet pe culee
intalnit.
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INDICE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunerea se face in functie de clasa de incircare a podului si clasa tehnica
a drumului, conform tabelului nr. 2

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incarcare pod

et E I 11
1 I 0 10
2 I 0 9
3 111 0 6 8
4 1A% 0 3 8
5 \Y% - -

REFACERE POD PE DN11 KM 93+704 a fost proiectat si executat la
clasa I de incircare. El se afli amplasat pe un drum de categoria III
—depunctare 6.

F2=10-6=4 puncte

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a
trecut de la constructia, sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform
tabelului nr. 3

Tabelul nr. 3

Nr. | Materialul din Tipul Durata de exploatare a podului, carea a trecut de la
crt. | care este realizat | suprastructurii constructie sau de la ultima reparatie capitala
podul 0-5 6-15 16-25 | 26-35 | 36-45 >45

Grinzi nituite - 2 5 6 7 3

1 Metal Sudate - 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov 6 2 4 7 8 9

2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri * 3 7 8 9 10 10
Grinzi

3 Beton tronsonate 2 4 7 8 9 10

precomprimat | (tronsoane mici)

Grinzi pref.
monobloc si - 2 5 7 8 g
grinzi monolit

4 Lemn 5 7 9 10 10 10

* La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va
reduce cu 2 unitati.

REFACERE POD PE DN11 KM 93+704 este executat pe bolta din zidarie
de piatra si beton simplu si are o durati de exploatare de 66 ani —depunctare 8.

F3=10-8=2 puncte

30
EXPERTIZA TEHNICA - REFACERE POD PE DN11 KM 93+704




INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a

proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de Intretinere si
reparatii, conditii de exploatare necorespunzitoare

Nr.crt. Denumire defect Depunctare
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4
2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa 2-3

panourilor de protectie la pasaje superioare peste cai ferate electrificate.
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8
Lipsa sau neufunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, 5-6
4 platforme acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podurilor
pentru inspecti, intretinere si reparatii.
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor 2-5
straturi suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza.
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale 5-6
7 suprastructurii.
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. 8-9

elementele podului —depunctare 6.

F4+=10-6=4 puncte

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

conform prevederilor din tabelul 4

La REFACERE POD PE DN11 KM 93+704 se constati acces dificil la

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curentd

Tabelul nr. 4

Nr.crt Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare
Buna (maxim 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
2 Satisfacatoare (maxim 50% din lucrarile de intretinere 3-6
nerealizate)
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile
de intretinere nerealizate) 7-9

intretinere nu au fost realizate —depunctare 9.

Fs=10-9=1 puncte

EXPERTIZA TEHNICA - REFACERE POD PE DN11 KM 93+704

La REFACERE POD PE DNI11 KM 93+704 peste 50% din lucririle de
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9. Anexa nr.4 — Indicele de stare tehnica a podulﬁ\'i_"/,_ Mata

9.1. Indicele de calitate al stirii tehnice (starea fizici) — Ci

1.1 Indicele de calitate al elementelor principale de rezistenta ale
suprastructurii

Indicele de calitate al elementelor
principale de rezistentd ale suprastructurii

Ci=10- 10 =0 puncte

1.2 Indicele de calitate al elementelor de rezistenti care sustin calea podului

Indicele de calitate al elementelor de
rezistenta care sustin calea podului

C2=10- 10 =0 puncte

1.3 Indicele de caliatate al elementelor infrastructurii, aparate de reazem,
dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi

Indicele de caliatate al elementelor
infrastructurii, aparate de reazem,
dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi

C;=10- 9 =1 puncte

1.4 Indicele de calitate al albiei, aparirilor de maluri, rampe de acces

Indicele de calitate al albiei, apararilor de
maluri, rampe de acces

Cs=10- 9 =1 puncte

1.5 Indicele de calitate al ciii podului si al elementelor aferente

Indicele de calitate al caii podului si al
elementelor aferente

Cs=10- 8 =2 puncte

Indicele de calitate al starii tehnice

C=2Ci=Ci1+C2+C3+C4+C5=0+0+1+1+2=4 puncte
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9.2. Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale - Fi

L.1 Indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfisurare a
traficului pe pod
REFACERE POD PE DNI1 KM 93+704 are lungimea de 18,40 m.
Lafimea partii carosabile este de 7,50m.
depunctare'0
L Indicele de functionalitate F) [ F1=10 — 5 =5 puncte S ]

1.2 Indicele de caliatate in functie de clasa de incircare a podului T
REFACERE POD PE DNI11 KM 93+704 a fost proiectat si executat‘la’"

clasa I de incércare. El se afld amplasat pe un drum de categoria III.
depunctare 0
| Indicele de functionalitate F» [ F2=10 -6 =4 puncte —‘

1.3 Indicele de calitate determinat in functic de durata de exploatare a
podului, care a trecut de la constructia sau de la ultima reparatie, si tipul
podului
REFACERE POD PE DNII1 KM 93+704 este executat pe o bolta din
ziddrie si beton simplu avind o durati de exploatare de 66 ani.
Depunctare 5
l Indicele de functionalitate F3 | F3=10 — 8 =2 puncte T

1.4 Indicele de caliatate determinat in functie de modul de respectare la
executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de
intretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

La REFACERE POD PE DN11 KM 93+704 nu functioneazi carucioarele
pentru inspectie si intretinere.

depunctare 9
‘ Indicele de functionalitate F4 ' F1=10 - 6 =4 puncte I

L5 Indicele de calitate al caracteristicilor functionale ale podului

La REFACERE POD PE DN11 KM 93+704 maximum 20% din lucririle
de Intretinere nu au fost realizate.

depunctare 5
[ Indicele de functionalitate Fs | F1=10-9 =1 puncte ‘

Indicele de caliatate al caracteristicilor functionale ale podului

F=XFi=F1+F2+F3+Fs+Fs=5+4+2+4+1=16 puncte
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10. Anexa nr.6 — Imagini fotografice
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PROIECTANT GENERAL:
POD PROLECT

VAR

$.C. POD-PROIECT SR L.

CONTRACT NR:: 157/24.10.2017 |-

BENEFICIAR:

[l cNapNR |
oAy wian

DIRECTIA REGIONALA DE
DRUMURI S| PODURI IASI

DENUMIRE PROIECT:

Refacere pod pe
DN11 km 93+704

FAZA: Expertiza tehnica

_ Experttehnic
Prof. dr. ing. Cristian Claudiu COMISU
~ CERINTE | Nrref/Data

A4.B2D |
SEF PROIECT

ng. Gneorghita: BOACA
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o B

VERIFICAT

DENUMIRE PLANSA :
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PLANSANR: 01
SCARA:  1:200000
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