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irectia Regionald de Drumuri si Poduri Iasi, asemeni suratelor
de la Bucuresti, Craiova si Constanta, se apropie de pragul

unui secol de existenta, motiv pentru care consideram de interes

o trecere in revistd a celor mai importante informatii despre dru-

marii din aceastd structurd din Moldova, a Companiei Nationale

de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

La cucerirea Daciei de catre romani, populatia autohtond era
detindtoarea unei culturi si civilizatii aproape de nivelul celei a
cuceritorilor. Pe teritoriul Daciei aparitia si dezvoltarea cdilor de
comunicatie terestre precede cu mult perioada cuceririlor roma-
ne. Astfel, incd din prima jumatate a mileniului al II-lea 1.Hr.,
populatia bastinasd avea relatii comerciale cu regiunea din nord-
vestul Italiei. La acea vreme, in Moldova, era cunoscut un singur
drum de leg&turd spre vest, dinspre Galati, pe valea Siretului si a
Trotusului, prin pasul Oituz, pe unde trece astdzi DN 11.

Inginerul francez Bolssano, angajat de Gh. Bibescu in anul
1845 s3 realizeze harta retelei rutiere necesara tarii pentru dez-
voltarea economici si a legaturilor cu vecinii, spunea ca ,soselele
sunt cel mai intai semn al inceperii civilizatiei unui neam si
singurul mijloc al dezvoltarii sale”.

Odatd cu aparitia Regulamentului Organic, in anul 1831 in
Tara Romaneascé si in anul 1832 in Moldova, se pomeneste pen-
tru prima daté de lucréri publice, cdnd au fost pregatite premisele
declansarii unor lucrdri de amploare in dezvoltarea cailor de co-
municatii terestre, in special constructia drumurilor si a podurilor;
este primul act normativ care acorda atentie lucrarilor publice,
creadnd si o institutie cu atributii legate, printre altele, de activi-
tatea de amenajare si administrare a drumurilor si a podurilor.

La data de 10 august 1862, apare Decretul pentru Organizarea
Ministerului Lucrarilor Publice, semnat de domnitorul A.I.Cuza, decret
prin care ministerul preia responsabilitatea administrarii drumurilor
din principate. Ca urmare a acestei decizii, in acelasi an Directia Lu-
crérilor Publice Bucuresti se contopeste cu Departamentul Lucrdrilor
Publice din Iasi in cadrul Ministerului Agriculturii, Comertului si Lucra-
rilor Publice, iar drumurile de interes national sunt organizate in 12
circumscriptii, printre acestea regasindu-se si unele structuri actuale.

Prima lege unitard a drumurilor din statul roman este datata
30 martie 1868, respectiv ,Legea drumurilor din Principatele Ro-
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mane”, care mentiona titlul de ,drum public” si face in premierd o
clasificare a drumurilor (nationale - cu latimea de 26 m, judetene
- 20 m, vicinale si comunale - strdzile din orase - 15 m).

La 9 august 1912 se infiinteazd ,Directia Generald de Poduri
si Sosele, Studii si Constructii formatd prin comasarea Directiei
Generale de Studii si Constructii cu Serviciul de Poduri si Sosele,
iar la 15 ianuarie 1919 Serviciile Judetene de Poduri si Sosele se
grupeaza pe ,Directiuni de Poduri si Sosele”. Conform extrasului
din Decretul semnat in anul 1919 de Majestatea Sa Ferdinand
1, privind reorganizarea directiilor de poduri si sosele judetene
in ,directiuni de poduri si sosele”, se infiinteazd actuala Directie
Regionald de Drumuri si Poduri Iasi:

~Ferdinand I,
Prin gratia lui Dumnezeu si vointa nationala, Rege al
Romaniei, ...

Pe baza art. 7 si 8 din Regulamentul asupra organizérii
si functiondrei directiunei generale de poduri si sosele.
Am decretat si decretam:

Art. 1. Pe ziua de 15 Ianuarie 1919, directiile de poduri
si sosele judetene se grupeaza pe directiuni de poduri
si sosele precum urmeaza:

... Directiunea IV, cu resedinta la Iasi, cuprinzand
judetele: Botosani, Dorohoi, Iasi, Suceava, Neamtu,
Roman, Vaslui si Falciu.

... Bucuresti, 17 ianuarie 1919”.

in anii urm&tori au aparut mai multe reglementdri in domeniu,
dovad3 fiind interesul autoritatilor noului stat infiintat.

Prin Decretul 153 din 22 aprilie 1953, privind construirea, in-
tretinerea si administrarea drumurilor publice, se face clasificarea
in functie de sistemul administratiei publice, respectiv in drumuri
nationale, regionale, raionale, comunale precum si drumuri agri-
cole si industriale. Prin acelasi act normativ este categorisita pen-
tru prima datd si strada, ca drum public dar este reglementatd
si protectia impotriva inzépezirilor cu benzi de plantatii. Decretul
162 din 1973 aduce iardsi modificari legislative, respectiv Directie
Regionald de Drumuri si Poduri isi schimba denumirea in Directie
Drumuri si Poduri, iar Sectiile de Drumuri si Poduri isi schimbsé
denumirea in Sectii de Intretinere, Reparatii Drumuri si Sigurante
Circulatiei. De asemenea, se desfiinteazd santierele de Drumuri
loturile din cadrul acestora fiind preluate de sectii sub titulature
de ,Formatii Mixturi Asfaltice” sau ,Betoane”.

Cea mai lungd perioadd de aplicare a avut-o Legea nr. 13 dir
26 iulie 1974, privind drumurile, care, printre altele, reglemen
teazd pentru prima datd noua categorie a drumurilor, respecti\
autostrizile. Noua lege aduce si imbunatatiri in proiectarea, con
struirea, modernizarea, intretinerea, exploatarea si administrare:
drumurilor dar stabileste pentru prima data tonajele si gabaritele
admise pentru autovehiculele care circuld pe drumurile publice.

Prin Hotirarea de Guvern nr. 1257 din 8 XII 1990, odata ct
incetarea sistemului comunist, se fac primele schimbari organiza
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torice, in locul Directiei Drumurilor fiind infiintatd Regia Autonoma
Administratia Nationald a Drumurilor, iar Directiile de Drumuri si
Poduri reprimesc denumirea de Directii Regionale de Drumuri i
Poduri, denumire valabild si in prezent.

Ordonanta Guvernului 43/28 august 1997, aprobatd de Par-
lamentul Romaniei prin Legea 82 din 15 aprilie 1998, aduce noi
reglementdri care dau startul unor profunde schimbari de struc-
turd dar si de atitudine. Astfel, se realizeaza pentru prima data
clasificarea de drumuri publice si drumuri de utilitate privatd, iar
drumurile nationale sunt categorisite in autostrazi, drumuri ex-
pres, drumuri nationale europene(E), drumuri nationale principale
si drumuri nationale secundare.

Guvernul adoptd in anii 1997 si 1998 mai multe hotarari prin
care stabileste infiintarea unor societdti comerciale de repara-
tii si lucrdri drumuri si poduri, unitdti care preiau activitatea de
mecanizare de la DRDP-uri. Ulterior acestea au fost privatizate,
ramanand la administrator doar echipele din cadrul districtelor de
drumuri nationale, si se schimb& modalitatea incredintdrii lucrari-
lor din domeniu prin scoaterea lor la licitatie.

Prin Ordonanta de Urgentd nr. 84 din 18 septembrie 2003,
aprobatd prin Legea nr. 47 din 17 martie 2004, a fost reorganizata
institutia, fiind transformatd in Compania Nationald de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Romania - S.A., prin reorganizarea Regiei
Autonome ,Administratia Nationald a Drumurilor din Romania”.

Actuala form& de administrare a drumurilor nationale a fost
stabilitd si reglementata prin ORDONANTA DE URGENTA nr. 55
din 14 septembrie 2016, privind reorganizarea Companiei Nati-
onale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. si
infiintarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. si a Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A.

Structura administratorului drumurilor nationale, ca institutie
si activitate, cunoaste schimbari radicale prin aplicarea noii legis-
latii, noua conceptie fiind orientata spre atragerea de fonduri de la
organisme financiare internationale pentru investitii, dar si gasirii
mecanismelor care sd permité autofinantarea activitatii intr-o cat
mai mare masurd, astfel incat sa se degreveze bugetul de stat al
Romaniei.

Pe drumurile nationale din Moldova

Directia Regionald de Drumuri si Poduri Iasi desfdsoara activi-
tati de administrare a drumurilor nationale in opt judete, respectiv
Baciu, Botosani, Galati, Iasi, Neamt, Suceava, Vaslui si Vrancea,
avand in administrare 3.276,326 km drumuri nationale, din care:

W 3.102,89 km - drumuri nationale cu doud benzi de circulatie;

W 24,636 km - drumuri nationale cu trei benzi de circulatie;

W 148,800 km - drumuri nationale cu patru benzi de circulatie;

W 84,087 km - drumuri nationale pietruite;

W 872 poduri in lungime totald de 35.704,25 m si un tunel n
lungime de 46,4 m.

Sectia de productie

Se poate spune ca ultimii ani au fost foarte buni pentru Di-
rectia Regionald de Drumuri si Poduri Lasi, rezultatele inregistrate
fiind net superioare anilor precedenti, la majoritatea capitolelor.
Cea mai important3 realizare a Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri Iasi este punerea in functiune, la Vaslui, a propriei statii
pentru producerea de mixturi asfaltice: prima statie de la nivelul
C.N.A.L.R.! Statia de asfalt model AMMANN este noud, face parte
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din , Trusa de interventie rapidd” achizitionata de CNAIR si are o
productivitate medie de 70 de tone pe ora.

Un rol esential il au experienta conducerii formatiei, cat si
deserventii utilajelor, unii dintre ei lucrand in trecut si pe marile
santiere de la autostrdzile romanesti. Se poate spune astfel ca
prin intermediul Formatiei de productie, DRDP Iasi a trecut la o
noul etapd, prin care a realizat lucrdri si in regie proprie, astfel
incat deja executd toate tipurile de operatiuni tehnologice mul-
tiple necesare la repararea si constructia de drumuri, respectiv
la: lucrdri de infrastructurd, lucrdri de asfaltare, de frezare a im-
bricimintilor din beton de ciment si a celor din beton asfaltic,
interventii la evenimente accidentale, cat si a lucrdrilor de repa-
ratii a imbracdmintilor existente: colmatri de fisuri, reparatii in
straturi succesive (vara - iarnd). Astfel, regionala este in masura
s3 desfisoare activitéti specifice de intretinere curentd fara a mai
depinde de contractele de servicii de la terti.

Pe langd Statia de asfalt, DRDP Iasi are o formatie cu utilajele
specifice, precum: autoutilitare transport mixt, masini multifunc-
tionale cu echipamente, autobasculante 6X4, autobasculante 8X4
(care sunt dotate cu lamé pentru zdpada si réaspanditor materiale
antiderapante, fiind deja folosite in activitatea de iarnd), buldoex-
cavator CASE 580 ST, generator 400 kVA pentru statia de asfalt
cisterne apd 10 mc, freze pentru asfalt, cilindri compactori 3.5 tf,
masini de colmatat fisuri, echipamente pentru reparatii in straturi
succesive, autovidanje combinate, finisor de asfalt, autogreder,
masind de marcaj, sonetd de montat parapete si altele.

,Pentru noi, ca drumari ai Moldovei, putem spune ca ultimul
secol a fost unul al transformarilor. in calitate de continuatoare
a Directiunii a IV-a de Drumuri si Poduri, infiintatd prin decret
regal de Majestatea Sa Regele Ferdinand I, la 15 ianuarie 1919,
DRDP Iasi are o responsabilitate imens3 in acest an centenar. in
primul rand, ne propunem sd ducem la bun sfarsit marile proiecte
de infrastructurd ale Moldovei — variante ocolitoare la profil de
autostrad3 sau modernizari de drumuri nationale strategice. inal
doilea rand, ne propunem recastigarea si apararea blazonului de
administratori ai drumurilor nationale. Astfel, dacd ultimul secol
a fost unul al transformarilor institutionale, 2019 ne dorim sa fie
unul al recastigérii increderii romanilor in breasla drumarilor. Iar
acest lucru nu se poate face decat prin executia unor lucrari de
calitate si, mai ales, prin interventii prompte pentru rezolvarea
problemelor de infrastructurd, pentru cresterea sigurantei si a
nivelului de confort pe drumurile nationale care strdbat Moldova”,
ne-a spus ing. Ovidiu Mugurel LAICU, directorul general regional
al DRDP lasi.

Nicolae POPOVICI
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