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Investitii:

Drum nou in Bucovina

Radauti este una dintre putinele zone din Romania care a cunoscut o dezvoltare
industriald in ultimul deceniu. Odati cu deschiderea complexului de industri-
alizare a lemnului, intins pe circa 80 ha, a crescut traficul cu autovehicule de
transport al lemnului, circa 80% din cele peste 100 de autovehicule care circula
zilnic venind prin municipiul Radauti. Aceasta situatie a adus nenumadrate ne-
pliceri locuitorilor, in special prin zgomotul produs si praful starnit de anvelope.
Dar, investitia este indelung asteptata si de citre conducatorii auto care traver-
seazd municipiul, deoarece doresc sd nu mai piarda timp de tranzit. Existenta
ciii ferate care strabate localitatea de la est la vest prin centrul ei face ca la
aceste treceri peste calea ferata sa se creeze cozi lungi de asteptare cu auto-
vehicule care merg in treapta I-a de vitezi, care franeaza si accelereaza des,
poluarea fonica si chimica fiind foarte mare. De asemenea, reteaua stradala nu
permite devierea traficului greu pe strazi periferice.

m avut bucuria sa vad santierul de la

Radauti, in special forfota utilajelor
si a personalului muncitor. Constructorul
era mobilizat, chiar daca are in derulare si
alte obiective similare, iar lucrarile efectu-
ate dau contur noii investitii din Bucovina.
Se lucreazad pe toate fronturile: la viitorul
corp al drumului, la poduri si podete, la
fabricarea armaturilor, aprovizionarea cu
agregate naturale... De altfel, am regasit
atmosfera de lucru efervescentda pe care
am intélnit-o la acest constructor si pe alte
santiere, ultima datd pe DN 29, sectorul
Suceava - Botosani.

Ing Mihai CIOBOTARU, seful Serviciu-
lui de Investitii din cadrul DRDP Iasi este
prezent si acum pe santierul de la R&d&uti,
asa cum a ficut-o mereu. El ne-a spus cd
,de cdtiva ani sunt implicat in realizarea
proiectului Centurii R&dautiului si sunt bu-
curos sa vad cum prinde contur noul drum.
Acest rezultat este si meritul constructo-
rului si proiectantului, respectiv asocierii
Spedition UMB si Tehnostrade, care stie
foarte bine sa duca la indeplinire grafi-
cul cu sarcinile contractuale. Lucrérile de
executie au demarat la jumatatea lunii oc-
tombrie a anului trecut, au un termen de
finalizare de 36 de luni si se deruleazd f&ré
nici un fel de probleme”.

inainte de a prezenta detalii despre
investitie, sd spunem cd in prezent mu-
nicipiul Radauti este traversat de drumu-
rile nationale DN 17A si DN 2H si de doud
drumuri judetene, respectiv DJ 178 si D]
178C si este inconjurat de o zona densa
de localitdti. DN 17A asigura legatura intre
localitdtile Sadova, situata pe DN 17 (E58),
municipiul Radauti si localitatea Ratos, si-
tuats pe DN2 (E85). Impreund cu DN 2H,

reprezinta un important traseu turistic,
asiguradnd accesul spre manastirile din
Bucovina: Moldovita, Sucevita, Bogdana,
Putna si Arbore, monumente de artd me-
dievala inscrise in patrimoniul national si
international.

DN 17A se desprinde din DN 17 la km
183+810, se indreapta catre Obcina Fere-
deului, o traverseaza pe un traseu sinuos,
ajunge in Vatra Moldovitei, dupa care se
angajeaza in traversarea Obcinei Mari co-
borand prin Sucevita — Marginea spre mu-
nicipiul Radauti. Dupd Radauti strabate o
zond de deal pand la km 83+315, in lo-
calitatea Ratos, unde intra in DN 2, la km
471+805.

DN 2H asigurd legdtura intre DN 2 si
DN 2E trecadnd prin localitatile Milisauti,
Badeuti, Radauti, Galanesti, Vicovu de Jos
si Putna. Originea traseului DN 2H se afld
pe DN 2, la km 4634529, Iacobesti.

Realizarea Centurii Municipiului R&dauti
va cuprinde urmatoarele lucrari:

M Lucréri de realizare propriu-zisa a Centurii
Municipiului R&d3uti, drum de clasa tehnica
III (doud benzi de circulatie de 3,50m);

B Lucrdri de sporire a capacitatii de circulatie
la intersectiile cu drumurile existente
(DN, DJ, DC) prin transformarea acestor
intersectii in intersectii giratorii;

M Lucrdri de artd pentru obstacolele in-
talnite, respectiv poduri peste paraul
Sucevita si paraul Temnic si peste ca-
nalul Toplita; in zona cadii ferate 515
Dornesti — Radauti — Putna se vor realiza
doud pasaje superioare;

M Lucrdri pentru asigurarea descarcarii
apelor meteorice prin amenajarea de ca-
siuri, rigole, santuri de pamant si santuri
betonate;

B Lucrari de realizare de podete transver-
sale cu deschideri intre 3,0 m si 5,0 m
din elemente prefabricate, cat si de
podete tubulare corugate cu D=500 mm
la drumurile laterale;

M Lucrari de siguranta circulatiei (montare
parapete metalice de tip semigreu, greu
si lucrari de semnalizare si marcaje).

Traseul Centurii Muncipiului Radauti va
avea lungimea totald de traseu de 16,579
km si a fost impartit in 4 sectoare, astfel ca
fiecare tronson sa asigure legdtura dintre
cele doua drumuri nationale.

Cele 7 intersectii organizate ca intersectii
giratorii cu 4 sau cu 3 ramuri au fost proiec-
tate pentru un trafic de perspectivd de 15
ani, au o |3time a caii inelare de 7 m, latimea
partii carosabile a intrdrii de 4 m si Idtimea
partii carosabile a iesirii din giratie de 4,5 m.
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La intersectiile peste calea feratd, unde
drumurile nationale 2H, respectiv DN 17A,
sunt apropiate de aceasta, s-a pastrat ac-
tualul traseu al drumurilor ele trecand pe
sub pasajele proiectate. Pentru accesul la
Centura au fost proiectate bretele care asi-
gurd accesul drumurilor nationale in sen-
surile giratorii.

Se vor realiza drumuri locale de o parte
si de alta a Variantei de ocolire pentru a
asigura in continuare legaturile dintre dru-
murile agricole existente.

Acestea vor avea latimea de 3,00 m,
dar in zona accesului cadtre Centura Mu-
nicipiului Radauti vor avea minim 5,50 m
latime pentru a nu afecta negativ traficul
de pe Centura.

Structura rutierd a acestora va fi reali-
zata dintr-un strat de balast de 30 cm gro-
sime, urmat de un strat de piatra sparta de
15 c¢cm grosime ce va fi inchis cu un strat de
beton asfaltic de 4,0cm.

Structura rutiera

Pentru structura rutierd pe baza tra-
ficului rezultat din Studiul de trafic, a
Studiului geotehnic si a normativelor de
dimensionare va fi realizat urmatorul sis-
tem rutier:

M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip
MASF16m (cu bitum modificat)

W 6 cm strat de legatura din binder de cri-
blurd tip BAD25m (cu bitum modificat)
B 6 cm strat de baza din anrobate bitumi-

noase tip AB2
MW 20 cm strat de baza din balast stabilizat
realizat in situ cu Rt=1,5 - 3,0kN/m
W 35 cm strat de fundatie din balast
MW 20 cm strat de forma din balast.
Umplutura necesara realizarii corpului dru-
mului se va realiza din pamant, iar acosta-
mentele se vor realiza din balast.
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va avea in final urmatoarele elemente si
dimensiuni:

Latimea platformei 9.00 m
Latimea partii carosabile 2x3.50m
Latimea acostamentelor 2x 1.00 m
g;n?ﬁigzigtr;mea benzilor 5 %.0.50m
Fasie parapet 2 x 0.75m
Dever transversal in aliniament
Parte carosabila 2.50%
Acostamente 4.00%

Poduri si pasaje

Traseul Centurii municipiului Radauti
intersecteaza doud drumuri nationale, o
cale ferata si o serie de canale de irigatii si
de desecare. Peste drumuri si calea ferata
sunt deja tn lucru un pod si doud pasaje
rutiere, iar pentru a se asigura continui-
tatea scurgerii apelor se vor realiza 6 po-
duri de 10,0 - 40,0 m si 24 podete din
elemente prefabricate cu deschideri intre

3,0m si 5,0m. Pentru a se asigura conti-
nuitatea santurilor in zona intersectiilor cu
drumurile laterale se vor folosi 20 podete
tubulare cu D=500 mm.

Dintre lucrarile de artd mai importante,
prezentam in continuare informatii despre
cel mai mare pod (de 40,50 m) si despre
pasajele rutiere de peste calea feratd si
drumurile nationale.

La km 3+325 peste paraul Sucevita, pe
Varianta de ocolire a Municipiului Radauti
se construieste un pod cu patru deschideri
de 40,50 m in solutie staticd de grinda
simplu rezemata. Infrastructura va fi rea-
lizata din trei pile si doua culei fundate in-
direct pe coloane forate de diametru mare
1080 mm, solidarizate printr-un radier din
beton armat cu indltimea de 2.00 m. Pilele
vor avea elevatii circulare cu diametrul de
1.10 m solidarizate cu rigld si bancheta
pentru cuzineti la partea superioara si
cuzineti din beton armat la partea infe-
rioard in dreptul rostului elevatie-fundatie.
Culeile vor fi de tip masiv din beton armat
cu zid de garda si ziduri intoarse, fun-
date indirect prin intermediul unui radier
din beton armat cu indltimea de 2.00 m
si coloane forate de diametru mare de
1080 mm si lungimea de 18.00 m.

Suprastructura podului este alcatuitd
din grinzi prefabricate precomprimate cu
armatura postintinsad solidarizate printr-
o placé de suprabetonare la partea su-
perioard in grosime de 15 cm. Lungimea
grinzilor este de 40.00 m si indltimea de
2,10 m. Suprabetonarea se va amenaja in
vederea continuizarii pe pile pentru redu-
cerea infiltratiilor si degradarea betoanelor
de acoperire la infrastructuri. Aparatele de
reazem vor fi realizate din neopren fretat.

Cel mai mare pasaj va fi construit la km
8+044, peste CF si DN2H si va avea urma-
toarele caracteristici geometrice generale:
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B dupd schema staticd a suprastructurii:
grinzi simplu rezemate

B dupa structura de rezistenta:
pod pe grinzi prefabricate
cu armatura preintinsa

B dupd modul de executie:
pod pe grinzi prefabricate

B numdrul de deschideri si lungimea lor:
2x14,00m + 1 x 24,00 m

lungimea totald a podului: | 59,22 m
Iatimea partii carosabile: 7,80
latimea trotuarelor: 2x1,5m
2 x 0,30
|atimea totala a podului: I §,§01’=5
11,40 m

Ldtimea partii carosabile va fi de 7,80 m
cu 2 trotuare de cate 1,50 m latime fiecare.

Pasajul se va construi cu trei deschideri
(2 x 14,00 m + 1 x 24,00 m) pe opt grinzi
prefabricate cu corzi aderente din beton
precomprimat cu armatura preantinsa.

Grinzile sunt solidarizate la partea
superioara prin placa de suprabetonare
avand grosimea de 20 cm la mijloc si de
12 cm la capete. Grinzile prefabricate
din beton precomprimat sunt dispuse la
1,22 m distanta interax.

Culeile sunt fundate pe cate sase co-
loane ® 1,08 m, L=18,0 m, iar pilele pe
cate opt coloane.

Al doilea pasaj, respectiv de la km
134341, peste CF Dornesti — Radauti -
Putna si DN17A, va avea urmatoarele ca-
racteristici geometrice generale:

B dupd schema statica a suprastructurii:
grinzi simplu rezemate

B dupa structura de rezistenta:
pod pe grinzi prefabricate
cu armatura preintinsa

B dupd modul de executie:
pod pe grinzi prefabricate

B numadrul de deschideri si lungimea lor:
2x14,00m+ 1x21,00m
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lungimea totala a podului: | 55,23 m
latimea partii carosabile: 7,80
latimea trotuarelor: 2x15m
2x 0,30
latimea totald a podului: I ;,)8<01’:5
11,40 m

Latimea partii carosabile va fi de 7,80 m
cu 2 trotuare de cate 1,50 m latime fiecare.
Pasajul se va construi cu trei deschideri (2 x
14,00 m + 1 x 21,00 m) pe opt grinzi prefa-
bricate cu corzi aderente din beton precom-
primat cu armatura preintinsd. Grinzile sunt
solidarizate la partea superioara prin placa
de suprabetonare avand grosimea de 20 cm
la mijloc si de 12 cm la capete. Grinzile
prefabricate din beton precomprimat sunt
dispuse la 1,22 m distanta interax. Culeile
sunt fundate pe cate sase coloane ® 1,08
m, L=18,0 m, iar pilele pe cate opt coloane.

in termeni tehnici, Varianta Ocolitoare
Radauti va avea un regim de viteza de 60
- 80 km/h. Latimea totala a platformei
drumului va fi de 9 m, din care doua benzi
a cate 3,5 m parte carosabild si cdte 1 m
pentru acostamente.

~Lucrdrile au inceput deja la toate
tronsoanele soselei de centurd. Avand in
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vedere vremea favorabild se lucreaza in-
tens in punctele de complexitate tehnica,
si anume sensuri giratorii, poduri si tera-
samente, puncte aflate intre comunicatia
Radauti - Volovat si traseul de centurd
intre strazile Stefan cel Mare si comunicatia
Radauti - Horodnic de Jos. Pe celelalte
tronsoane se fac lucrdri pregétitoare: se
card balast si se compacteazd, astfel incat
dupd Pasti s& se inceapa asfaltarea primu-
lui tronson. Constructorul a atacat toate
tronsoanele inca de anul trecut. Centura
are ca termen de finalizare anul 2020, insa
sunt convins ca o termind la toamnd, asa
cum ne-a promis, ceea ce va insemna un
sprijin foarte mare pentru toatd zona noas-
tra, cat si pentru autovehiculele aflate in
tranzit”, a spus ing. Nistor TATAR, primarul
municipiului Radauti.

,Investitia intr-o sosea de centurd a
municipiului Raddauti reprezinta o prioritate
pentru DRDP Iasi, deoarece este absolut
necesara eliminarea traficului greu din mu-
nicipiu si diminuarea celui usor, de tranzit.
Nu mai punem la socoteald cd zona limi-
trofd a Radautiului s-a dezvoltat in ultima
perioada, cu aparitia de societdti comerci-
ale puternice, in special in domeniul fores-
tier, ale caror mijloace de transport nu au
altd varianta decét tranzitarea municipiu-
lui. Totodata, DN 17A este un important
traseu turistic asigurdnd accesul spre salba
manastirilor din Bucovina. Am convingerea
cd peste un an aceastd stare de lucruri va
fi de domeniul trecutului. De altfel, si ce-
lelalte doud investitii importante - Cen-
tura municipiului Suceava si Modernizarea
DN 18 - vor fi finalizate, ceea ce inseamna
cd judetul Suceava va avea asigurate cele
mai bune legaturi de tranzit din Moldova”,
ne - a spus ing. Ovidiu Mugurel LAICU, di-
rectorul general regional al DRDP Iasi.

Nicolae POPOVICI
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