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De putind vreme, turistii care vor sa ajunga in tinutul Maramuresului o pot face
in bune conditii pe DN 18, prin pasul Prislop, pornind de la Iacobeni, prin Valea
Stanei — Carlibaba. Deja, Lotul 3 se apropie de receptia lucrarilor, in vreme ce
constructorul - SC Autotehnorom SRL Suceava da asiguréri ca si pe Lotul 4 lu-
cririle vor fi finalizate in aceastd toamné. Am strabatut recent intregul traseu
si am constatat ca drumul este perfect circulabil, fiind luat deja cu asalt de
conducitorii auto si de motociclisti din afara tarii.

~n
Inainte de toate, sd spunem ca zona

este renumitd, deoarece, asa cum spun
locuitorii de aici, ,intr-un an sunt sapte
Juni de iarnd si cinci luni de frig, iar vara
este intr-o miercuri sau joi”. De aici, con-
cluzionam c3 lucrdrile executate au avut
in vedere clima in timpul céreia s-a lucrat
si, in final, ,trdieste” acest drum national.

Traseul strdbatut de DN 18 este una
dintre cele mai vechi legdturi dintre Tran-
silvania si Moldova, cunoscut inca din se-
colul al XIV-lea, pe vremea intemeierii
statului feudal Moldovenesc. Drumul nati-
onal DN 18 are originea in municipiul Baia
Mare, la intersectia cu DN 1C, traverseaza
Carpatii Orientali si se termind in Bucovi-
na, la intersectia cu DN 17, in localitatea
lacobeni. Pe teritoriul judetului Sucea-
va, DN 18 traverseazd cateva localitati
pitoresti - Valea Stanei, Botos, Ciocanesti,
Carlibaba si lacobeni, pe unul dintre cele
mai frumoase trasee din Romania, asezat
intr-o zond superbd de munte.

Actualul constructor nu a avut o mi-
siune usoard, dupd ce DRDP Iasi a fost
nevoiti si predea spre reabilitare doud
tronsoane cu probleme, in urma rezilierii
contractului cu fostul executant al lucra-
rilor. Firma suceveana Autotehnorom s-a
ocupat de proiectarea si executia lucrarilor
de reabilitare a DN 18 Moisei-lIacobeni, pe
dou3 dintre cele patru loturi executate, si
anume: Lotul 3 - Sesuri - Céarlibaba, km
180 + 850 - km 199 + 400 si Lotul 4 -
Carlibaba - lacobeni, km 199+400 - km
220+088.

Ulterior semndrii  contractului  Si
obtinerii ordinului de incepere a lucrarilor
de proiectare si executie, lucrarile propriu-
zise pe Lotul 3 au demarat in toamna anu-
lui 2016, pentru ca in octombrie 2018 sa
fie finalizat3 asternerea stratului de uzura.

Pe Lotul 4, executia lucrdrilor a demarat
in septembrie 2017, stratul de uzura fiind
turnat in acest an. Aici, trebuie mentionat
3 activitatile de proiectare au inclus reali-

zarea documentatiilor tehnice si obtinerea
tuturor avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare obtinerii Autorizatiei de Constru-
ire. De asemenea, activitdtile de proiec-
tare au inclus activitdtile de intocmire a
documentatiilor tehnice necesare obtinerii
autorizatiilor pentru executia lucrdrilor de
relocare/protejare a retelelor de utilitati,
pentru obtinerea posesiei terenului si a
scoaterii acestuia din fondul forestier etc.

Principalele lucrari executate
pe tronsonul de 40 km al Loturilor
3 si 4 de pe DN 18:

B consolid3ri (circa 25.000 mc zid de spri-
jin din gabioane, circa 3500 m zid de
sprijin din beton);

M reabilitarea a noud poduri;

B construirea dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor, constand in executia
a 150 de podete transversale;

B circa 7.000 metri liniari de rigola caro-
sabila;

W circa 25.000 metri de santuri si rigole de
acostament.

A fost reconstruitd Tntreaga structurd
rutierd existentd, prin reciclarea in situ, cu
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adaos de material de aport, liant hidraulic
si liant bituminos si asternerea cu mixtu-
r4 asfalticd pe o suprafata de cca 360.000
mp. Reciclarea in situ a straturilor de mix-
turi asfaltice a fost in grosime medie de 15
cm, stabilizate cu lianti hidraulici tip DO-
ROPORT si bitum spumant si acoperirea
acestui strat de bazd cu o imbracaminte in
dou$ straturi, un strat de legaturd din BAD
20 de 6 cm si un strat de uzurd din MAS 16
de 4 c¢m, in vederea imbundtdtirii portantei
si suprafetei de rulare.

Latimea platformei existente variaza
intre 6,50 si 9,00 m, cu un carosabil de
6,00 - 7,00 m si acostamente de 0,50 -
1,00 m fiecare. De asemenea, exista sec-
tiuni in zone de intravilan, mult mai largi,
avand l3timea de aproximativ 11,00 -
12,00 m. Drumul are o sinuozitate accen-
tuatd, cu o lungime totald a curbelor care
reprezintd 32% din traseu.

Structura rutierd rezultatd in dreptul
sistemului rutier existent este:

B 20 cm strat de baz& din material reciclat
cu lianti hidraulici si bitum spumat

B 6 cm strat de legdturd din BAD 20

B 4 cm strat de uzura din MAS 16.

Pentru |&rgirea partii carosabile au
fost prevazute casete care au urmatoarea
structurd rutiera:

B 20 cm strat de formd din material ne-
coeziv,

W 25 cm strat inferior de fundatie din pia-
tra sparta,
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M 25 cm strat superior de fundatie din pia-
tré sparta amestec optimal,

B 20 cm strat de baza din material reciclat
cu lianti hidraulici si bitum spumat,

B 6 cm strat de legatura din BAD20,

MW 4 cm strat de uzurd din MAS 16.

in conformitate cu normele tehnice
in vigoare, viteza de proiectare adoptatd
pentru un drum de clasa tehnicd III in zona
de deal si munte este de 80 km/h. Avand
in vedere conditiile de desfasurare a trase-
ului, pe unele tronsoane, pentru evitarea
unor lucrdri costisitoare (ziduri si podete
noi sau realizarea benzii a 3-a) care nece-
sitau modificarea totala a traseului exis-
tent, viteza de proiectare a fost redusa la
50 km/h. Din aceleasi considerente au fost
mentinute unele raze existente, chiar pen-
tru viteze mai mici de 40 km/h in localitati,
avénd in vedere ca pentru corectia acesto-
ra ar fi fost nevoie de demolari de case si
iesiri din limitele de proprietate.

Atat in amontele, cét si in avalul podu-
rilor, a fost recalibrata albia si racordata cu
albia naturald. Avand in vedere conditiile
de amplasament si actiunea directd a ape-
lor réului Bistrita, in cazul viiturilor asupra
rampei Cérlibaba, a fost executat un zid de
apérare din gabioane, hel=2,0 m, in lun-
gime de 60,0 m. Sub poduri au fost exe-
cutate saltele din gabioane de 2,5 x 0,5 x
4,00 placate cu beton clasa C25/30 (15 cm
grosime) pentru protejarea talvegului si a
fundatiilor culeilor podurilor, iar in aval de
poduri au fost realizate praguri de cddere
din gabioane cu indltimea de 2 m. De ase-
menea, o atentie deosebitd a fost acordatd
sistemelor de sigurantd, fiind instalati pes-
te 15.000 metri liniari de parapete cu nivel
de protectie H4.
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Tindnd cont de caracteristicile mediului
de trafic, cat si a terenului disponibil, au
fost reamenajate parcari si statii de autobuz.
in plus, la km 199+975, pe partea dreaptd,
a fost amenajatd o parcare de lunga durata,
dotatd cu: benzi de accelerare si decelerare,
semne si marcaje rutiere, sistem de canali-
zare menajerd si pluviald, energie electricd
si apa potabild, spatii pentru parcari autotu-
risme, autocamioane si autobuze, spatii de
protectie si agrement si WC public.

Un proiect de succes

Mai multe amanunte despre modul in
care au decurs lucrdrile pe aceastd lega-
turd vitald pentru nordul Moldovei si al
Transilvaniei, am aflat de la ing. Vasile
STRAMBEANU, coordonatorul proiectului
de modernizare a DN 18, pe Loturile 3 si 4.

Care au fost principalele probleme
pe care le-ati intdmpinat pe cele doua
loturi contractate?

Avand in vedere faptul ca intregul tra-
seu este unul montan, in profil mixt, fi-
ind méarginit pe intreaga lungime de albia
rdului Bistrita Aurie, ne-am confruntat in
permanentd cu o serie de probleme date
de perioade relativ scurte din timpul anu-
lui propice realizarii lucrérilor de executie.
Aceste particularitati climaterice si de reli-
ef imprimé si o serie de provocari de ordin
tehnic, in principal asupra a aceea ce in-
seamnd alegerea solutiilor optime de con-
solidare, respectiv a solutiilor de colectare
si evacuare a apelor. In realizarea lucrédri-
lor de consolidare prevdzute a se executa
in albia rdului Bistrita Aurie am fost nevoiti
sd tinem cont de perioadele cu debit rela-
tiv scdzut al apelor réului din sezonul rece,
astfel c& solutiile de consolidare au fost
alese tindnd cont de posibilitatea realizarii
acestora in conditii de iarnd.

O altd problemd extrem de importan-
t§ a constituit-o lipsa fortei de munca in
domeniul constructiilor, problem& care se
manifestd si in prezent, sub mai multe for-
me, dar cu efect unic, constand in inregis-
trarea de intdrzieri in executie.

Dacd in santier, prin alegerea solutiilor
tehnice, s-a reusit minimizarea efectelor ca-
uzate de lipsa fortei de muncé - si aici ne re-
ferim la adoptarea de solutii tehnice care pot
fi realizate mecanizat (santuri, rigole, utili-
zarea elementelor prefabricate etc.), s-au
inregistrat intarzieri la nivelul producatorilor
si furnizorilor de materiale si materii prime
si al prestatorilor de servicii de specialitate,
care in acest fel nu au reusit s onoreze co-
menzile la timp, in conditiile in care un astfel
de proiect presupune cantitati insemnate de



ing. Vasile STRAMBEANU,
coordonatorul proiectului de
modernizare a DN 18, pe Loturile 3 si 4

materii prime si de materiale. Astfel, dacd
in conditii normale derularea unui astfel de
proiect ar fi generat o crestere economicd
pe orizontald, iatd c&, in conditiile reale de
pe piata muncii, s-au inregistrat efecte ad-
verse, prin cresterea costurilor si inregistra-
rea de intarzieri in executie.

Dupa asternerea stratului de uzu-
ra, ati recurs la unele decapiri ale
suprafetei asfaltice, pe portiuni izola-
te, ce-i drept. Care a fost cauza?

Decaparea s-a realizat in perioada
prealabila realizarii lucrdrilor de semna-
lizare orizontald (de realizare a marcaju-
lui definitiv). S-a intervenit in unele zone
umbroase, umede, pe aceleasi tronsoane
pe care, anterior s-au realizat lucrari de
colmatare a rostului de lucru longitudi-
nal, aceste zone neasigurénd o aderentd
corespunzdtoare a vopselei de marcaj
la substrat. Fiind vorba despre o lucrare
de reabilitare, nu s-a realizat interventia
punctual, ceea ce ar fi condus la aparitia
acelor ,plombe”, ci s-a preferat inlocuirea
stratului asfaltic pe toata ldtimea carosa-
bilului, mai ales din dorinta de a preda nu
doar o lucrare corespunzédtoare din punct
de vedere calitativ, ci si din punct de vede-
re estetic, asigurdndu-se confortul optic.

Ce lucrari mai sunt de realizat la
momentul de fata?

Pentru Lotul 3 s-a intrat in procedura
de realizare a Receptiei la Terminare a Lu-
crarilor, in acest moment efectudndu-se
testele si incercarile finale.

Pe Lotul 4 sunt in desfasurare lucréri-
le de montaj la rosturile de dilatatie de la
nivelul celor trei poduri de pe traseu, fi-
nalizarea lucrdrilor de montaj parapete si
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executia lucrarilor de semnalizare verticald
siorizontald. Prin urmare, in aceasts toam-
nd, ambele loturi, aflate deja in exploatare,
vor fi receptionate conform procedurilor.

Ce resurse umane si logistice a
mobilizat SC Autotehnorom, ca lider
de proiect, pentru realizarea acestor
obiective?

Resursele umane si logistice mobilizate
au Inregistrat variatii in diversele perioade
de executie a lucrdrii, mai ales din cauza
faptului ca, in repetate rénduri, antrepre-
norul a fost obligat sa accelereze ritmul
evolutiei lucrdrilor in vederea recuperérii
intarzierilor generate de perioadele lungi in

. care s-au Inregistrat conditii meteorologice

nefavorabile. Pe toatd perioada de executie,
santierul a fost deservit de doud instalatii
de producere a mixturilor asfaltice, de doud
instalatii de producere a betoanelor de ci-
ment si de personal specializat. Pe 1&ng&
aceste instalatii, in santier au fost mobili-
zate masinile si utilajele necesare realiz&rii
lucrarilor si transportului materialelor (re-
partizator asfalt, compactoare, autogre-
dere, buldozere, autobasculante, autospe-
ciale transport beton, automacarale etc.).
De asemenea, au fost achizitionate utilaje
specializate in realizarea lucrdrilor de reci-
clare a structurii rutiere existente si, nu in
ultimul rdnd, pentru realizarea lucrarilor de
intretinere pe timp de iarnd, in santier, in
sezonul rece, au fost mobilizate utilaje spe-
cifice executdrii lucrdrilor de deszépezire.

Ca manager de proiect, cum ati
aprecia colaborarea cu DRDP Iasi?

DRDP lasi a asigurat, prin personalul
propriu, serviciile de consultantd tehnica pe
proiectele in discutie, astfel c& a fost direct
implicatd in derularea acestor contracte.
Faptul cd s-a ajuns in acest punct, in care
un tronson de drum national aflat intr-o sta-
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re avansatd de degradare este momentan in
exploatare, in conditii tehnice si de calitate
deosebite, se datoreaza tuturor pértilor im-
plicate, care au inteles caracterul de urgents
si au avut acelasi scop: realizarea proiectu-
lui si indeplinirea obiectivelor acestuia.

Un cuvant de incheiere pentru cei
care au participat la acest proiect?

Antreprenorul  considera  realizarea
acestui proiect un succes. La indeplinirea
obiectivelor propuse prin realizarea aces-
tor proiecte s-a ajuns prin eforturi deosebi-
te permanente si prin colaborarea tuturor
pértilor implicate - Ministerul Transportu-
rilor, CNAIR SA, DRDP Iasi, Institutia Pre-
fectului, autoritati locale, furnizori, subcon-
tractori, angajati, drept pentru care dorim
in mod deosebit sd le aducem multumiri.
De asemenea, ne dorim ca pe viitor s& se
actioneze cu aceeasi determinare si impli-
care in vederea realizdrii a c4t mai multor
proiecte similare, care, in mod indiscutabil,
conduc la dezvoltarea locald si regionald a
zonelor in care acestea se deruleazs.

In cateva zile va fi incheiat3 si receptia
la lucrarea de modernizare a DN 18, motiv
de bucurie pentru constructor, dar si pentru
beneficiar - finantator si utilizatorii drumu-
lui national. ,Am reusit sd realizdm acest
Obiectiv foarte important pentru noi, dar
a trebuit s& depdsim probleme foarte grele
pdnd am ajuns s& vedem iardsi utilaje la
lucru pe DN 18. Seriozitatea si profesiona-
lismul tuturor celor care ne-am implicat in
acest proiect a fost cheia succesului. Deja
avem incd un traseu turistic foarte frumos
si cdutat de catre turisti, atat din tard, cat
si din strdindtate, iar noi am reusit s§ spri-
Jinim valorificarea acestui potential extra-
ordinar”, ne-a spus ing. Ovidiu LAICU, di-
rectorul regional executiv al D.R.D.P. Iasi.

Ing. Nicolae POPOVICI




