< ASOCIATIA

: PROFESIONALA

PIARC DE DRUMURI §I PODURI
DIN ROMANIA

structurilor rutiere.

acestora in practica.

Standards.

B Descrierea generala a tehnologiilor actuale si a noilor tehnologii pentru reciclarea

B Evaluarea modului de utilizare a acestor tehnici pe plan international, in functie de
tipul drumului, fluxul de trafic, tipul de structura rutierd, tipul de reciclare etc., luand
n considerare reglementdrile si dacd existd sau nu stimulente pentru aplicabilitatea

B Identificarea proiectelor de reciclare a structurilor rutiere duse la indeplinire cu succes.
lincurajarea coordonarii cu T.C. 3.4 Asset management - T.F. 4.1. Road Design

i

Stadiul actual al literaturii pe plan international

Decembrie 2020

Colectarea studiilor de caz

Iunie 2021

Realizarea notei de informare

Septembrie 2021

20. Propuneri de ajustare a planului de
lucru, daca este cazul;

21. Discutii cu Secretariatul General (TA)
si concluzii ale primei reuniuni.

Pe durata acestor sedinte ale Asociatiei
Mondiale de Drumuri PIARC, Comitetul
Tehnic TS 4.1. Resilient Infrastructure
- Pavements (Infrastructura Rezilienta -
Structuri rutiere), s-au abordat urmatoa-
rele teme strategice:

Reciclarea structurilor rutiere

Problema reciclarii structurilor rutiere a
fost abordatd si in ciclurile anterioare. In
2003, PIARC a publicat un raport al TC C7
/ 8 privind ,Reciclarea structurilor rutiere”.
Acest raport contine recomandari privind
reciclarea ,in situ” cu ciment, emulsie sau
bitum spumat si reciclarea amestecurilor
bituminoase la cald intr-o instalatie de
preparare a mixturilor asfaltice. in ciclul
2012-2015 a existat un alt obiectiv refe-
ritor la ,Reciclarea si reutilizarea materi-
alelor pentru structuri rutiere”. Cu toate
acestea, raportul nu a fost finalizat si, prin
urmare, nu a fost publicat.

Prima parte a cercetarii aferente punc-
tului 4.1.1 poate fi bazata pe aceste ra-
poarte anterioare pentru a oferi un stadiu
actual al tehnologiilor existente si pentru
a se actualiza cu noile tehnologii aparute
in ultimul deceniu. In aceastd revizuire a

literaturii trebuie abordate atat tehnicile ,in
situ”, cat si cele din instalatiile de preparare
a mixturilor din statii, precum si utilizarea
de lianti hidraulici (ciment si alte) sau lianti
bituminosi. Materialele reciclate pot fi ma-
teriale bituminoase recuperate, beton de
ciment, straturi de bazd, etc. Scopul sta-
diului actual este sa fie cat mai cuprinzator.

A doua parte a studiului se va con-
centra pe realizarea unei colectii de studii
de caz. Acest raport trebuie sa contind o
colectie de implementari realizate cu suc-
ces in intreaga lume, din tehnicile discu-
tate in literatura de specialitate. Aceste
studii de caz pot fi, de asemenea, non-
tehnice, de exemplu modalitatea de in-
troducere a tehnicilor de reciclare intr-o
anumita tara, cum se abordeaza aspectele
de mediu, cum poate fi realizata reciclarea
substantelor periculoase (gudron, azbest
etc.). O notd de informare ar putea rezuma
principalele constatari.

Strategii inovatoare de intretinere
si reabilitare a structurilor rutiere

Scopul acestui comitet este de a pu-
blica o colectie de studii de caz privind
intretinerea inovatoare a structurilor ruti-
ere.

Diferitele tipuri de structuri rutiere tre-
buie sa fie abordate, precum si diferitele
tipuri de drum. T.C. 2.2 are sarcina de a
furniza ,solutii tehnice pentru drumuri ne-
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asfaltate”, care acopera si intretinerea,
astfel incat drumurile neasfaltate nu sunt
in sfera de aplicare pentru T.C 4.1, desi
se va realiza totusi o colaborare intre cele
doua comitete.

Inovatia poate fi la nivel tehnic, cum ar
fi utilizarea de materiale speciale/noi sau
utilizarea unor tehnici speciale. in acelasi
context, inovatia poate fi, de asemenea, la
nivel organizational pentru a raspunde la
intrebari cu privire la modul de intretinere
pe autostrazi, cu intrerupere limitata a tra-
ficului sau in zonele urbane pentru a re-
duce obstacolele pentru rezidenti.

Mai multe programe de cercetare (de
exemplu, efectuate de catre CEDR in Eu-
ropa) se ocupa de materiale inovatoare
pentru efectuarea lucrarilor de intretinere/
reparatii, care ar putea fi studiate pentru
indeplinirea acestor obiective. Prin ur-
mare, o colectie de studii de caz care sa
evidentieze cele mai bune practici ar fi o
bund abordare a acestei probleme. Princi-
palele constatari vor fi incluse intr-o nota
informativa.

Monitorizare rutiera
utilizand Big Data

In ultimele doud cicluri, au fost pu-
blicate doua rapoarte privind monitoriza-
rea drumurilor. Primul raport (publicat in
2015) s-a ocupat in principal de tehnicile
traditionale de monitorizare a drumurilor,
al doilea raport studiaza diverse tehnologii
in stadiul de dezvoltare si experimentare.
Ambele rapoarte au capitole (scurte) pri-
vind utilizarea datelor smartphone-ului si
a datelor autobuzului CAN.

Scopul Comitetului 4.1.3 este de a oferi
o revizuire mai cuprinzdtoare a literaturii
cu privire la utilizarea Big Data in dome-
niul monitorizarii drumurilor si ar trebui sa
se ocupe de modul in care sunt colectate
si analizate datele, calitatea datelor, ce
dificultati pot fi masurate etc. Principalele
constatari vor fi incluse intr-o nota infor-
mativa. Rezultatele acestei sarcini ar putea
fi o intrare pentru actualizarea manualului
PIARC Asset Management, care este elabo-
rat de T.C 3.4.

M Identificarea strategiilor inovatoare de intretinere si reabilitare cu aplicabilitate la autostrazi, drumuri nationale si judetene
W Documentare privind mecanizarea inovatoare sau chiar robotica pentru aplicarea acestora in domeniul rutier
® Incurajarea coordonarii cu T.C.3.4 -Asset Management and T.C.2.2 - Accessibility and Mobility in Rural Areas
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