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Un secol de istorie:

D.R.D.P. lasi

Podul Crasna a fost demontat dupa 115 ani

Podul de la Crasna, unul dintre cele mai vechi poduri din Moldova, a fost demontat in luna mai, anul acesta, si arcele sale

vor fi expuse, iar in locul lui va fi construit un alt pod.

Lucrarile de demontare a vechiului pod au fost executate de
c3tre muncitorii S.D.N. Barlad si constructorul care are contract
pentru realizarea unei noi lucrari de artd pe acelasi amplasament.
Deoarece se doreste expunerea elementelor suprastructurii po-
dului, constructorii au lucrat cu migald pentru demontarea aces-
tora, astfel incadt sd nu fie deteriorate. Componentele podului
au fost transportate intr-unul dintre depozitele DRDP Iasi, pen-
tru sigurantd si protectie. Odatd cu expirarea perioadei norma-
te de viatd a structurii, reprezentantii firmei care s-a ocupat de
constructia acestui pod istoric au adus la cunostinta Ministerului
Transporturilor dorinta de a le fi returnata structura, pentru a fi
expusa in cadrul muzeului lor.

A fost un pod de referinta pentru Moldova, atat pentru
solutiile de construire adoptate de specialistii francezi, uti-
litatea sa, dar si pentru trdinicia atestata prin inscriptia de
pe el, care-i dezviluie vechimea de aproape 115 ani. Dorim
sa ardtam urmasilor lucrarile de arta pe care le-am avut
si cred cd vom aseza cele doud arce ca exponat, in doua
locatii diferite. La Crasna construim un pod care speram
sa fie la nivelul exigentelor etapei actuale”, ne-a spus dr.ing.
D#nut PILA, directorul general regional al DRDP Iasi.
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Podul a fost amplasat pe drumul national DN 24, peste paraul
Lohan, aflindu-se in apropierea localitatii Crasna, judetul Vaslui,
si a deservit, pe intreaga sa duratd de exploatare, una dintre
principalele rute care legau Principatele Roméne Unite, Moldova
si Tara Romaneascd. Odatd cu obtinerea Independentei (1878),
incepe si dezvoltarea si modernizarea Principatelor Roméne iar
atunci, conductorii au decis constructia unui nou pod. Structura
a fost construita intre anii 1896 — 1898, inaintea sa fiind alte doua
poduri realizate din lemn.

Astfel, dup3 analiza posibilitétilor tehnice si a experientei in do-
meniu a firmelor roméanesti, s-a decis incredintarea proiectarii si
constructiei unui nou pod firmei franceze Dayde&Pille, asa cum re-
iese si din pldcuta montatd pe una dintre arcele structurii. Datorita
importantei ei, constructorii au ales o solutie inovatoare pentru acea
datd. Astfel, suprastructura a fost alcatuitd din doud grinzi metalice
cu zabrele, cu calea jos. fntreaga structurd a avut o lungime de 25
m, respectiv o lungime totald de 30 m. Grinzile metalice au fost con-
struite sub forma de arc. Solutia a fost aleasa, in principal, din ratiuni
ce tineau de rezistenta crescutd la incarcari mari, mai ales in cazul
deschiderilor mici si mijlocii. Platelajul era alcatuit din antretoaze si
lonjeroni metalici, peste care a fost turnatd o placa din beton armat.




Vedere laterala a Podului Crasna

Podul a fost destinat circulatiei vehiculelor si a pietonilor. Fiind
luate in considerare necesitatile vremii, latimea partii carosabile
era redusa, de doar 5,70 m. De asemenea, la extremitdtile partii
carosabile, se aflau si doua trotuare cu latimea de 1,80 m fiecare.
Pentru siguranta pietonilor, trotuarele erau echipate cu parapete
metalice pietonale. Calea de pod a fost din beton asfaltic.

Vedere asupra conditiilor de trafic peste rdul Lohan

Conform specificatiilor tehnice ale vremii, podul a fost dimen-
sionat cu ajutorul convoaielor standard din acel moment, utilizate
cu precadere la proiectarea podurilor din Franta. Acestea pot fi
echivalate cu clasa II de incarcare, respectiv convoi cu autocami-
oane A10 si vehicule speciale pe senile S40. Aceastd noud struc-
turd a deservit, pentru o perioadd indelungata, populatia zonei,
respectiv a intregii tari. Din cauza contextului istoric, podul a fost
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supus unor incarcdri exceptionale, mai ales in perioada Razboiului
de Independentd, facilitdnd trecerea trupelor din Moldova peste
paraul Lohan, in drumul lor spre linia frontului.

Placuta montata la baza uneia dintre arce,
cu mentiunea firmei producatoare

Firma castigatoare a realizat in propriile uzine structura actu-
ala a podului Crasna, montand-o in amplasament in anul 1898.
Noua structura nu a beneficiat de o exploatare in conditii de pace
pentru multi ani. Odatd cu intrarea Romaniei in Cele Doud Raz-
boaie Mondiale, si acest pod a fost supus convoaielor exceptionale
alcatuite din blindatele si artileria grea germane si ruse implicate
in deflagratie. Cu toate acestea, structura a rezistat, aflandu-se
in exploatare pana in anul 2009.

in ceea ce priveste noul pod care a inceput a fi construit la
Crasna de catre firma SC GEIGER TRANSILVANIA SRL Sibiu, aces-
ta va avea o deschidere de 26 m. Suprastructura va fi formatd
din patru grinzi prefabricate precomprimate postintinse. Latimea
partii carosabile va fi de 7,80 m, cu doua trotuare de cate 1,50
m fiecare. Pentru a respecta normativele in vigoare, podul va fi
dimensionat la clasa E de incarcare, convoi de autocamioane A30
si vehicule speciale pe pneuri V80. El are ca termen de finalizare:
pana la sfarsitul anului 2020.

Nicolae POPOVICI
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