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Anghel SALIGNY — 95 de ani
de la trecerea la cele vesnice

Din Moldova au dat semnalul unor schimbari radicale in domeniul infrastructu-
rii roménesti doud somitati: Anghel Saligny si Elie Radu. De la ei au ramas cele
mai spectaculoase transformari ale infrastructurii prin proiecte tehnice care
au ajutat enorm dezvoltarea Romaniei. Deoarece in luna iunie, s-au implinit 95
de ani de la trecerea la cele vesnice a lui Anghel Saligny, pedagog, ministru,
academician, ne-am propus sa-i aducem, aici, in cuprinsul revistei ,,Drumuri
Poduri”, un prinos de recunostintd, printr-o sumara prezentare a vietii sale,

profesionale si stiintifice.

Pregatirea profesionala
si acumularea informatiilor

Anghel Saligny s-a nascut pe 19 aprilie
1854, in comuna Serbdnesti, judetul Ga-
lati/Tecuci, la acea vreme. Urmeaza prime-
le clase la scoala parintilor sai din Focsani
si Colegiul ,Unirea”, iar la 16 ani, pleaca la
studii, in Germania. A urmat astronomia la
Universitatea ,Friedrich Wilhelm” din Ber-
lin si studii ingineresti la ,Scoala Tehnica
Superioara” din Charlottenburg, intre 1870
- 1874. Ca inginer practicant, a lucrat la
calea ferata Cottbus-Frankfurt, atunci fiind
remarcat de profesorul G. Mehrtens, de la
»~Scoala Politehnica” din Dresda, care i-a
apreciat seriozitatea si ingenioasele solutii
pe care le dddea diferitelor probleme difici-
le de constructie. Mai tarziu, Mehrtens I-a
rugat sd ramana in Germania, aratandu-i
care sunt perspectivele unei tari in plina
dezvoltare in paralel cu ale tarii sale: el a
refuzat, preferénd reintoarcerea in Roma-
nia. Revenit acasa, el a facut ucenicia sub
conducerea lui Gheorghe Duca, in perioa-
da 1877-1879, la constructia caii ferate
Ploiesti-Predeal.

Inovator genial de talie internationala

Inceputurile specialistului Saligny sunt
legate de proiectele primelor linii ferate,
respectiv Adjud - Targu Ocna, dar si de
primele poduri combinate de cale ferata si
sosea din Roménia.

In 1888, Anghel Saligny a construit po-
dul din Cosmesti, peste Siret, acesta fiind
cel dintai proiectat de inginerul constructor
galatean (pod dublu de sosea si cale fera-
ta, avand 430 m lungime).

Pe baza unor inventii proprii, Anghel Sa-
ligny a construit, in premierd mondiala, si-
lozurile din beton armat, de la Braila (1888)
si Galati (1889), la numai doua decenii
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dupd ce francezul Joseph Monier obtinuse,
in 1867, primul brevet pentru elemente de
constructii (grinzi, placi, stalpi) din beton
armat, acest material fiind putin studiat in
acele timpuri. Astfel, la magaziile cu silozuri
din Braila, care puteau cuprinde o cantitate
de peste 25.000 de tone de cereale, s-au
folosit, pentru prima data in lume, betonul
armat si placile de beton prefabricate pen-
tru realizarea celulelor.

Al doilea mare proiect al sdu a fost
extinderea si modernizarea portului Con-
stanta, unde a construit dane, docuri, si-
lozuri si primul terminal petrolier, pentru
a impulsiona exporturile de titei si cereale.

Podul de la Cernavoda,
marca lui Anghel Saligny

Saligny calatoreste in toatd lumea pen-
tru a vedea lucrari de artd, poduri in spe-
cial, realizate prin diverse tehnologii, acu-

muland experienta. Acela a fost momentul
in care au prins a se naste ideile sale geni-
ale. Astfel, a proiectat, in 1888, la doar 33
de ani(!) si a construit, intre 1890-1895,
podul de peste Dundre de la Cernavoda,
cel mai lung pod, suplu si ieftin, cu cea
mai mare deschidere (130 de metri) din
Europa secolului al XIX-lea si al treilea din
lume la acea data. Solutiile noi aduse de
catre Anghel Saligny au vizat folosirea ote-
lului moale in locul fierului, ceea ce a dat
durabilitate si rezistentd mare in timp. De
asemenea, Saligny a folosit un sistem ino-
vator de grinzi cu console in suprastructu-
ra podului, iar proiectarea a facut-o dupa
metode de calcul moderne, care au servit
drept exemplu in intreaga lume.

in perioada 1884 - 1901, ca sef al
Serviciului Docuri, si din 1877, ca Sef al
Serviciului lucrarilor noi din Directia Gene-
rala a Cailor Ferate Romane, a solutionat
problema inlocuirii podurilor de lemn cu
poduri metalice, cu console fara culee,
pe linia ferata Filiasi - Targu Jiu (1886),
a construit tunelul de cale feratd din Va-
lea Mostistei (Cdlarasi) si portul Ramadan
(Giurgiu), precum si calea ferata Ploiesti-
Predeal (1877-1879).

Este cert ca Anghel Saligny a contribuit
substantial la transformarea infrastructurii
din Moldova, zona sa ,de suflet”, cu locul
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sau de nastere. Astfel, a realizat calea fe-
rata Adjud-Targu Ocna (1881-1884), ,Po-
dul Alb”, podul metalic de peste raul Trotus
din Onesti (1881) - primul pod combinat
(cale ferata si sosea) din Romania, calea
feratd Barlad - Vaslui - Iasi. Tot de numele
lui se leaga tronsonul de cale ferata din-
tre Buzdu si Mardsesti. Tot el infiinteaza si
Statia de cale ferata Focsani, deschizédnd o
mare perspectiva pentru viata economica
si comerciald a orasului Focsani.

Saligny are contributii in aproape fiecare
judet din tara la intretinerea sau construirea

de cai ferate, statii CFR si poduri, dar am-
prenta sa cea mai vizibild este in Dobrogea.

Multe dintre podurile si constructiile
industriale concepute de ilustrul inginer in
urma cu un secol continud sa fie functio-
nale si astdzi. In plus, la realizarea Podu-
lui Dunarea ,Podul prieteniei” de la Giur-
giu-Ruse, inaugurat in 1954, o contributie
importantd au avut-o doi ingineri romani,
Alexandru Lungu si Constantin Stegaru,
ambii din Scoala lui Anghel Saligny. Pentru
multiplele inovatii, Saligny a fost consi-
derat pionier al stiintei si tehnicii mondi-
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ale in proiectarea, executarea podurilor si
constructiilor industriale. El a fost si unul
dintre intemeietorii ingineriei romanesti,
membru fondator si presedinte al ,Socie-
tatii Politehnice” din Bucuresti, ministru al
Lucrarilor Publice si membru al Academiei
Romane, pe care a si prezidat-o, precum
si profesor la Scoala nationalda de poduri
si sosele.

Trecerea in istorie

JLa 17 iunie 1925, dimineata, Anghel
Saligny, desi era suferind, s-a dus la So-
cietatea Comunala de Tramvaie unde era
Administrator delegat. Apoi a luat masa cu
familia sa, care sarbatorea ziua de nastere
a sotiei; s-a asezat pe scaunul pe care se
odihnea de obicei si pe nesimtite si-a dat
sfarsitul. Inmorméntarea a avut loc la 19
iunie 1925, cu funeralii nationale la care
au asistat primul Patriarh al Bisericii Or-
todoxe Roméne — Miron Cristea (ridicat in
acest scaun la 04 februarie 1925), Primul
ministru Ion I.C.Bratianu, reprezentantul
regelui Ferdinand — Comandorul Coslinsky,
ministri, personalitdti, numeros public”.

Aceasta este una dintre consemndrile
presei din anul 1925 care lasa marturie
peste timp informatiile despre trecerea la
cele vesnice a uneia dintre personalitatile
remarcabile ale poporului romén, cu un re-
nume colosal pe plan mondial.

Nicolae POPOVICI
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