PoDURI

Podul de la Cosmesti (Galati) a intrat in
febra lucrarilor de reparatii

Ing. Nicolae POPOVICI,
Consilier juridic D.R.D.P. Iasi

Podul amplasat pe D.N. 24, la km 74358, peste Siret, este o lu-
crare de artd combinatd, de cale feratd si de sosea, suprapuse, cu
suprastructurd metalicd, printre putinele obiective de acest gen din
Romaénia. Specialistii de la S.C. POD - PROIECT S.R.L. Iasi au exper-
tizat aceastd lucrare de arta aflata in administrarea D.R.D.P. Iasi si au
constatat cd exista degradari atat la nivelul pldcii de beton, care
sustine calea rutierd cat si la nivelul cdii pe pod, motiv pentru care au
propus luarea de masuri in vederea executdrii unor lucrdri de intre-
tinere periodica de amploare.

Podul are calea feratd dispusé la partea superioara a structurii de
sustinere, pe doud tabliere metalice independente, rezemate pe sis-
temul de antretoaze si contravantuiri orizontale, iar calea rutiera este
dispusi la partea inferioara pe o retea formata din cinci lonjeroane si
antretoaze care sustin placa de beton armat pe care este dispus sis-
temul rutier. Lonjeroanele reazema pe reteaua de antretoaze si con-
tra-vantuiri orizontale, care transmit incdrcrile la talpa inferioard a
grinzilor metalice principale. Platelajul este construit din dale prefa-
bricate din beton armat solidarizat cu talpa superioard a celor cinci
lonjeroane si a celor doua grinzi principale, prin intermediul unor co-
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nectori metalici sudati. Infrastructura podului este alcatuita din cinci
pile si doud culee, iar suprastructura reazema pe infrastructura prin
intermediul aparatelor de reazem metalice. Pilele prezintd elevatii ma-
sive din moloane de piatr§ cioplitd, cu sectiune transversala drep-
tunghiulard hidrodinamica, cu avanbec si arierbec de forma semicir-
culard. Indltimea elevatiei pilelor este de 5,40 m necesard pentru
asigurarea debuseului de scurgere a apelor raului Siret.

Degradari pe calea pe pod si pe trotuare: coroziune avansatd a stal-
pului metalic al parapetelui, deniveldri ale caii pe pod, neasigurarea
pantei de scurgere a apelor, parapete cu geometrie generala necores-
punzatoare, degradarea rosturilor, a dispozitivelor de colectare gi evacu-
are a apei, degradarea podinei metalice de pe trotuarele pietonale, de-
graddri majore la nivelul plicii de beton armat care sustine calea rutierd.

JIn conformitate cu Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a
unui pod, indicativ AND 522/2002, elaborate de Administratia Natio-
nald a Drumurilor prin Decizia nr. 19/2002, pentru un Indice total de
starea tehnicd = cu 28 puncte, placa de beton prezinta o stare tehnicd
necorespunzétoare, fiind necesard aplicarea de lucréri de intretinere
periodics. Din aceste considerente reabilitarea elementelor structurale
degradate de la acest pod a devenit obligatorie pentru asigurarea
conditiilor de sigurant a circulatiei rutiere pdné la darea in folosintd
a noului pod rutier. In acest sens au fost demarate activitati pre-
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mergdtoare incheierii contractului de reparatii, iar in final, am sem-
nat contractul de executie cu firma Freyrom, lucrari care vor fi exe-
cutate in termen de patru luni”, ne-a declarat dl. ing. Ovidiu LAICU,
directorul D.R.D.P. Iasi.

Lucrarile de intretinere periodica a placii de beton carosabile si a
trotuarelor pietonale vor fi executate in doua etape, pe jumatate din
Idtimea cdii rutiere, mentinénd circulatia rutiera si pietonald pe pod.
Ca urmare a gabaritului autovehiculelor grele, cat si a sigurantei exe-
cutantilor lucrdrii, traficul acestora este deviat pe o rutd ocolitoare.

Podul de la Cosmesti are o istorie zbuciumata, trdind alaturi de popu-
latia din zon3 nenumérate tragedii. Inaintea actualului pod, care a fost
dat in folosinta in anul 1986, pe aceste locuri au fost construite mai
multe poduri, care are fiecare in parte povesti deosebit de interesante.

Cele mai multe poduri au fost construite aici din material lemnos,
iar intre anii 1868-1870, odata cu debutul transporturilor pe calea fe-
rata a fost ridicat pentru prima data un pod cu dublu rol: pentru a asi-
gura accesul autovehiculelor si pentru traficul feroviar. El a ramas in-
tact doar pand la prima confruntare cu inundatiile catastrofale din
1871, cénd calea ferata a fost scoasa din functiune si abia in toamna
anului 1872 circulatia trenurilor a putut fi reluata oficial. Astfel, podul
a fost avariat de mai multe ori, iar in cele din urma a fost luat de ape.

in anul 1882, Anghel SALIGNY, personalitate tehnico-stiintifica
nascuta intr-o localitate gdlateana, isi leaga numele de aceasta zona
deoarece a facut proiectul unui nou pod, a cdrei constructie a reali-
zat-o intre anii 1885-1888. Acest pod a fost conceput si construit eta-
jat (pentru trafic rutier la bazd si pentru trafic feroviar deasupra, pe
structura) si avea o lungime de 430 m, cu elemente metalice orna-
mentale, la vremea aceea fiind socotit cel mai frumos pod din tara.
Acest pod a fost construit la cca. 10 m de precedentul pod, respectiv
pe traseul podului actual. Lucrarile la noul pod au beneficiat de nenu-
marate noutati constructive, cea mai importanta fiind folosirea aeru-
lui comprimat sub clopot, metoda folosita deja in Europa, un exemplu
constituindu-I lucrarile de la podul Rochester din Abnglis de Fleur
Saint Dennis, in anul 1851. Podul a fost folosit pana in vara anului
1917, in timpul primei conflagratii mondiale, cand a fost distrus prin
dinamitare, de armata romana din ratiuni de strategie militara, res-
pectiv pentru a impiedica trecerea trupelor germane peste Siret.

Dupa terminarea razboiului, in anii 1918-1919, pe pilonii i struc-
tura primului pod s-a construit cel de-al
treilea pod, provizoriu, cu un singur nivel,
atat pentru calea ferata, cat si rutiera,
care a functionat pana in anul 1924.

Intre anii 1921-1924 s-a construit
cel de-al patrulea pod, care exista si as-
tazi. Podul a fost avariat in timpul cutre-
murului din 10 noiembrie 1940, cand s-a
degradat una dintre pile. Intre anii 1962
- 1963, partea carosabild a fost largita
prin desfiintarea trotuarelor din interior
si scoaterea lor in exteriorul podului, iar
podeaua din lemn de stejar a fost inlo-
cuitad cu un planseu de beton armat pes-
te care a fost turnat asfalt.

in anul 1974, arcadele de la intrarile
de pod, construite din blocuri de piatra in
stilul Arcului de Triumf, au fost demolate,
fiind Tnlocuite cu schelete metalice mai
largi si mai inalte pentru a inlesni trecerea
autovehiculelor mari, iar in anul 1986 s-a
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realizat consolidarea prin adaos direct de material a tdlpilor superioare
si a diagonalelor grinzilor principale, consolidarea cu tirant flexibil pre-
tensionat a talpilor inferioare, consolidarea cu tirant rigid a lonjeroanelor
marginale care sustin drumul rutier si introducerea unor antretoaze care
asigura conlucrarea dintre lonjeroanele marginale si celelalte lonjeroane
care sustin platelajul de beton al drumului.

Siretul va avea in viitorul apropiat un pod nou pe D.N. 24, la km
7+620, prin care se va face legatura intre localitdtile Doaga si Tecuci.
Obiectivul va fi finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionala,
in proportie de 69,25 la suta, iar restul de 30, 75 la suta va fi apor-
tul Guvernului Romaniei, urmand ca vechiul pod sa fie destinat doar
traficului feroviar.




