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Drumul de costise ce duce la Vaslui
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D rumurile scildate de soare care leaga Vasluiul de lasi, Albita si
Tisita au imbrdcat haine noi, potrivite cu noul statut primit de
Romania odatd cu intrarea in Uniunea Europeana.
incepénd cu anul 2008 D.N. 24 si D.N. 24 B au fost supuse unor
lucriri de modernizare de amploare iar astazi putem afirma ca trafi-
cul beneficiazd de conditii menite sd multumeasca atat pe construc-
tori cat mai ales pe beneficiari, respectiv administratori, deopotriva
cu utilizatorii. Transformarea acestor drumuri contribuie substantial
la imbun&titirea starii tehnice a infrastructurii rutiere din Moldova
precum si la cresterea gradului de siguranta rutiera si reducerea tim-
pului de cdlitorie pe directia lasi - Vaslui - Bucuresti gi Chiginau -
Crasna - Bucuresti. De asemenea, prin reabilitarea D.N. 24B si D.N.
24 se faciliteazd conexiunea la reteaua de drumuri nationale si la
reteaua europeand, respectiv coridorul IX pan-european inter-modal
(Helsinki - St. Petersburg - Moscova - Chisindu - Albita - Bucuresti -
Dimitrovgrad), a intregii retele de drumuri din zona Moldovei.
Modernizarea D.N. 24 s-a desf3surat in etape, astfel: prima etapa
au constituit-o lucrarile pe sectorul cuprins intre intersectia cu D.N. 2,
de la Tisita si pana la granita dintre judetele Galati si Vaslui, respec-
tiv la km 514000, a doua etapd a inceput pe sectorul de la km
51+000 pana la intrarea in municipiul Iasi precum si modernizarea
D.N. 24B, respectiv de la Crasna pana la Vama Albita. fn cursul anilor
2012 si 2013 au fost executate cele mai multe dintre lucrdri, respec-
tiv cele de pe teritoriul judetelor Vaslui si Iasi, lucrdri receptionate
tehnic zilele trecute si la care ne vom referi in cele ce urmeaza.
Profilul proiectat este corespunzdtor drumurilor nationale eu-
ropene si cuprinde: platformd de 10,00 m, din care parte carosabila
de 7,00 m si doud acostamente de 1,50 m (din care 0,75 m banda de
incadrare).
Evacuarea apelor in lungul drumului a fost rezolvata prin rigole
sau santuri noi de pdmant la baza taluzului si rigole sau santuri
pereate.

1. Sectiunea de drum D.N. 24 (de la limita de judet din-
tre Galati si Vaslui pand la Crasna) este localizatd in intregime in
judetul Vaslui.

Pe D.N. 24 tronsonul delimitat de limita judetelor Galati - Vaslui
(km 51 + 000) si de intersectia cu D.N. 24B de la Crasna (km 105 +
070), se gdsesc 14 structuri (13 poduri si un pasaj peste C.F. Barlad -
Vaslui), iar pe D.N. 24B, tronsonul delimitat de Crasna (km 0 + 0) si
Albita (km 49 + 100), se gdsesc 91 de podete cu marime de la 0,6 m
la 4,8 m, cea mai mare parte din podete sunt din dale, dar si tubulare
si ovoidale).

D.N. 24 intersecteazd o serie de drumuri laterale cu suprafata
asfaltatd ori din dale de beton, drumuri pavate gi nepavate care au
fost amenajate pe cel putin 25 m. Pe tot traseul drumurilor au fost
reabilitate parcdrile si statiile de autobuz, fiind pastrate la aceleasi
pozitii kilometrice.

La km 105+200, la Crasna, existd o intersectie cu D.N. 24B care
are insule de dirijare a traficului si benzi de viraj la stanga; a fost re-
organizat traficul prin realizarea unui sens giratoriu.

Panta longitudinald a drumului are declivitate incepand de la
0,01% pana la maxim 3,80%, dar in general traseul este in palier si
are declivitdti ce nu depdsesc 2%.

2. D.N. 24B, Crasna - Husi - Albita

D.N. 24 B se desprinde din D.N. 24 la km 105+070 (Crasna) si
asigurd legdtura cu Vama Albita, prin municipiul Husi. Intersectia de
la Crasna a functionat in formd de T, cu o banda centrald pentru vi-
rare la stdnga insd, odatd cu lucrdrile de modernizare, a fost realizat
un sens giratoriu.

D.N. 24 B este traversat de cinci ori de calea feratd care serpu-
ieste prin municipiul Husi, traversérile realizdndu-se la nivel in toate
cazurile, nefiind prevazute cu bariere. De la km 25+000 (cota ~165)
existd o a treia banda pentru vehicule lente pand la km 27+000 (cota
~240), la intrarea in municipiul Husi. De-a lungul acestei sectiuni, si
in special in ultima parte, existd rampe abrupte. Existd terasamente
pani la 6 m inltime. Municipiul Husi este cea mai importantd locali-
tate traversatd de D.N. 24B. Intersectia incepe in jurul km 26+500 si
se termind dupd 7 km (la km 33+700). Sectiunea transversala este
in principal urbana, cu trotuare. in interiorul zonei urbane existd mul-
tiple leg&turi cu strdzi si drumuri locale (D.]. 244D, pand la km

Profil transversal tip al drumului

OCTOMBRIE 2013 I




drumuri ANUL XXII
poduri NR.124(193)

DINROMANIA |

%

ASOCIATIA [~
PROFESIONALA
DE DRUMURI §I PODURI /

10,7072 10,7012
25 100 20, 7,802 7.8012 20, 100 25
1 [ [ |
Asfall tumat { Poured asphalt 2cm Parapet pletonal
Tevi PVC 1 PVC pipes Beton / Concrete C16/20 Pasiion guasiei
Loriomm
Borguri Inaltd

Grinz existente
Exlsting beams

Reparatll b U mor

Special mortars for concrete repalrs

Sectiune transversala poduri

Nod rutier D.N. 24 cu D.N. 24B, la Crasna

28+200 si D.N. 24A, péna la km 32+200).

in localitatea Rasesti sectiunea transversald se largeste la patru
benzi si ramane asa pana la granita cu Republica Moldova, respectiv
la km 49+072, la jumatatea podului peste raul Prut.

3.D.N. 24, Crasna - lasi

Reabilitarea D.N. 24, Km 105+700 - km 188+150, Crasna -
Iasi, excluzand sectiunea de drum cuprinsa intre km 120 si km 125
(limitele orasului Vaslui) a fost inclusd in cadrul Proiectului privind re-
abilitarea drumurilor, etapa a VI-a, pentru judetele Vaslui si Iasi.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal proiectat a urmarit in general profilul existent.
S-a respectat pasul de proiectare si razele minime pentru racordarile
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convexe si concave impuse de STAS 863-85.

Pentru a nu impiedica accesul riveranilor in curti, s-a prevazut
inldturarea structurii rutiere existente si inlocuirea ei. In acest fel nu
s-a modificat prea mult cota liniei rogii proiectate.

Profilul transversal

Litimea partii carosabile a fost realizatd in conformitate cu nor-
mele in vigoare in Romania, astfel:

- pe sectoarele cuprinse intre km 105+700 - 120+000, km 125+
675 - 147+320, km 149+085 - 185+070: carosabil 7,00 m, acostamen-
te: 2 x 1,50 m, unde marginea benzii de incadrare are aceeagsi structu-
rd rutierd cu carosabilul (2 x 0,75 m) iar Iatimea platformei 10.00 m.

- pe sectorul cuprins intre km 147+230 - 149+085: Idtimea plat-
formei 13,50 m, carosabil 10,50 m, acostamente 2 x 1,50 m, in
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Nod rutier D.N. 24 cu D.N. 24A, la iesirea din Barlad

care benzile de incadrare au aceeasi structura rutierad cu carosabilul:
2x0,75m.

Structura rutiera

Traficul se incadreaza in clasa ,foarte greu”, greutatea pe osia
motoare luatd in consideratie la dimensionare fiind de 11,5 tone.

Grosimea stratului de piatrd amestec optimal variaza, ea fiind
dat3 de structura existentd a drumului si de capacitatea portanta.

Poduri
Pe traseul D.N. 24 existd 13 poduri, din care cinci poduri au fost
inlocuite si opt poduri au fost reabilitate.

Podete si alte lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Pe traseul D.N. 24 existd un numar total de 133 de podete, din
care 84 au fost inlocuite cu podete noi, largirea platformei a fost
executatd la 42 de podete si decolmatarea la un podet. Au fost pre-
vizute santuri si rigole din padmant pentru a se incadra cat mai bine
in mediu, dar si din elemente prefabricate si turnate pe loc pentru a
se adapta cat mai bine la conditiile locale.
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Lucrari hidrotehnice

Traseul traverseaza mai multe vai si cursuri de apa, cursurile ape-
lor principale au necesitat lucrari hidraulice de protectie si care au
avut caracter local cu rolul de a sustine sau proteja drumul cand
acesta este pe malul cursului de apa.

Intersectiile la nivel cu alte cdi de comunicatii

Intersectiile cu drumurile judetene si comunale au fost tratate
conform Normativ C-173/1986. Benzile de virare au aceeasi latime
cu cele din calea curentd. Fiecare intersectie a fost tratata individual,
alegdndu-se solutia cea mai potrivitd, astfel incat sa se asigure vizi-
bilitatea si s& se evite expropierile in localitati. Au fost prevazute benzi
de virare la dreapta si benzi de accelerare.

Statiile de oprire a mijloacelor de transport au fost amplasate
in afara benzilor de virare. Pentru celelalte drumuri a fost prevazu-
ta amenajarea pe o lungime de 25 m, din care 10,00 m cu asfalt si
15 m cu balast.

Nu existd intersectii ale drumului cu calea ferata.

Dotéri ale drumului: Au fost amenajate 37 de parcari si statii de
autobuz existente si noi in suprafata totala de peste 13.800 mp.

Siguranta circulatiei

Un interes aparte a fost acordat realizarii masurilor de siguranta
circulatiei. Pentru reducerea numarului de accidente, in zona inter-
sectiilor s-a dublat numérul indicatoarelor de depasire interzisd, res-
pectiv restrictionarea vitezei i pe partea stanga a drumului.

,Reabilitarea drumurilor nationale este o prioritate majora
pentru noi, constienti ca vom contribui astfel la dezvoltarea
economico-sociala a zonei Moldovei. D.N. 24 si D.N. 24B au fost
artere rutiere evitate de multi conducatori auto dar acum, odata
cu incheierea lucrdrilor, vor cunoaste o crestere insemnata de
trafic. Cu sprijinul nemijlocit al CNADNR am reusit sa finalizam
modernizarea acestor doud artere rutiere care traverseaza o
parte a Moldovei si astfel sa asiguram pentru toate categoriile
de vehicule conditii foarte bune de deplasare. De asemenea,
previzionam o scidere a costului de operare a vehiculelor cu
15-36% anual, economii de 30-50% ale timpului de operare
pentru vehicule cu gabarit usor si greu anual, precum si o sca-
dere a accidentelor intr-o priméd etapa cu 10%", ne-a spus dl.
ing. Ovidiu LAICU, directorul regional al D.R.D.P. Iasi.

4. Moldova - un veritabil Eldorado paleontologic
Lucrarile de modernizare a D.N. 24 B, Crasna-Albita, asemeni celor-
lalte investitii, au presupus si operatiuni specifice de descdrcare de sar-
cind arheologicd. Pe aceste locuri au mai fost descoperite in trecut

Turnare strat de uzurd pe D.N. 24, Crasna - Iasi, la Valeni

Pod nou la Solesti, pe D.N. 24
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agezdri umane care au existat de-a lungul istoriei, iar acum cercetarile
din zona localitdtii Cretesti au adus la lumind o descoperire spectacu-
loasd, care le-a permis specialistilor sa porneasca intr-o veritabild cala-
torie in timp, declardnd-o zona de interes paleontologic, ce ar putea de-
veni celebra in toatd lumea stiintifica. Specialistii paleontologi, care au
preluat investigatiile de la arheologi, au gasit mai multe fragmente de
animale preistorice, respectiv schelete, oase si fragmente osoase ale unor
animale preistorice care se presupune ca au trait aici in urma cu aproxi-
mativ 10 milioane de ani. Printre miile de fragmente, una dintre cele mai
pretioase descoperiri este un craniu de chalicotherium, un mamifer cu o
structurd bizara a corpului, despre care pand acum se stia ca ar fi aparut
in eocenul Americii de Nord, fiind rdspandit ulterior in China, India si
Africa, in perioada pleistocenului. Asadar, vechiul se imbind armonios cu
noul in Moldova, oferind posibilitatea acestor tinuturi incarcate de isto-
rie sa renasca si sa aduca fiecarei comunitati in parte premisele unei
dezvoltari pe toate palierele vietii economico-sociale.

Nicolae POPOVICI

Noul sens giratoriu de la intersectia D.N. 24 cu D.N. 24 B, s Covor asfaltic pe D.N. 24,
la Crasna la intrarea in municipiul Iasi
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Intersectia cu D.N. 2 de la Tisita, punctul de plecare al D.N. 24
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