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Probleme majore actuale ale drumurilor
(Masa rotunda la A.P.D.P. Moldova)

Nicolae POPOVICI

M ergand pe traditia anilor trecuti, A.P.D.P. MOLDOVA, Filiala
«Neculai Tdutu” Iasi, a organizat joi, 14 noiembrie 2013, la Iasi,
0 masd rotunda la care au luat parte 52 de specialisti, membri si in-
vitati din zona Moldovei. Participantii la masa rotunda, deopotriva
cadre didactice, precum prof. univ. dr. Horia ZAROJANU si prof. univ.
dr. Nicolae VLAD sau specialisti apreciati de la institutii si firme de
profil, au facut aprecieri in cadrul dezbaterii celor trei teme abordate,
ceea ce a permis presedintelui A.P.D.P. Moldova s& se declare incre-
zdtor in viitorul breslei drumarilor si podarilor romani.

Tematica abordat3 a fost:

1. Stadiul actual privind managementul situatiilor de urgenta la
drumurile publice;

2. Zece ani de experientd romaneascd in utilizarea liantilor hi-
draulici rutieri produsgi de HOLCIM;

3. Constructia Pasajului ,Octav Bancild”; leg&tura intre cartiere;
contributie majora pentru optimizarea circulatiei rutiere in municipiul
lasi”.

Ing. Constantin ZBARNEA, de la D.R.D.P. Iasi, reprezentant al
Romaéniei si membru corespondent T.C.1.5. - Risk management, in
cadrul Asociatiei Mondiale a Drumurilor, a fost cel care a dat startul
unor discutii interesante privind managementul situatiilor de urgenta.
El a plecat de la ideea ca drumurile sunt amenintate de dezastre na-
turale, erori tehnice, erori umane sau acte de terorism, ceea ce ne
aratd cd in ultimii ani se constatd o vulnerabilitate in crestere a in-
frastructurii rutiere. Avand in vedere c3 resursele economice Si umane
sunt limitate, este foarte important3 utilizarea eficientd a acestor re-
surse, in special prin prevederea, prevenirea si gestionarea riscurilor,
masuri esentiale in garantarea succesului oricirui plan de actiune.

De aceea, gestionarea corespunzdtoare a riscurilor conduce la
obtinerea unui plan concret de mdsuri in scopul identificirii, analizei,
evaludrii, tratdrii si asumdrii riscurilor. Un exemplu de urmat i repre-
zintd Japonia, o tara obignuitd cu dezastrele naturale. Avand in vedere
experienta confruntdrii cu dezastrele, autoritatile rutiere din Japonia
au pus bazele unui plan de interventie si cooperare in caz de urgenta,
intre companiile rutiere si non-rutiere, plan care permite o interventie
corespunzdtoare si o refacere rapidd a sectoarelor de drum afectate.
Astfel, au fost incheiate acorduri de cooperare/colaborare intre minis-
tere, autoritdtile rutiere (companii de stat si private), politie, antre-
prenori, proiectanti, firme de consultant, utilizatorii drumurilor etc,
ceea ce a permis ca ultimul dezastru natural (seism + tsunami) din
2011 din Japonia, 60% dintre companiile locale de constructii sa fie
in actiune in maxim patru ore de la declansare, desi sistemul de co-
municatii era inoperabil.

In elaborarea unui sistem este importantd stabilirea modului de
cooperare si coordonare in cazul unui dezastru, prin intocmirea unui
Plan comun de Actiune in caz de Urgentd (Business Continuity Plan-
BCP). D.R.D.P. Iasi si-a propus realizarea unui asemenea plan la
nivelul fiecdrui judet, iar experienta acumulats poate sa fie aplicat la
nivelul intregii tdri. Dezbaterile de la aceasts tem3 ne permit s3 fim
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optimisti n viitorul unui proiect extrem de important pentru socie-
tatea roméneasca si cd experienta acumulatd de specialistii de la
D.R.D.P. Iasi va fi folositd in viitorul foarte apropiat.

Dr. ing. Eugen C. FLORESCU, manager tehnic infrastructurd, spe-
cialist cu recunoscutd experientd in domeniul drumurilor, a reprezen-
tat de aceasta datd renumita firmd HOLCIM, unul dintre cei mai im-
portanti producatori de lianti hidraulici rutieri din lume.

Cercetdrile specialistilor de la aceast3 firm3 au fost orientate spre
imbunétatirea performantelor clasice si pentru o mai bung adaptare
a acestora la necesitdtile lucrdrilor de infrastructurd rutierd si fero-
viard. Aceasta se traduce prin dou3 elemente cheie: in cazul paman-
turilor coezive, de a gdsi o gamé de lianti speciali prin care s3 se poata
imbunatati si stabiliza toate tipurile de pgmant care se gasesc in prac-
tica, realizdndu-se, in acelasi timp, o anihilare a fractiunii argiloa-se
§i o imbundtdtire imediatd a capacitatii portante; in cazul paman-
turilor necoezive, de a limita efectul de fisurare termic, inerent in
cazul tuturor liantilor hidraulici.

in Romania, liantii hidraulici rutieri au apdrut in anul 2003, cand
societatea HOLCIM (Roménia) S.A. a propus, pentru prima oard, dou
game de produse speciale, Dorosol® si Doroport® TB, materiale pul-
velurente cu proprietdti hidraulice ce ifmbun&titesc accentuat proprie-
tdtile fizico-mecanice ale pdmanturilor coezive Si necoezive, utilizate
la executia straturilor rutiere, pentru a asigura portanta, stabilitatea
si durabilitatea necesara unor lucrri de calitate.

Domeniile de utilizare a acestor produse sunt similare liantilor hi-
draulici clasici, adica:

- Dorosol este utilizat la terasamente, pentru imbun3tstirea ca-
racteristicilor unor paménturi coezive considerate necorespunzatoare
sau la realizarea straturilor de form3. De asemenea, Dorosol se poate
utiliza pentru modificarea stdrii hidrice a unor pamaénturi coezive cu
umiditate in exces;

- Doroport TB se utilizeaza la straturile de fundatie (inferior sau
superior, dupa caz) sau la straturi de baz3, in structuri rutiere semiri-
gide, pentru realizarea straturilor din agregate naturale stabilizate.

Materiale folosite pentru realizarea amestecurilor (respectiv agre-
gatele naturale si apa) nu prezintd nici un fel de particularitti fata de
cazurile utilizarii liantilor hidraulici clasici.

Caracteristicile fizico-mecanice superioare inregistrate pe p&man-
turile imbundtdtite sau stabilizate cu Dorosol fac ca acesta s§ fie
astdzi utilizat pe majoritatea lucririlor mari de infrastructura, inre-
gistrandu-se o serie de beneficii tehnico-economice.

Liantii Hidraulici Rutieri de tip Doroport® TB, datorit3 proprietitilor
lor, reprezintd, o solutie ce trebuie luatd in considerare incd din faza
de proiectare a lucrarilor de constructii, avantajele tehnico-economi-
ce evidente facand diferenta atunci cdnd se impune o decizie de apli-
care a unei solutii tehnice.

Dupa zece ani de utilizare in Romania, liantii hidraulici speciali din
gama Dorosol-Doroport® TB, produsi de citre HOLCIM, s-au afirmat
pe piata de profil ca o solutie tehnicd perfect adaptatd necesittilor Si
rigorilor marilor santiere de infrastructurd. Practic, in momentul de
fata, aproape nu existd tronson de autostrads, finalizat sau in curs de
executie, pe care sa nu se fi utilizat acesti lianti hidraulici.
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1. Reprezentantul firmei CONEST Iasi, ing. Bogdan PALADE, mem-
bru A.P.D.P., a ficut o prezentare a Pasajului suprateran ,Octav Ban-
cil3”, obiectiv de investitii aflat in plin proces de construire. Pasajul
este amplasat pe teritoriul municipiului Iasi, in partea central-estica,
pe axa strizilor Octav Bacild si Soseaua Nationald, avand ca limite
strazile Tabacului si Pécurari. Pasajul suprateran ,Octav Bancila” va fi
amplasat in zona Triajului CFR Iasi, la intersectia cu strada Moara de
Foc, unde traverseaza magistrala de cale ferata, Iasi-Pagcani.

In prezent, traversarea pachetului de cdi ferate din zona Triajului
lasi, a strézii Prelungirea Silvestru si soselei Moara de Foc, precum si
a soselei Arcu se face la acelasi nivel, cu un impact nefavorabil asupra
sigurantei circulatiei si a confortului utilizatorilor arterelor rutiere res-
pective. Noul obiectiv reprezintd un deziderat al iesenilor cu o vechi-
me de multe decenii si se realizeaza cu sprijin financiar european de
cdtre un consortiu de firme de constructii, al carui lider este Socie-
tatea CONEST S.A. Iasi, aflatd de 50 de ani pe piata constructiilor.

Pasajul se incadreazi, din punct de vedere structural, in catego-
ria cu structurd de tip compozit (compusa) otel - beton, grinda con-
tinud pe cinci deschideri (45,00 m +55,00 m + 70,00 m +55,00 m +
45,00 m), cu lungimea totald de 270,00 m, rezemate pe infrastruc-
turi din beton armat monolit.

Pasajul are urmatoarea alcdtuire:

- grinda continud pe cinci deschideri din caseta metalicd cu trei
pereti (un perete central vertical si doi pereti laterali inclinati) cu dala
din beton armat la partea superioard a casetei, cu asigurarea conlu-
crarii intre casetd si dald cu elemente de legaturd de tip ,dorn”;

- infrastructura este compusa din patru pile si doua culei de beton
armat;

s
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Epopeea Transfagarasanului PUMITRY

Vineri, 22 noiembrie 2013, la Pavilionul
ROMEXPO a avut loc lansarea cartii ,FASCI-
NATIA TRECERII MUNTILOR”, tipdrita la
Editura ,RAQ". Cartea reprezintd ,MARTU-
RII INEDITE DESPRE ISTORIA CONSTRU-
IRII TRANSFAGARASANULUI”, destinate
cititorilor de catre domnul Inginer Dumitru
DUCARU. A participat la construirea celei
mai spectaculoase traversari rutiere a Car-
patilor, a maiestuosului masiv montan - Fa-
garas. Autorul, pand la inceputul anului
1970, a fost un specialist in drumuri fores-
tiere, cand a fost numit Seful Santierului

rclm
TRECERT MUNTIL

MARTURI! INEDITE BESPRE ISTORIA
CONSTRUIRII TRANSFAGARASANULLY

cu salbaticia si cu teribilele ,capcane”
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- sistemul de fundare este alcdtuit din fundatii indirecte, tip radier
pe coloane forate, cu diametrul de 1500 mm.

Pasajul corespunde pentru clasa E de incdrcare (convoi de auto-
camioane A30 sau vehicul special V80), iar pentru trotuare, o aglome-
ratie de oameni de 600 kg/mp.

In plan, axul pasajului este alcituit din doud aliniamente racor-
date cu o razi de 500 m. In profil longitudinal, are doud pante longi-
tudinale de 5,5% racordate cu o razd verticala de 2.000 m si tra-
verseazd normal un pachet de linii de cale ferata.

Structura de rezistentd compuséd este alcdtuita dintr-o grinda ca-
setatd metalicd inchisd la partea inferioard, alcatuitd din doi pereti
marginali, inclinati, peste care se executd, la partea superioard o dala
din beton armat in conlucrare cu tablierul metalic, a cdrei ldtime per-
mite realizarea unei platforme de 11,90 m, care cuprinde partea ca-
rosabild de 7,80 m (doud benzi x 3,90 m fiecare) si doud trotuare
pietonale de 1,70 m fiecare (1,50 m spatiu pietonal util + 0,20 m spa-
tiu pentru parapetul de sigurantd).

Caseta metalicd are |8timea la partea inferioard de 5,00 m,
I3timea la partea superioara de 7,60 m (inclusiv talpile superioare) si
indltimea inimilor de 2,50 m.

Presedintele A.P.D.P. MOLDOVA, ing. Stefan HANGANU, considerd
cd ,asemenea manifestari permit specialistilor sa asimileze informatii
novatoare si de aceea suntem increzatori c¢a in viitor vor fi adoptate
in lucrdrile de constructii de drumuri solutii care aduc un plus de cali-
tate. Apreciez prezenta membrilor A.P.D.P. MOLDOVA la importan-
tele manifestdri profesionale internationale si mai ales cooptarea

acestora in cadrul unor comisii de lucru, care ne bucura dar ne si obli-
gé s& géndim si alte proiecte benefice asociatiei noastre.”

muntilor printr-o magistrala rutiera, in con-
ditii de lucru pe santier, cand ,lucram sapte
Zile pe saptamana in regim de 12 ore pe zi".
Autorul descrie sincer, obiectiv, cu cele mai
calde sentimente umane, colaborarea cu
militarii care au lucrat la TRANSFAGARA-
SAN. Sunt emotionante evocdrile colaborarii
cu o altd personalitate de seamd a cons-
tructiei drumului peste munti, dl. general in
rezerva Nicolae MAZILU, nume finscris, cu
glorie, in Epopeea Transfagarasanului.
Reproducem cateva dintre capitolele cu
0 mare incarcaturd emotionala: ,Pe urmele
lui Badea Cartan: traseul Cartisoara-Bélea
Lac: scurt istoric de executie (1969-1974)";
,Spre Cabana Balea Cascada si Balea Lac -

pentru pe drumul national D.N. 7C”; ,Transport

Balea Nord al Transfagarasanului. Timp de
54 de luni de zile, adicd pana la data inau-
gurrii Drumului National 7C, cum este ins-
cris in nomenclatorul drumurilor din Roma-
nia, domnul Inginer DUCARU a condus efec-
tiv cel mai greu si mai dificil proces de reali-
zare a unei artere rutiere din tara noastra.

Cartea cuprinde o relatare emotionantd,
descrierea etapelor, evocarea unor impreju-
rari dramatice, rememorarea faptelor de ero-
ism, inclestdri ale omului cu vitregiile naturii,

constructori ale masivului montan, prin locuri
strabatute pana la venirea santierului numai
de cdtre fauna specifica zonelor alpine. Re-
vista noastra, ,DRUMURI PODURI", i-a con-
sacrat autorului cartii lansate la ,ROMEXPO”
portretul ,Deschizator de drumuri” - publicat
in editia cu nr. 93, din anul 2011.

intr-o sincerd marturisire de suflet, au-
torul recunoaste ca I-a incercat sentimentul
de a pune pe hartie povestea romantats a
celei mai de seama lucrari de traversare a

aerian la Bélea: de la stalpi de teleferic la
buldozere aeroportate”; ,Spre Poarta Ge-
nistilor si Poarta Intélnirii - Puterea dina-
mitei si maiestria celor care au folosit-0".
La evenimentul lansarii cartii a fost pre-
zent Excelenta Sa, Domnul Sorin Dumitru
DUCARU, Ambasadorul Romaéniei la NATO-
Bruxelles, ,martor intermitent al infaptui-
rii , TRANSFAGARASANULUI”, fiul cel mare
al distinsului inginer constructor, Dumitru
DUCARU. (1.S.)
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