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urnicarul de autoutilaje si muncitori de pe Drumul National

(D.N.) 29, care leagd Botoganii de Suceava, arata oricui trece
pe aici ca drumarii stiu sé-si facd meseria cu toatd priceperea si da-
ruirea. Conductorii auto isi vad implinit visul, de a avea parte de un
drum care sa ofere conditii foarte bune de circulatie si, de ce nu, un
motiv de a spera ca numarul vietilor pierdute pe acest traseu sa fie
diminuat, asa cum ne dorim gi cum prevad cerintele Uniunii Europene.

D.N. 29 detine de altfel tristul i nedoritul record al celui mai grav
accident rutier petrecut vreodatd in Romania: la 29 iunie 1980 au
murit 48 de persoane, langd un pod de langd localitatea Hutani. Ze-
cile de cruci insirate de-a lungul acestei artere te duc cu gandul la tot
atatea victime, la tot atatia oameni care ar fi putut s fie in viatd si
astizi, alsturi de noi, dar si la speranta cd imbundtatirea conditiilor de
trafic s3 nu se constituie intr-un ,argument” al unor noi tragedii...

Zilele trecute am asistat la lucririle care se desfagoard aici, avand
si posibilitatea de a lua pulsul santierului, pas cu pas. Imaginile imor-
talizate sunt numeroase, ca o dovadé a afirmatiilor noastre dar, din
picate, spatiul tipografic nu ne permite sa inseram mai multe fo-
tografii. Antreprenorul avea mobilizat pe santier un numar de 98 de
utilaje si mijloace auto si, de asemenea, un numar de 228 de persoa-
ne (muncitori, mecanici utilaje, soferi, personal TESA), forte care in-
cantd ochiul si inima, deopotriva ale constructorilor si beneficiarilor
finali ai lucrarilor.

inainte de toate, precizdm cd D.N. 29 face parte din reteaua dru-
murilor cu trafic international (E58) si reprezintd o continuare a in-
vestitiilor incepute la D.N. 17, Cluj-Napoca - Suceava, legatura dintre
Ardeal si Moldova prin Bistrita, investitii care fac parte din strategia
de dezvoltare economicd a Nordului Romaniei.

La elaborarea proiectului de modernizare a acestei artere, proiec-
tantii au studiat si gasit cele mai indicate solutii, prin care sa se asi-
gure satisfacerea cerintelor in fiecare sector al drumului cu o eficienta
tehnico-economica ridicata.

Astfel, prin realizarea proiectului de modernizare a D.N. 29 se vor
imbunititi caracteristicile tehnice ale drumului si, totodatd, va fi posi-
bil3 cresterea vitezei de circulatie in conditii de sigurantd si confort.
Prin imbunitatirea caracteristicilor tehnice ale drumului (introducerea
unei a treia benzi de circulatie de 600 m pe sectorul de la Baisa, lar-
girea carosabilului in curbe, eliminarea defectiunilor, imbunatatirea
planeitatii si a rugozitdtii imbrécamintei asfaltice) vor fi eliminate toa-
te suspiciunile cu privire la cauzele care pot provoca nesiguranta in
trafic si producerea de accidente.

Proiectul urmareste mentinerea viabilitdtii drumului cu pdstrarea
in principiu a elementelor geometrice actuale si cu incadrarea in am-
priza existent3 a drumului, férd ocupdri de terenuri suplimentare. Tra-
seul in plan a fost proiectat conform prevederilor STAS 863/85 pentru
viteze de proiectare de 30-80 km/h.

fn profil longitudinal, linia rosie va urmari niveleta drumului exis-
tent, cu minime corectii geometrice, addugandu-se doar grosimile
straturilor asfaltice de ranforsare.
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Profilul transversal proiectat in aliniament are urmatoarele I&imi:

- 9,00 m, platforma si 7,00 m, partea carosabild;

- 2 x 1,00 m acostamente; din care: 2 x 0,50 m banda de inca-
drare si 2 x 0,50 m acostament impietruite.

Pentru zonele in curbd, la |18timea partii carosabile din aliniament
se vor adduga si supraldrgirile, conform STAS 863-85 (,Elemente geo-
metrice ale traseelor”), strict necesare, avand in vedere ca cca. 15%
din traficul de perspectivd il reprezintd transportul cu vehicule lungi.

Din proiectul tehnic si din discutiile de pe santier am retinut ca prin-
cipalele lucréri prevazute in proiect si aflate in executie constau din:

A. Sistemul rutier

- lucrdri de ranforsare a sistemului rutier existent, cu rol de spori-
re a capacitatii portante si reprofilare a carosabilului, care constau in
reparatii la structura rutierd existenta, eliminarea degradarilor de
suprafat3, colmatarea fisurilor si crépdturilor, realizarea de casete de
|&rgire (benzi de incadrare);

- alcituirea sistemului rutier nou (casete de largire) a fost stabili-
t3 tindnd cont de urmé&toarele specificatii: grosimile minime si maxi-
me constructive ale diferitelor straturi rutiere, conform prevederilor
din normele in vigoare, de grosimile straturilor asfaltice de ranforsare
dimensionate pentru sistemul rutier existent, de anumite constrangeri
specifice tehnologiilor de executie, de reducerea numarului de stra-
turi, in scopul micsor&rii riscului aparitiei unor defectiuni privind ade-
renta intre straturi, de verificarea structurii rutiere la actiunea feno-
menului de inghet-dezghet;

- consolidarea sistemului rutier existent pentru o capacitate por-
tant3 corespunzatoare evolutiei traficului pe o perioada de perspec-
tiva de 15 ani.

B. Asigurarea scurgerii si colectarii apelor

- asigurarea scurgerii si colectdrii apelor de pe platforma si din
zona drumului se realizeaza prin lucréri de colectare si evacuare ale
apelor superficiale (inlocuirea santurilor si rigolelor degradate cu ele-
mente prefabricate sau turnate pe loc, santuri noi si rigole pereate,
acolo unde declivittile impun acest lucru, curdtirea santurilor si rigo-
lelor de pdmant a céror sectiune corespunde debitului colectat, exe-
cutia unui dren longitudinal la marginea drumului, atat pe partea
dreaptd cat si pe partea stangd a platformei);

- impermeabilizarea acostamentelor, santurilor si a rigolelor, in-
terceptarea infiltratiilor din amonte se realizeaza prin drenuri longi-
tudinale dotate cu filtru de geotextil si tub nedeformabil din material
plastic rezistent;

- pentru evacuarea rapida a apei infiltrate si descarcarea in came-
rele de cidere ale podetelor sau prin intermediul drenurilor forate
transversal drumului, a fost prevazut un strat de forma din balast
care poate indeplini si functia de strat drenant;

- in localitétile traversate de D.N. 29 a fost prevdzutd amenajarea
de rigole dreptunghiulare noi cu pldcute carosabile din beton.

C. Intersectii si utilitati publice
Se vor amenaja un numar de 17 intersectii cu drumuri judetene
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si comunale, respectiv 118 intersectii cu drumuri laterale Impietruite,
balastate si asfaltate, in conformitate cu normativele in vigoare. Ame-
najarea drumurilor laterale a fost prevazuta pe o lungime de 25 m
fats de marginea drumului national, solutia de structura rutierd fiind
in functie de imbr&cdmintea existentd, iar acolo unde drumurile la-
terale intrerup santuri sau rigole, se va asigura continuitatea scurge-
rii apelor prin podete dalate;

Parcirile, statiile de autobuz si refugiile pentru pietoni existente
pe sectorul de drum respectiv vor fi reamenajate, semnalizate, dotate
si amenajate conform reglementdrilor tehnice in vigoare. Acolo unde
spatiul disponibil permite, se vor realiza insule de separare a plat-
formei de parcare de fluxul curent de pe drumul national reglemen-
tand astfel accesele si imbunatatind siguranta circulatiei. Structura
sistemului rutier ce va fi realizat in parcdri este aceeasi cu cea exe-
cutatd pe carosabilul existent.

S-au prevazut a fi realizate doud platforme de cantdrire, una pe
raza judetului Suceava si una pe raza judetului Botosani.

D. Siguranta circulatiei

S-a urmirit imbunatitirea sigurantei circulatiei prin refacerea
semnalizdrii rutiere si prin prevederea de parapete la marginea plat-
formei acolo unde nu existd pe teren sau repararea/inlocuirea celor
deteriorate, astfel: in functie de elementele geometrice ale traseului,
de inltimea rambleului si de traficul de perspectivd, se vor amplasa
parapete de sigurantd, tipul de parapete fiind stabilit in conformitate
cu prevederile normativelor in vigoare. Parapetele sunt amplasate in
lateral, pe o fasie speciald de 75 cm. Pentru siguranta circulatiei auto-
vehiculelor au fost prevdzuti stélpi de orientare pentru ghidarea op-
ticd a vehiculelor pe timpul noptii prin dispozitive reflectorizante, in
locurile unde nu sunt necesare parapete. in localitati vor fi prevazute
marcaje rutiere termoplastice de presemnalizare a trecerilor pentru
pietoni, corelatd cu semnalizarea rutiera proiectatd, iar pe stalpii elec-
trici care sunt foarte aproape de marginea acostamentului, sau chiar
in acostament, se vor aplica marcaje cu vopsea galbena.

Se vor amenaja un numar de 14 intréri/iesiri din localitate, sub
forma unor insule fizice incadrate de borduri denivelate fatd de partea

Lucréri ce vor fi executate la podurile de pe D.N. 29
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carosabild, semnalizate cu marcaj orizontal si dotate cu butoni re-
flectorizanti.

Amenajarea trecerii la nivel peste calea ferata Veregti-Botosani
se va realiza cu solutii moderne de tip otel-cauciuc (STRAIL).

E. Poduri

Din cele 12 poduri de pe traseul D.N.29, un numar de patru sunt
la clasa ,E” de incdrcare si restul nemodernizate, fiind la clasa ,1” de
ncdrcare. Podul cel mai lung are 110 metri si se afld la granita din-
tre judetele Suceava si Botosani, peste raul Siret. Aceastd lucrare de {
artd va fi supusd unor lucrari de reparatii curente, nefiind necesar a |
se executa lucrdri de mai mare amploare. De asemenea, pe raza lo- ‘
calititii Salcea, judetul Suceava, se afld singurul pod cu bolta de pe }
D.N. 29, unul dintre putinele din zond. in localitdtile traversate de
D.N. 29 a fost prevdzutd repararea podetelor existente, cu lumina
mai mare de 2 m, a coronamentelor i a camerelor de cadere, precum
si inlocuirea podetelor subdimensionate cu podete noi. Astfel, se
mentin patru podete la care au fost prevazute lucrdri de reparatii spe-
cifice la podete (reparatii aripi, reparatii coronamente, decolmatare i
curdtare albie), iar restul de 29 vor fi inlocuite cu podete noi; de ase-
menea, se va trece la inlocuirea podetelor la drumuri laterale si a po-
detelor degradate la accese in curti.

,Lucririle de modernizare pe care le executam pe tron-
sonul D.N. 29 km, 0+000 - km 39+071 vor fi finalizate péna la
sfarsitul acestui an, avand asigurata garantia constructorilor
ca se vor tine de cuvant, aga cum s-a intamplat si la preceden-
tele lucriri executate de ei, respectiv cele de la D.N. 24 si D.N.
24 B. Este si pentru noi un obiectiv pe care dorim sa-I finali-
zam cat mai repede, convinsi fiind c3 rezultatul acestor lucréri
de aici va avea un efect pozitiv asupra rezistentei, stabilitatii
si a sigurantei in exploatare a drumului. De asemenea, reabi-
litarea drumului va influenta benefic toatd zona, atat din punct
de vedere al sigurantei in trafic cAt mai ales din punct de vede-
re socio-economic”, ne-a declarat ing. Ovidiu LAICU, directorul re-
gional executiv al D.R.D.P. Iasi.

|
|
|

1 | 8+890 Paraul Plopeni

2 | 11+856 paraul Salcia

3 21+810 Raul Siret

4 23+129 Scurgere lunca Siretului

5 23+457 Scurgere lunca Siretului

6 23+620 Scurgere lunca Siretului

7 234720 Scurgere lunca Siretului

8 23+875 Scurgere lunca Siretului
V 23+948 Scurgere lunca Siretului

10 | 27+480 Paréul VIddeni

11 | 36+309 Paraul R3u

12 37+770 Paraul Desleuca

E 10,50 Reabilitare pod
1 , 15,80 | Reabilitare pod
E | 34,00 + 42,00 + 34,00 v Reparatii curente
I 12,40 Reabilitare pod
E 2 X 13,50 Reparatii curente
I | 12,40 Reabilitare pod
I 12,40 Reabilitare pod
I 10,60 Reabilitare pod
E 12,50 + 11,50 + 12,50 Reparatii curente
I 13,60 Reabilitare pod
I ( 13,50 Reabilitare pod
I | 13,50 Reabilitare pod
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Pod decopertat
pentru trecerea la clasa
~E” de incarcare

Cofragul a fost construit;
urmeaza alte lucrdri de
trecere a podului la clasa ,,E”
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