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cum aproape un secol, pe raul care desparte astazi vechea pro-
vincie Moldova, au fost 27 de poduri sau resturi de poduri, ma-
joritatea fiind din lemn. Astdzi, peste Prut existd numai noud poduri,
dintre care sase rutiere (Lipcani-Radauti-Prut, Costesti-Stanca (su-
prapus pe barajul Lacului de acumulare cu acelasi nume), Sculeni-
Sculeni, Leuseni-Albita, Cahul-Oancea, Giurgiulesti-Galati) si trei fero-
viare (Ungheni-Iasi, Stoianovca-Falciu si Giurgiulesti-Galati).
Fiecare lucrare de arta de peste Prut are propria istorie. in jurul
unora mai vechi s-au tesut chiar si adevarate legende. Cele mai im-
portante momente din viata acestora, am retinut-o din istorisirile lo-
cuitorilor de pe ambele maluri. Astfel, de-a lungul anilor, a fost reparat
capital podul de la Leuseni, grav afectat in urma cutremurului din
1977. Podul de la Lipcani a fost zidit in 1935, iar cel de la Leuseni -
in 1936 si reabilitat in 1956. Podul de la Giurgiulesti a fost inaugu-
rat in 1946, iar cele de la Cahul si Sculeni - in 1964. Dupa cel de-al
doilea Razboi Mondial, au fost executate lucrari de curdtare a albiei
raului Prut din preajma urmatoarelor ,poduri distruse prin explozie®:
Lipcani-Radduti; Badragii-Vechi-Serpenita; Stanca-Braniste; Badarai-
Santa Mare - doud bucati; Valea Rusului-Lucdceni; Taxobeni-Cara-
gea; Sculeni-Mitropolie; Ungheni-Valea-Lunga - trei bucati; Buzdu-
gani-Buzdugani - doua bucati; Costuleni-Costuleni - doud bucati;
Nemteni-Cotul Morii; Leuseni-Rasesti; Sarata-Rdzegi-Saratu; Leova-
Bumbata - trei bucati; Handsenii Noi-Berezeni; Leca-Falciu; Gotesti-
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Carja - doud bucdti; Vadul lui Isac-M&stdcani si Branza-Frumusita.

De departe, cea mai frumoasa istorie o are Podul feroviar de la
Ungheni, proiectat de Gustave Eiffel si deschis pe 9/21 aprilie 1877,
cu doar trei zile inainte ca Rusia sa declare razboi contra Turciei. Este
singurul pod care a supravietuit celui de-al doilea Razboi Mondial, are
greutatea de 355 tone, iar peste el trec si astazi trenurile interna-
tionale Sofia - Bucuresti - Iasi - Moscova. In asteptare este de cétiva
ani, deoarece nu mai circuld trenurile de persoane sau de marfa,
podul de la Stoianovca-Falciu, motivul invocat fiind scaderea intere-
sului pentru folosirea acestui traseu, atat de cdtre cdlatori cat si de
catre firme.

Se discuta tot mai intens in ultimul timp de construirea unui nou
pod rutier peste raul Prut, proiectul avand in vedere autostrada care
va lega estul de vestul Roméniei, care va ajunge la Ungheni, urménd
a trece pe noul pod si traficul rutier pe aici, spre Chisindu. Odata cu
apropierea Republicii Moldova de Uniunea Europeana, au sporit san-
sele ca noua investitie sd fie realizata foarte repede, sprijinul sub-
stantial cu fonduri europene fiind garantia ca se va redeschide traficul
rutier si pe la Ungheni, locul pe unde trec doar trenurile.

Ultimul pod construit peste Prut este cel de la Lipcani-Radauti-
Prut si a fost dat in folosintd in 2010, ocazie ce a permis si redes-
chiderea traficului prin punctul de frontierd. Reconstruirea podului de
aici a fost posibila prin accesarea unor fonduri europene, in valoare de
circa 9 milioane de euro, respectiv prin programele TACIS si PHARE.

Atata timp cat criza economico-financiard apasa greu cele doud
tari-surori, fondurile structurale ale Uniunii Europene reprezintd in
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prezent o sansé accesibil3, singurele capabile sé recladeascd podurile
dintre frati. Specialistii lucreazd la documentatiile tehnice pentru re-
alizarea unor noi lucrari de artd peste raul Prut, iar administratorii
drumurilor caut3 finantare pe la institutiile amintite mai sus. Solutiile
tehnice adoptate sunt pe misura pregétirii si experientei specialigtilor
din cele dou3 tiri, a cdror capacitate este recunoscutd pe plan mon-
dial. PAn3 atunci se lucreaz3 la realizarea documentatiilor tehnico-
financiare necesare demararii lucrarilor de intretinere si reparatii a
podurilor existente. Pe lista de prioritdti este situatia podului de la
Giurgiulesti-Galati, deoarece, potrivit specialistilor, acest pod nece-
sitd reparatie urgentd si chiar indltarea sa pentru a permite navelor

mai mari de 1.000 de tone s& urce in aval de rau.

Timp de cinci decenii, romanii de pe ambele maluri au fost des-
partiti, dar a venit si timpul renagterii sperantelor lor. A trecut i pe-
rioada clarificdrii prioritatilor sau a cautdrilor de solutii. Prima lucrare
de infrastructurd, respectiv cea de legare a celor doud teritorii prin
aductiunea gazului metan Iasi - Chigindu a fost startul care ne da in-
crederea ci a venit momentul s3 zidim si podurile de candva. Este,
credem, momentul care sd ne indrepte spre realizarea celorlalte
obiective necesare dezvoltdrii economico-sociale a Republicii Moldova
si astfel accesul s§u aldturi de Romania spre integrarea in Uniunea
Europeana.

UK.
,Regenerarea”
beton

suprafetelor de

Cercetdtorii de la Universitatea din
Bath, Universitatea din Cardiff si cea din
Cambridge lucreaza la un procedeu de ,au-
tovindecare” a fisurilor din beton, utilizand
o serie de bacterii. Principiul este acela de a
utiliza, in fisurile drumurilor din beton, bac-
terii care, in contact cu infiltratiile la apa, se
vor dezvolta intr-un liant ce va etanga aces-
te fisuri. Metoda ar putea prelungi cu mult
durata de viata a structurilor din beton, ar
putea reduce costurile si ar elimina impactul
major asupra mediului.

S.UA:
Cand iarna incepe primavara...

American Public Works Association
(APWA) organizeaza in perioada 12-15 apri-
lie 2015 in Grand Rapids, Michigan Confe-
rinta anuald a specialistilor profesionisti in
deszépezire sub genericul ,The Show for

snow”. Vor participa peste 1.500 de specia-
listi reprezentand 190 de companii de pro-
fil. Participantii se vor pregati si vor avea
acces la cele mai noi servicii si tehnologii
legate de z8pada si indepartarea ghetii, in-
tretinerea drumurilor de iarnd, operatiuni
de flote, gestionarea situatiilor de urgentd
etc. Concluzia? Daca vrei ca iarna viitoare
s& nu ai probleme, trebuie sd incepi prega-
tirile odata cu venirea primaverii.

Columbia:
Ce inseamna P.P.P.?

Pentru a putea utiliza in infrastructura
Parteneriatul Public Privat, trebuie sa existe
nu numai vointd politicd, ci si alte cateva
conditii de baza create. in ceea ce priveste
vointa politica, autoritatile guvernamentale
columbiene au aprobat oficial cel de-al pa-
trulea Parteneriat Public Privat (P.P.P.) din
ultima vreme, cu referire la o noud auto-
stradd de 350 km intre San Roque si Cues-
tecita. Autostrada va costa 151 milioane de
dolari, iar constructia va fi finalizats in patru
ani si va da de lucru la 1.400 de muncitori.

De asemenea, guvernul va contribui cu 765
milioane de dolari la finantarea tunelului
Toyo din Antioquia. Proiecte precum tunelul
Toyo fac parte din cea de-a patra generatie
(4G) de concesiuni rutiere. Atentie insa la
doud aspecte de care noi nu tinem cont
aproape niciodata. Programul accelerat de
investitii riscd sa lase fard bani activitatea
de intretinere, iar absenta unei finantdri co-
erente riscd sd pericliteze programele PPE.

Pentru a tine sub control ambele as-
pecte, Guvernul columbian a inclus intr-o
lege a P.P.P. crearea ,Financiera de Desar-
rollo Nacional” - o banca apartinand statu-
lui, cu scopul precis de dezvoltare a infra-
structurii.
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