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a fiecare cinci ore, un roman isi pierde viata intr-un accident ru-

tier, iar in fiecare ord, un romaén este grav ranit intr-un accident
rutier... Pe drumurile din tarile Uniunii Europene mor zilnic peste 70 de
persoane in accidente rutiere. Numdrul persoanelor decedate a scazut
in Uniunea Europeand, in anul 2013, cu 8% fata de 2012. In Roma-
nia, conform Raportului Directiei rutiere pentru anul 2013, in perioada
2008-2013 s-a inregistrat o reducere cu 39,3% a numadrului de per-
soane decedate, de la 3.065 in 2008, la 1.861 in 2013. Chiar si asa,
in anul 2013 am ocupat locul unu intre tdrile Uniunii Europene, cu 92
de persoane decedate la un milion de locuitori, media in U.E. fiind de
51 de persoane decedate la un milion de locuitori.

Aceste informatii reprezintd realitati care au determinat pe mem-
brii A.P.D.P. Moldova ,Neculai TAUTU” s§ organizeze recent, la Facul-
tatea de Constructii si Instalatii Iasi, o masa rotundd, cu tema ,,Ges-
tionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera”. Ra-
portori ai activitatii, care au prezentat teme de discutie, au fost ing.
C3t3lin DIMACHE, expert in auditul sigurantei rutiere din cadrul
D.R.D.P. Iasi si comisar sef de politie dr. ing. Laurentiu HERMENIUC,
de la Politia rutierd a judetului Suceava.

S-a avut in vedere, in primul rand, ,Programul de actiune euro-
pean destinat sigurantei rutiere — Deceniul Sigurantei Rutiere, 2011
- 2020”, unde Comisia a desemnat infrastructura rutierd ca fiind al
treilea pilon al politicii de siguranta rutierd. Din temele prezentate de
raportori, dar si din numeroasele interventii ale participantilor, a reie-
sit cd asemenea activitati sunt benefice, atat specialistilor, cat si so-
cietatii civile, motiv de a reda si noi o parte a ideilor rezultate.

O concluzie simpld, crudd, dar adevdratd, spune ca un autovehi-
cul defect poate fi retras din circulatie, dar acelasi lucru nu poate fi fa-
cut si cu un drum cu probleme de sigurantd rutierd. in termeni teh-
nici, vorbim de Inspectie Tehnica Periodica a autovehiculelor, dar nu
vorbim si de o Inspectie de Siguranta Rutierd a unui drum, fie el na-
tional, dar mai ales judetean si comunal. Se pune intrebarea care sunt
diferentele intre Inspectia de Sigurantd Rutierd, care se aplica dru-
murilor existente si Inspectia Tehnicd Periodicd a vehiculelor.
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Calitatea modului de gestionare a sigurantei infrastructurii rutiere
va fi influentatd si de competentele celor care vor pune in aplicare
aceste proceduri. Legislativul a definit GESTIONAREA SIGURANTEI
RUTIERE ca obiect care se ocupa cu studiul sistemului utilizator - ve-
hicul - drum, mediu, privit ca un intreg si care are ca obiectiv corec-
tarea prin masuri constructive a deficientelor de configuratie a trase-
ului care pot concura la producerea accidentelor rutiere. Deci, proiec-
tantul, administratorul retelei si autoritatea responsabild de gestio-
narea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd (care potrivit le-
gislatiei este ARR) trebuie s3 cunoascd in detaliu modul in care infra-
structura contribuie la producerea accidentelor dar si masurile con-
structive/amenajérile rutiere, care, aplicate intr-un anumit context,
pot determina reducerea numarului si consecintelor accidentelor.

Pe cat de pregnantd este influenta drumului in cadrul acestui sis-
tem complex, pe atat de dificild si greu de realizat este remodelarea
lui. Inchiderea unui drum ca urmare a unei deficiente ce a dus la pro-
ducerea de accidente este o actiune dificild, foarte greu de asumat si
nu poate fi comparatd cu retragerea unei anumite marci de autove-
hicul de pe piatd pentru anumite interventii. Pe baza acestor consi-
derente, a fost promovata si aprobata Directiva Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului Europei PE-CONS 3652/2008, privind GES-
TIONAREA SIGURANTEI INFRASTRUCTURII RUTIERE.

La nivel global, au fost apreciate progresele din industria con-
structiilor de autovehicule, echiparea acestora cu cele mai moderne
sisteme de sigurantd active si pasive, care au contribuit la reducerea
numarului si consecintelor accidentelor rutiere. De asemenea, s-a sta-
bilit ¢ Gestionarea sigurantei infrastructurilor rutiere poate fi consi-
derabil imbun&tatitd, iar aceastd posibilitate trebuie valorificata.

Conform acestor surse, leziunile din accidentele rutiere reprezinta
a opta cauzd a mortalitdtii in lume si principala cauzd de deces in ran-
dul tinerilor cu vérste intre 15 si 29 de ani. Ierarhia cauzelor de pro-
ducere a accidentelor se modifica in functie de mediul si de categoria
de drum. In afara localit&tilor, pe drumurile nationale si judetene, pe
primul loc se situeazd accidentele provocate de vitezad. In localitéti,
mai ales in mediul urban, pe primele locuri se afla cauzele asociate
comportamentului neregulamentar al pietonilor sau de acordare a pri-
oritdtii, atat pentru pietoni, cat si pentru alte vehicule. fn acest ritm
si in lipsa unor masuri urgente, accidentele rutiere vor reprezenta, in
anul 2030, a cincea cauzd de deces in lume.

fn Romania, conditiile de trafic, cu exceptia autostrazilor si dru-
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murilor expres, depind de locul de desfégurare a circulatiei, in interi-
orul sau exteriorul zonelor construite/locuite. Iatd cd, din analiza ac-
cidentelor grave, rezultd acelasi lucru: principalele cauze ale acci-
dentelor sunt diferite in mediile locuite, fatd de cele nelocuite. Chiar
si 0 persoand neavizatd, in urma unei simple vizualizdri a drumurilor
nationale si judetene, isi d& seama cd traseul acestora nu diferd cu
nimic, din punct de vedere constructiv, in afara localitdtii si in locali-
tate. Simpla prezentd a indicatoarelor rutiere de semnalizare a intrarii
n localitate nu are efectul scontat de a modifica comportamentul con-
ducatorilor auto.

in prezent, autoritatile cu responsabilitdti in domeniu sunt impli-
cate in implementarea prevederilor Directivei 2008/96/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului, din 19 noiembrie 2008, privind
gestionarea infrastructurii rutiere cu un tel major, respectiv reduce-
rea la zero a accidentelor soldate cu decese, document care stabileste
procedurile de urmat pentru implementarea unitard, de cdtre toate
statele membre, a operatiunilor de:

e Evaluare de impact asupra sigurantei rutiere;

e Audit de sigurantd rutierd;

o Gestionarea sigurantei retelelor rutiere;

o Inspectii de siguranta rutierd.

Pentru a se conforma prevederilor Directivei si in Romania s-au
adoptat o serie de acte legislative, cele aflate in vigoare la aceastd
dat3 fiind prezentate si dezb3tute in cadrul manifestdrii de la Iagi.

Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 480 din 30
iunie 2011, Legea nr. 265/2008, republicatd in 2012 si Legea nr.
50/1991, privind autorizarea executrii lucrarilor de constructii, rd-
man principalele reglementari privind gestionarea sigurantei circu-
latiei pe infrastructura rutierd.

Importanta auditului de sigurantd rutierd este reald, deoarece:

o Este mai usor s proiectezi intr-o manierd sigurd, decat sa aduci
modificdri unui drum deja construit/reabilitat/modernizat; ¢ Proiec-
tarea trebuie sa anticipeze greselile tuturor utilizatorilor drumurilor,
astfel incat drumul sd se adapteze la acestia, si nu invers; e Contri-
buie la prevenirea producerii accidentelor rutiere si la reducerea nu-
marului si a gravitdtii acestora; e Beneficii importante in comparatie
cu costurile - rate B/C > 10:1.

Specialistii sunt de pérere cd exigentele de sigurantd rutiera de-
pind in aceastd perioadd de alocarea resurselor financiare, care sd
permitd transformé&ri ale infrastructurii, cu influentd semnificativa
asupra evolutiei numarului si consecintelor accidentelor. Infrastruc-
tura rutierd nu a evoluat semnificativ fatd de anul 1990, inregistran-
du-se, pe ansamblu, modificarea defavorabild a raportului intre cere-
rea si oferta de trafic si, implicit, reducerea confortului si economi-
citatii circulatiei. Majoritatea investitiilor in drumurile existente
au fost canalizate in scopul imbunatdtirii planeitatii suprafetei de
rulare si a I3rgirii platformei drumurilor, cu doud benzi si doud sen-
suri de circulatie. Exigentele sigurantei circulatiei au ramas pe un plan
secundar. $i in legislatia
rutierd actuald termenul
de ,fluenta” este utilizat
fnainte de cel de ,sigu-
ranta”.

in Roménia, procen-
tul de coabitare a trafi-
cului de tranzit cu trafi-
cul local este in creste-
re, datorita tendintelor
de dezvoltare a zonelor
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Practica si teoria si-au dat mana la Facultatea de
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locuite Tn lungul drumurilor, inclusiv a celor din clasele tehnice supe-
rioare, ca urmare a respectarii legislatiei specifice in vigoare.

fn Romania, conditiile de trafic, cu exceptia autostrdzilor si dru-
murilor expres, depind de locul de desfésurare a circulatiei, in interi-
orul sau exteriorul zonelor construite/locuite. Utilizatorul nu are acces
la autostrazi si sau/drumuri expres si, deci, trebuie sd-si adapteze
permanent comportamentul la conditiile diferite ale circulatiei din
mediile locuite si nelocuite. Un utilizator care se deplaseazd pe o dis-
tantd mai mare va fi nevoit s§ fie permanent pregatit sa reduca viteza
de circulatie de la 100 (90) km/h la 50 km/h, la intrarea in localitati.
Frecventa mare a acestor schimbdri de comportament, la parcurge-
rea unui traseu mai lung, este deosebit de solicitanta.

Cu alte cuvinte, in aceastd perioada nu au fost investite resurse
care s permitd transformdri ale infrastructurii de naturd a influenta
semnificativ evolutia numérului si consecintelor accidentelor.

Ce este de ficut? Respectarea legislatiei specifice in vigoare de ca-
tre toti factorii responsabili in gestionarea sigurantei pe infrastructura
rutierd, dar si adaptarea ei la realitatile concrete de pe fiecare drum.
Obligarea beneficiarilor investitiilor de a pldti taxe fixe, stabilite de gu-
vern, nu ajutd cu nimic: parcd sunt stabilite prohibitive, astfel incat so-
licitantii sa fie descurajati de sumele enorme pe care sa le achite doar
pentru intocmirea unor studii, fie ele si de sigurantd rutiera.

Desi este legiferat faptul c& Autoritatea Rutierd Romana este sin-
gura entitate responsabild de gestionarea sigurantei rutiere, acest
lucru nu este vizibil. De altfel, studiind legislatia din domeniu, se poa-
te sesiza cd acest organism are enorm de multe atributii pentru in-
frastructura rutierd, insd implicarea sa nu are rezultate concrete in
imbun3tatirea conditiilor de trafic si cresterea sigurantei rutiere. Fi-
resc, cu totii ne punem intrebarea de ce nu se implementeaza legis-
latia? In loc de réspunsuri, riméanem in continuare cu alte intrebdri
fara raspuns:

NU avem incredere in rezultatele obtinute de cei care au imple-
mentat?; NU avem incredere in stiintd?; NU consideram acest lucru
o prioritate?; NU avem competentele necesare?; NU dispunem de
fondurile necesare implementarii?

Generatiile de specialisti pe care le pregdtesc facultatile fsi cautd
de lucru in Romania, dar starea de lucruri de aici ii obligd sa se in-
drepte spre alte t&ri, acolo unde breasla drumarilor este mult mai
mult apreciatd si sprijinitd. Pdcat de eforturile colectivelor de profe-
sori, deoarece, asa cum au aratat intr-o demonstratie tehnica cu stu-
dentii la sfarsitul activitatii A.P.D.P. Moldova ,Neculai TAUTU”, stiu s
imbine stiinta cu maiestria atat de necesare lucrdrilor de arta.



