Podarii ieseni la o masa rotunda

Nicolae POPOVICI

S pecialistii din cadrul Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri ,Neculai TAUTU” - Moldova s-au reunit, intr-o zi de iunie,
la 0 masa rotunda, gazduita de Facultatea de Constructii si Instalatii
Iasi. Manifestarea tehnica a avut in dezbatere obiective de actuali-
tate din activitatea specialistilor de poduri din Moldova, respectiv
~Tehnologii noi utilizate la constructia si reabilitarea infra-
structurii de transport” si,Creatie si inové;ie in domeniul po-
durilor. Concurs de machete”, In cadrul acestor obiective au fost
sustinute trei teme: ,Urmarirea speciald a comportarii in timp a
podului pe D.N. 22B, peste raul Siret, la Galati”, ,Tehnologii
avansate de executie a PASAJULUI RUTIER SUBTERAN «OITUZ
- STEFAN GUSA» in municipiul Bacdu” si ,Tehnologii noi uti-
lizate la reabilitarea PODULUI PE ARCE DIN BETON ARMAT AM-
PLASAT PE D.N. 15, peste raul BICAZ, in orasul BICAZ". Temele
au fost pregatite si prezentate de catre prof. dr. ing. Cristian-Claudiu
COMISU si sef lucr. dr. ing. Gheorghitd BOACA, de la Facultatea de
Constructii si Instalatii din Iasi.

Renumitii specialisti ieseni in poduri sunt implicati in ac-
tivitati de cercetare, dar si de executie a unor lucrari de pro-
iectare, a unor obiective speciale in toate zonele Romaniei.
Iata, ca un exemplu, ca dupa proiectarea si executarea pasa-
jului subteran pe sub liniile de cale ferata din Bacau, specia-
listii ieseni au propus aceeasi solutie si banatenilor, ajutandu-i
astfel sa iasa din blocajul care intarzia investitiile rutiere din
municipiul Timisoara.

Obiectivul general pentru care a fost construit pasajul rutier sub-
teran ,Oituz - Stefan Gusa”, Bacdu, |-a constituit descongestionarea
circulatiei rutiere, imbunatatirea accesibilitatii la intrarea in munici-
piul Bacau dinspre Brasov, pe D.N. 11 (E 574). Solutia gandita de au-
toritati pentru executarea pasajului rutier subteran a constat in exe-
cutia unei sapaturi deschise, in care s-ar fi realizat un pasaj monolit
pe sub 14 linii de cale feratd din statia Bacau. Principalul avantaj oferit
de aceasta tehnologie, devenita clasicd in Romania, ar fi fost posibili-
tatea de executare a sectiunii pasajului in solutie beton turnat mono-
lit, ceea ce ar fi permis executarea unei structuri de rezistentd care
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s-ar fi putut adapta in conditii optime de functionare intr-un teren de
fundatie sensibil la umezirea din precipitatii. Desigur, o problema ma-
jord ar fi reprezentat-o tranzitul trenurilor internationale prin santierul

de executie a pasajului...

Tehnologia modernd adoptatd in final de conducerea municipiului
Bacau, din cele sase variante propuse pentru acest obiectiv, a fost
aceea a firmei ,POD-PROIECT S.R.L. Iasi", cu executia unui pasaj sub-
teran preturnat din beton precomprimat, prin postintindere a struc-
turii de rezistentd, executata pe o platforma construitd pe rampa de
acces a strazii ,Stefan Gusd”. Pasajul subteran prezinta o sectiune
transversala casetata dreptunghiulara din beton armat, cu o grosime
a peretilor verticali si a placilor superioara si inferioara de 0,50 metri.
Caseta se afld la doi metri adancime de la nivelul superior al traver-
selor de cale feratd. In zona de incastrare a plécii superioare in peretii
laterali verticali s-au realizat vute drepte, in scopul sporirii rigiditatii
sectiunii si a capacitatii placii de preluare a fortelor tdietoare. Dupa
executia prefabricatului, acesta a fost impins ciclic si progresiv, cu
prese hidraulice de mare putere, pe sub liniile de cale ferata, fara a
perturba traficul feroviar. Gabaritul de libera trecere pe verticala este
de cinci metri si o latime de noua metri, in care intra doua benzi de
circulatie de cate 3,5 metri si doua rigole de scurgere a apei de cate
un metru latime. Pasajul realizat cu aceastd tehnologie, avand lungi-
mea de 88 de metri, este cel mai lung din Romania gi printre cele mai
lungi din Europa.

O alta lucrare importantd, analizata la manifestarea de la
Iasi, a fost reabilitarea podului amplasat pe D.N. 15, peste raul
Bicaz, in localitatea Bicaz. Podul pe arce din beton armat prezintd
o deschidere de 40,00 m, are o parte carosabila de 7,00 m si doua
trotuare pietonale de 1,00 m si a fost dimensionat la clasa I de incar-
care. A fost adoptatd varianta care prevede utilizarea unei tehnologii
moderne, aplicatd pentru prima data in Romania la un pod pe arce din
beton armat, despre care am mai relatat in paginile revistei noastre.
Aceasta tehnologie de reabilitare a podului se bazeazd pe utilizarea
materialelor compozite, constand din fibre de carbon cu mortare epo-
xidice, care permite consolidarea structurii de rezistentd, pastrand
practic sectiunea initiald a acestora, cu un spor semnificativ al capa-
citatii portante structurale, capabild sa preia incdrcarile din convoaiele
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tip rutiere corespunzatoare clasei E de incdrcare si asigurarea condi-
tiillor de functionalitate la conditiile actuale prevdzute de normele de
proiectare. Desi tehnologia de reabilitare a podurilor cu materiale
compozite prezinta un pret ridicat, iar costul manoperei este unul
semnificativ, pretul total rezultat este unul comparabil, chiar inferior,
cu al tehnologiei traditionale, bazate pe consolidarea structurii cu
aport suplimentar de armatura si beton de ciment.

Urmarirea specialda a comportarii in timp a podului pe D.N.

La aproximativ doud luni de la introdu-
cerea versiunii intéligente de control a aces-
tui model de buldozer, COMATSU a venit cu
o serie de noutdti. Buldozerele sunt pro-
pulsate de un motor SAA4D95E-7 de 3,26 |,
care produce 105 CP si indeplinegte stan-
dardul Tier4 de emisii finale. Motorul dispu-
ne de o reducere catalitica selectiva (SCR)
si de particule fluide de evacuare a combus-
tibilului (DEF). De asemenea, noile imbuna-
tatiri ale motorului includ racirea cu un tur-
bocompresor cu debit variabil de apa, care
imbunatateste functionarea motorului, dar
si oportunitatea opririi automate atunci
cand masina functioneaza in gol. Coeficien-
tul de regenerare pasiva reprezinta un sur-
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22B, peste raul Siret, la Galati, de catre expertii ieseni, a scos
in evidentd un adevar crud si necrutator: daca nu se repara
capital aceasta lucrare de arta, peste cativa ani va trebui de-
molata total! Din informatiile prezentate a rezultat ca acest pod,
construit in urma cu doar cateva decenii, a avut probleme incd de la
inceput, in special la calea de rulare si rampele de acces. Podul a fost
construit pe baza unei idei noi la acea vreme: suprastructura mono-
litd. O idee curajoasa, dar riscanta, deoarece lungimea podului este
prea mare pentru a se aplica o asemenea tehnologie. Rezultatul de
azi: degradari evidente cu ochiul liber, iar tehnologia folosita a supli-
mentat informatiile obtinute din vizualizarea de suprafatd, aratand ca
in doar sase luni podul s-a lasat cu 14 cm! Specialistii au propus
solutii, insa mai trebuie asigurata finantarea...

Viitorii podari, actualii studenti CFDP au fost prezenti la manifes-
tare cu proiecte de poduri, asa cum le vad ei, iar in final au prezen-
tat podul-macheta cu care au participat la un concurs international
organizat de cdtre Universitatea Bogazigi, din Istanbul-Turcia.

Am remarcat interesul celor care au conferentiat pentru temele
alese, dar si pentru felul cum au pregatit expunerile. Pe de alta parte,
dezbaterile care au urmat au scos in evidenta interesul deopotriva al
tuturor participantilor, indiferent de vechimea in domeniu, ceea ce ne
asigurd ca drumurile si podurile din Remania au o breasld bine pre-
gatita si responsabild de tot ceea ce realizeaza.

plata taxei pe kilometraj. Voluntarii vor ur-
mari distantele parcurse prin sase metode
diferite. ,Cumpararea®™ unui permis pe o pe-

plus, atat pentru puterea motorului, cat si
pentru mediu.

Noua masind dispune si de un design
imbunatatit, care ofera o protectie sporita
operatorului in conditii de moloz sau noroi.
Noile D39s dau posibilitatea operatorului sa
actioneze rapid si corect schimbdrile de tu-
ratie si viteza, dispunand si de un modul
variabil de transmisie personalizata cu 20
de trepte. In ceea ce priveste service-ul
acestor masini, in interiorul cabinei se afld
un monitor de 7 inch, pe care poate fi afisa-
ta diagnosticarea in timp real.
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Departamentul de Transport din Califor-
nia (CALTRANS) a lansat in luna iulie a.c.,
pentru o perioada de noud luni, un pro-
gram-pilot de colectare a taxelor pentru fi-
nantarea lucrarilor de drumuri. Acest pro-
gram vine si in intémpinarea gasirii unei noi
modalitati de taxare, in cazul masinilor elec-
trice, caz in care taxarea pe benzina dispa-
re. Sistemul de platd se va baza pe numarul
de kilometri parcursi si nu pe cantitatea sau
volumul de alimentare al masinilor. Poseso-
rii de automobile s-au oferit voluntar pentru
a face schimb de plati simulate cu privire la

rioadd de timp, un permis pentru un anu-
mit numar de kilometri parcursi, un contor
de parcurs pentru monitorizarea kilometra-
jului si o aplicatie SmartPhone sau de alt tip
pentru evaluarea datelor.

Numarul mare de voluntari demonstrea-
73 interesul pentru aceasta noua metoda de
taxare pe kilometraj, adica atat cat autove-
hiculul utilizeaza si uzeaza suprafata caro-
sabild. La sfarsitul programului, CALTRANS
va intocmi un Raport pentru Comitetul Con-
sultativ Tehnic Rutier, Comisia de Transport,
pentru politicieni, legislativ si fiscalitate.
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