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C.N.A.LR. - drumarii Moldovei, la deszapezire:

Ei sunt adevaratii eroi ai ,,Codului Rosu”
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Nicolae POPOVICI

Urgia albé: ,Codul Rosu”! Cu sigurantd, multi dintre noi am con-
cluziona c& cel mai bine ar fi s§ stdm acasd, 1dngd soba, sau s& pri-
vim pe fereastrd imaginile de iarnd. Boboteaza anului 2017 a ramas
in amintire ca o zi cu momente ce nu vor fi uitate de catre multi se-
meni de-ai nostri din zona de Sud-Est a Roméniei. Despre evenimen-
tele petrecute pe céteva dintre drumurile Moldovei vd vom relata in
continuare, avand in vedere ci am fost si noi prezenti printre dru-
mari, timp de patru zile.

Si in urmé cu cétiva ani, pe drumurile din Bucovina, am partici-
pat la activitatile specifice iernii, in doud zile de luptd cu urgia alba.
A fost 0 experientd care ne-a ajutat la o noud incursiune, in perioada
5-12 januarie a.c., de aceastd datd in Galati si in Jara Vrancei. Am
suferit aldturi de participantii la trafic, conducdtori auto, pasageri,
locuitori ai satelor din zon&, politisti, angajati ai 1.5.U., militari si
pompieri. Incercdm, in cele ce urmeaza, s reddm din mijlocul eveni-
mentelor cateva inedite crémpeie de viatd, petrecute aldturi de
adevdratii eroi ai drumurilor.

Viscol, la S.D.N. Galati si S.D.N. Focsani

N

n primul rand, s& precizam faptul cd, dintre cele doua sectii,

Galatj si Focsani, cea de-a doua este cea mai mare, cu cele mai
multe drumuri gi distante kilometrice. ,S.D.N. Focsani, organizata in
patru districte, are in administrare 11 drumuri nationale insuménd
506 km. Baza de deszipezire Focsani deserveste 275 km, de pe noud
dintre aceste drumuri, ceea ce face din aceastd baz& o unitate egald
cu unele sectii din C.N.A.L.R. Avem in activitate un numdar de 52 de
autoutilaje, dintre care 19 sunt ale noastre. Dacd pand in anii trecuti
eram total descoperiti la protectia impotriva viscolului, acum avem
32.000 metri liniari de parazdpezi metalice i textile, ceea ce repre-
zint un avantaj enorm in munca noastrd. Cine nu crede in forta
noastrd si rezultatele noastre, s§-si aminteasca de anii trecuti”, ne-a
spus ing. Marian PARASCHIV, seful S.D.N. Focsani, stabilit in cen-
trul de comanda de la Baza Focsani.

JLdsati-ne s3 trecem, faceti-va ca nu ne vedeti! Ne opriti pentru
doi kilometri, cit mai avem pan acas3?!” Aceasta era ,rugamintea”
pasagerilor dintr-o ,Dacia”, veche de vreo patru decenii, dornici sa
ajungd acasd, dupd ce au fost opriti de politistii rutieri la iesirea din

O autofrezs, care isi face datoria prin viscol de ,Cod Rosu”

Focsani, spre Vulturu. Riscul a fost eliminat, deoarece politistii nu
s-au indurat s3-i lase s3 plece pe un drum cuprins de viscol. Dacd se
intdmpla ceva la 200 m distantd, cine rdspundea?...

,Fresia”, in lupta cu nametii

Ne deplasdm pe D.N. 23, unde gtiam cd un autocar a rdmas blo-
cat pe marginea unui gant si nu a mai putut merge mai departe. Desi,
la cativa kilometri in fata noastra, era autofreza ,Fresia”, rezultatul
muncii ei era aproape de zero, deoarece, in urma, viscolul isi ,facea
datoria” si aducea, cu aceeasi indarjire, alte tone de zapada. Astfel,
dupd ce am trecut de N3nesti, parcd am intrat intr-un tunel neilumi-
nat. Deoarece drumul abia se intrezdrea, I-am lasat pe Marian HAUTA
la volan, am coborat si am mers, prin viscol, inaintea maginii. Urgia
,Codului Rosu” ne biciuia si ne impingea cu putere spre stanga, pe-
depsindu-ne pentru curajul de a o infrunta.

Am avut puterea sd zdmbim, totusi, cdnd am revenit in cabina
masinii de interventie: pantalonii ne erau uzi si inghetati, semdnand
cu... doud ,burlane”, aseménitoare celor din tabld. Cu ,bucurie” am
constatat ca buzunarele imi erau pline cu zdpada, de parca o aduna-
sem special pentru a o ardta acasa, la familie, ca dovada ca am fost
in zond! Am vrut sd imortalizez si citeva imagini, dar aparatul a re-
fuzat s3-mi execute comenzile, fiind pértas la durerea mainilor n-
ghetate.

Am ajuns si la autocar. Din el coborasera anterior pasagerii, sin-
gurul rémas fiind conducatorul auto, care se incélzea de la sirocoul in-
stalat in masin&. Dupd multe incercdri esuate ale drumarilor de a-I
repune pe drum, ,Fresia” (noul utilaj al C.N.A.L.R.) a reusit, pand la
urma3, s& aseze mastodontul pe banda carosabila.

Autocarul a fost repus, pané la urma, pe carosabil

Inconstienta sau teribilism?

Parcurgem in continuare drumul, mai mult banuind pe unde tre-
buie s& ne deplasdm si ne trezim cu o ,patd neagrd” asezatd pe o
foaie alb3 de desen. Descoperim ci este un autoturism blocat de za-
pada, iar in el sunt si persoane. Doi tineri, de putin peste 20 de ani,
au pornit pe D.N. 23, de la M3icdnesti, pentru a ajunge la Focsani,
desi au v&zut ¢§ drumul este inchis. La cativa kilometri, tot intre Mai-
cinesti si N&nesti, plapuma iernii i-a acoperit si, oricat au incercat sa
vadd ceva in fata masinii, le-a fost imposibil: o perdea alba de viscol
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nu le permitea sa zdreasca macar botul masinii. Viscolul era foarte
puternic, vizibilitatea zero, zépada se ridicase la nivelul geamurilor, iar
masina cu motor puternic i volan pe dreapta devenise, parcd, o juca-
rie primitd de la Mos Nicolae. Ajungi Idnga sinistrati, am rémas impie-
triti, nu numai de ceea ce indurasem pana acolo, ci si de noua situa-
tie. Cei doi bieti inspdimantati erau in interior, imbracati de parca ar
fi fost la discotecd. Pasagerul, livid la fata, intrase in panica si plan-
gea: ,nu ne ldsati aici, c& murim, scoateti-ne de aici, fie-va mila de
noi!”. Soferul ne implora si el sd-1 ajutam, desi vedea ca sansele sunt
minime, neavand posibilitatea de a tracta masina, deoarece banala
franghie ne lipsea si noud. Cum sa-i salvdm de acolo? Singura solutie
a fost s& impingem cu bratele si, dupa nenumarate manevre de hei-
rup, am reusit s3 scoatem acea masind dintr-un morman de zdpada.
Dumnezeu a fost de partea noastrd! Sau poate erau ingerii trimisi sa
ne arate ca se poate iesi din orice situatie. In ceea ce-i priveste pe cei
doi, ne intrebdm si acum daca prezenta lor acolo a fost un act nece-
sar sau o proba de inconstienta si teribilism?

Se lucreazé ,,in baterie”, pe E 85, pentru o eficientd sporita

E 85 - nu exista iarna fara probleme

Drumul National 2 (E 85) este cea mai folositd arterd rutiera a Mol-
dovei, iar dac traficul de aici se blocheazd pentru cateva ore, efectele
se rasfrang asupra intregii retele de drumuri. De aceea, i se acordd o
atentie maxima din partea drumarilor si a politiei rutiere. in perioada
amintitd, desi au fost aceleasi conditii meteorologice, pe sectorul din
Moldova, drumul a fost deschis in permanentd. Ca urmare a blocajului
aparut in judetul Buzdu, politistii au realizat puncte de selectie pe acest
drum, au trecut mastodontii in parcarile din marile orase, iar pe con-
ducatorii autoturismelor i-au indrumat spre rutele ocolitoare.

Un punct de lucru a fost stabilit la Obrejita, o localitate din judetul
Vrancea, unde era ultimul popas din fata blocajului buzoian realizat
de cdtre un echipaj de politie. Vremea nu permitea sa tii afara nici ma-
car un caine, dardmite oameni. Am constatat atunci ca exista in fie-
care comunitate si oameni care sufera pentru semenii lor. Astfel, I-am
cunoscut pe dl. Grigore, din Obrejita, care a venit cu o gdleatd cu ceai
fierbinte, pe care I-a impartit in pahare tuturor persoanelor aflate pe
drum, ceea ce a reprezentat un gest enorm de omenie si solidaritate.
.Se intdmpla in fiecare an asemenea blocaje la Obrejita si acum stiu
c& un ceai cald inseamné, in primul rénd, sdnétate. Daca doriti, pot s&
aduc imediat si un vin sau o tuicd fiarts, ca sa va incalzeasca. Nu va
temeti, c& nu percep niciun gologan, cd Dumnezeu m-a ajutat si am
scos productie buné anul trecut in gospodéria mea”, ne-a spus dl. Grig-
ore, care nu vrea sd i se facd cunoscut numele familiei, ca nu de asta
se afld pe drum, langa oamenii blocati in autovehicule.
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DI. Grigore (in rosu) incdlzeste oaspetii cu un ceai

Conducatorii nostri auto, care deservesc autoutilajele in actiunile
permanente pe drumuri, nu lucreaza in schimburi, trebuie sa fie la
datorie fard intrerupere, pand la sfarsitul iernii. Daca soferii de la
firmele prestatoare lucreaza doar pe un utilaj, cei de la drumuri na-
tionale lucreazd in timpul iernii pe doud-trei utilaje, functie de nevoile
ivite de la 0 ord la alta. De foarte multe ori, actiunea se deruleaza in
conditii improprii, din cauza naturii sau a oboselii si chiar a unor afec-
tiuni medicale, cum ar fi banala raceald. Desigur, ei trebuie s3 fie ,su-
peroamenii” care rezolva totul, care au puteri nelimitate pentru toate
problemele celor aflati pe drum. Acesti oameni sunt mereu la datorie,
manevrand utilajele (unele dintre ele vechi si ,bolndvicioase”) pe dru-
muri cdrora le stiu fiecare curbd, podet, indicator, pantd sau rampa.
Astfel, datoritd eforturilor lor, viata comunitatilor nu este afectata, ei
reusind, de cele mai multe ori, sa-si faca datoria in anonimat, cu riscul
de a fi aratati cu degetul de catre indivizi care nu au dat, in viata lor,
nici méacar o lopata de zdpada de pe drumuri.

Am constatat seriozitatea si staruinta cu care lucreazd oamenii
deszéperzirii, de cele mai multe ori aflandu-ma printre ei. Am vazut un
exemplu, in direct: in timp ce in fata noastra lucra un utilaj, acesta nu
a mai ascultat comenzile soferului si a ajuns in sant. Nimic deosebit,
veti spune, fiindca de multe ori s-au mai intamplat asemenea eveni-
mente. Cel mai important era insd cd soferul, dupa ce a cobordt din
cabind, era livid la fatd si nu mai era in stare sd se stapaneasca de
emotie si frica, fiind la un pas de producerea unui infarct. A contat
enorm faptul cd, impreund cu ceilalti colegi, am reusit sa-1 aducem la
normal, convingandu-| cd este un barbat aflat intr-o situatie de care
a trecut cu bine, ca ufilajul nu a patit nimic si ca nu are niciun motiv
s& mai tremure.

Masina nu I-a mai ascultat, dar viata trebuie pretuita
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R.D.P. lasi

Senileta cu termoviziune

Un alt sector de drum national, respectiv cel dintre podul lui
Anghel SALIGNY, de peste Siret, si comuna Cosmesti, era si este
cunoscut drept locul pe unde nu se putea trece in situatia unor vis-
cole puternice, ca si cel din acest an. De aceasta datd, am constatat
cd si sub ,,Cod Rosu” carosabilul era ,la negru”, iar circulatia se des-
fasura normal. ,Am stabilit cu colegii de la Baza de deszdpezire Tecuci
ca acestui sector sd i se acorde atentie maximd, indiferent cd este
noapte sau zi, ,Cod Galben” sau ,Portocaliu”. Avem satisfactia cd am
reusit i de aceastd datd sa mentinem deschis traficul peste podul de
la Cosmesti. De altfel si pe celelalte drumuri am actionat foarte bine,
iar intreruperile de trafic de pe unele drumuri au fost de durata foarte
scurtd. Meritul este al intregului colectiv, indiferent de activitatea pe
care a prestat-o pentru intretinerea de iarnd", ne-a spus ing. Doinita
CORBAN, sefa S.D.N. Galati.

La Baza de deszapezire Tecuci, drumarii au descoperit, prin nin-
soare si zapada cdzutd, si doi cdtelusi de cateva luni, impreund cu
mama lor. Ce sd inteleaga ei din vitregiile naturii, dacad nu erau acesti
oameni care sa-i ducd la un addpost?...

La S.D.N. Galati a fost detasata si o seniletd, repartizata D.R.D.P.
lasi, astfel incat sa fie folositd la o eventuald urgentd din zona afec-
tatd de Codul Rosu sau Portocaliu. Gheorghe GALITA, deserventul
autospecialei, ne-a facut o prezentare a posibilitatilor de actiune, a
dotarilor si a modului de lucru: ,soferul are aparatura de termoviziune
si poate vedea pe o distantd mare, chiar daca este vizibilitate zero,;
aici, sub bancheta asta, avem material de interventie sanitard, iar aici
avem materiale pentru autospeciala, putem trece prin orice fel de ob-
stacol, fie zdpada sau apa. Ne deplasdm imediat la locul indicat, iar
cadrele medicale au posibilitatea de a efectua nenumadrate interventii
medicale cu dotéarile pe care le avem”. La primele propozitii de pre-
zentare a autospecialei am avut impresia cd avem in fata noastra un
cadru medical, dar el era de fapt conducatorul auto al autospecialei.
Cea mai importantd a ramas excelenta concluzie, trasa de noi, si
anume aceea ca acest om a invatat deja tainele noii activitati si este
pregétit s& ofere oricdnd o sansd pentru salvarea unui semen aflat in
dificultate. Faptul ca acum se poate interveni mult mai rapid si eficient
pe orice drum national sau autostrada se datoreaza si achizitionarii de
catre C.N.A.IL.R., in ultimii ani, a unor utilaje si echipamente noi si
performante. Speram, insa, ca acest proces sd continue si pe viitor.

in concluzie:

Indiferent de situatiile ivite, drumurile nationale si autostrazile
trebuie bine intretinute pe timp de iarna, pentru a permite ca traficul
s se desfdsoare in conditii de sigurantd. Aceasta este ideea principald
transmisa de catre societatea civild si transpusa in viatd de armata de
drumari, impreuna cu personalul de la firmele prestatoare. Despre ei
relateaza cel mai des presa gi participantii la trafic. De foarte multe
ori, insd, imaginea creatd este una falsa, deoarece nu vorbesc spe-
cialistii, profesionistii din domeniu, ci persoane care ,se pricep la fot-
bal si drumuri”. Exemplificdm aici situatia din ziua de 11 ianuarie,
cand un post de radio a difuzat interventia telefonicd a unei persoane
care sustinea, in direct, cd pe D.N. 2 (E 85), de la Focsani la Suceava,
carosabilul este acoperit cu gheatd, circula cu 30 km/h, iar drumarii
si politistii nu sunt la datorie. Pe acest drum, pe sectorul Roman-
Suceava, nu ninsese de pe 9 ianuarie si nu avea cum sa fie gheata;
carosabilul era uscat, dovada cd a intervenit in direct un alt participant
la trafic, care a relatat situatia exactd. Desigur, existd si sincope si
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D.N. 2N: intersectia cu D.N. 2

D.N. 24 (Podul A. Saligny - Cosmesti), permanent la ,,negru”

situatii in care interventiile nu sunt la nivelul dorit. in ultimii ani, insa,
oricadt am vrea sd anatemizam activitatea lucratorilor de la drumuri,
se constatd totusi un progres important. Dincolo, insa, de eforturile
umane si tehnice, un capitol care incd mai trebuie imbunatdtit este
acela al relatiilor interumane, dar si cel al deciziilor care trebuie sa
aibd la baza doar argumente ordin tehnic. Am realizat acest reportaj
si pentru c& zona geograficd a Moldovei reprezintd, iarnd de iarna,
situatii dintre cele mai neprevazute, de la viscole puternice si pana la
inzapeziri care pot bloca efectiv cdile de comunicatie.

Incercdm si noi, prin intermediul Revistei ,Drumuri Poduri”, s§ aré-
tam societdtii romanesti ca viata este permanent pretuita de catre dru-
mari, chiar cu asumarea unor riscuri despre care tocmai am scris in
aceste randuri. Daca oamenii de la alte institutii apar pe ecranele tele-
vizoarelor ca singurii salvatori dintre troiene, drumarii rdman anonimii
care duc greul in lupta cu nametii, dar si cu unii dintre soferii certati cu
legea si bunul simt. Numai in Romania, legea, normativele tehnice si
opiniile specialistilor sunt interpretate uneori arbitrar sau incalcate. Din
pdcate, insa, de foarte multe ori, cu pierderea unor vieti omenesti.
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