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,,Negustoru de Iemn” distrug drumurile reparate
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Nicolae POPOVICI

Amurgul unei zile de sambata, din luna februarie a acestui an. Ne
deplasdm prin Obcinele Bucovinene, cu gandul la cele aproape cinci
decenii trecute de la lucrdrile executate aici, cu tehnica acelor vre-
muri. De la o cdrare de munte, avem astazi un drum modern, care
strgbate un tinut de vis. Remarcam prin serpentine noul covor as-
faltic turnat pe D.N. 17A, in urmd cu céteva luni, care bucura pe
turistii ce calatoresc pe aceste meleaguri b/fgecuvéntate.

In mersul lin al masinii, peisajele superbe, pictate de padurea si
constructiile turistice din zona Sucevitei, fac pldcere ochiului, care
nu se mai saturd de admirat. Acestea sunt trdirile turistului, venit sa
colinde zona si sa-si incarce sufletul.

Restrictie de 7,5 tone pentru... turigti!

, In schimb, avem surpriza ca, imediat ce incepem sd urcam
muntele si s3 intram in pddurea de foioase si résinoase, sd con-
statdm un dezastru care se petrecea pe acest drum. Negustorii lem-
nului scoteau bustenii din p&dure si ii tdrau pe asfalt catre locurile
provizorii de incdrcare, Idsand in urma nenumdrate urme de degra-
dare a asfaltului turnat in urma cu cateva luni. Imortalizam imagini cu
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degradarile, sub privirile indiferente ale forestierilor.

La cateva sute de metri mai sus, ajungem la un alt loc de depozi-
tare, unde era incdrcat un camion, sub atenta supraveghere a ges-
tionarului fondului forestier. Surprindem si aici imagini, dar, de aceas-
t3 datd, suntem luati la intrebdri in legdtura cu rostul gestului nostru.
P3durarului si cardusilor li se pare firesc sd foloseasca carosabilul pen-
tru instalarea sistemului de echilibrare a camionului, chiar dacd ,tal-
pile” intrd in asfalt din cauza greutdtii. La intrebarea de ce permit
s plece si sa circule un autocamion cu greutate de peste 30 de tone,
in conditiile in care pe acest drum existd restrictie de 7,5 tone, acestia
ne spun cd asa procedeaz toti, deoarece nimeni nu doreste sd piarda
bani cu mofturile drumarilor. Mai mult, pddurarul ne spune ca in ca-
mion sunt lemnele pentru doi beneficiari si, astfel, existd doua avize
de insotire a marfii. Si, i se pare firesc sa sustind cd, de fapt, este
vorba despre doud transporturi.

Aceasta este strategia arhicunoscuta de a prezenta la control un
document care nu corespunde cu realitatea si de a arunca praf in ochii
fraierilor. Intreb&m dacd nu le este frici de controalele i amenzile
pe care le pot primi si aflam cd a fost un echipaj de control de la
1.S.C.T.R. pe acolo, chiar in acea zi. Pe timpul controlului, au lucrat in
padure pand au trecut acestia, dupd care si-au reluat activitatea.

Pe acelasi traseu, la doar cétiva kilometri, ne intdlnim cu un alt
autocamion care transporta incarcatura spre destinatie, tot cu incdl-
carea restrictiei de greutate.

Bustenii, scosi din pddure si depozitati pe carosabilul nou de pe D.N. 17A
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Crapaturi si fagase, produse de vehiculele grele cu lemne

»oarecii joaca pe masd, cand pisica nu-i acasa”...

Este usor s incalci legislatia si sa distrugi drumurile, cand stii ca
pot aplica sanctiuni pentru depdsirea greutatii doar 4-5 inspectori de
la I.S.C.T.R., personal care are sarcini cat pentru 25 de inspectori.
Reamintim c&, pana in anul 2011, in judetul Suceava, isi desfasurau
activitatea de control privind respectarea greutdtii autovehiculelor
patru echipaje cu opt inspectori. Din analiza rezultatelor obtinute de
citre cele doud entitdti se poate vedea diferenta clard de importanta
pe care echipajele drumarilor o acordau protejarii infrastructurii rutie-
re din administrare. Pe de o parte, std marturie numarul mare de con-
troale, de cantariri si de sanctiuni aplicate de cétre echipajele druma-
rilor, iar pe de alta parte, se pot constata degraddrile care apar ime-
diat pe drumurile reparate sau modernizate in prezent, cand respon-
sabil de control este I.S.C.T.R.
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Autovehicul, ,calat” pe carosabil pentru autoincarcare,
sub supravegherea padurarului

De altfel, padurarul ni s-a destdinuit ca ziua ,se lucreazé la scos
bustenii din padure” iar, odata cu ldsarea serii, se incarcd ,racoantele”
si expediazd lemnele spre beneficiari. Tot el ne spune ca din zona

ASOCIATIA " =

MANAGEMENT

pleaca putine camioane cu lemne, cele mai multe transporturi care
trec pe aici provenind de la distante mult mai mari. Soferii nu sunt
dispusi s& mearga la Combinatul de la Radauti, ocolind pe la Gura
Humorului, stiind ca nu prea are cine-i controla si sanctiona.

peratiunile forestiere se derulau in zona acestei
borne kilometrice

Solutii de mentinere a retelei
de drumuri nationale intr-o stare viabila

Iarna este anotimpul care pune cele mai multe probleme dru-
murilor din zona de munte. Asa cum am relatat mai sus, degradarea
imbrdcamintilor bituminoase se datoreazd, in general, exploatarii in
conditii de trafic intens si circulatiei unor vehicule incércate peste limi-
tele admise in reglementarile tehnice, pe fondul fenomenului de inghet-
dezghet. Am mai informat in numerele trecute ale revistei c3, in urma
unei analize a conducerii D.R.D.P. lasi, a rezultat solutia ca pe anumite
zone sa fie ,intdritd” structura rutierd existentd prin turnarea unui
covor subtire. Ideea de a turna covoare asfaltice in locul plombarilor
s-a dovedit a fi una fericitd si pe alte sectoare de drumuri nationale, de-
oarece carosabilul care avea degradari arata acum foarte bine.

in Bucovina au continuat lucrarile de intretinere si creare de con-
ditii civilizate de circulatie pe drumurilor nationale. ,D.N. 2H, cel mai
important traseu turistic care leagd Mandastirea Putna de principala ar-
terd care traverseazd Moldova, avea nenumarate degradari, iar aces-
tea au fost eliminate prin turnarea unui covor asfaltic subtire, care a
eliminat fagasele, fisurile si celelalte cedari din carosabil. Acum, drumul
turistilor spre acest sfant l3cas de cult este parcurs in conditii foarte
bune de confort si siguranta a circulatiei. In momentul in care vor fi
eliminate si degradarile, cauzate de alunecérile de teren de pe scurtul
traseu parcurs in comun pe D.N. 2E, se va putea vorbi de o arterd
schimbatéa radical. Pacat de inconstienta unor utilizatori care ne dis-
trug drumurile, pentru care am investit destui bani.”, ne-a spus ing.
Ovidiu Mugurel LAICU, directorul regional executiv al D.R.D.P. Iasi.

rie rutiera, care va costa peste trei mid. de

la 90, la 30 de minute. Proiectul include con-

Kuweit: T

0 investitie rutiers de 3 mid. dolari

Noul ,Sheikh-Jaber Al-Ahmad Al Sabah
Causeway” reprezinta un proiect de ingine-
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dolari. Acest proiect implica constructia unei
conexiuni de 36 km peste Golful Kuweit,
pana fn zona Subiyah. Astfel, se va reduce
distanta dintre Kuweit si Subiyah, de la 104,
la 36 km si, implicit, timpul de caldtorie, de

struirea unui dig rutier peste golf de 27 km,
a unui pod principal cu o deschidere de
200 m si a rampelor de abordare cétre us-
cat. Acesta este considerat cel mai mare
proiect de inginerie din Orientul Mijlociu.



