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Reperele Unirii:

Drumul lui Dragos-Voda reabilitat

Nicolae POPOVICI

Reabilitarea drumului national care leagad doua strdvechi ti-
nuturi romanesti — MOLDOVA si MARAMURES - a inceput sd
prindd contur. Constructorii si beneficiarii spera ca lucrdrile sa fie
incheiate pané la aniversarea Centenarului Unirii, cadnd cele doud
provincii vor avea parte de importante manifestdri istorice.

Lucrérile la acest sector sunt in intarziere cu cinci ani, fatd de
unele sectoare ale acestui drum din Judetul Maramures, deoarece
beneficiarul a fost nevoit s rezilieze contractul semnat cu o firma
neserioasa. Analizand documentele tehnice si situatia din teren,
fncercdm s& facem o trecere in revista a proiectelor de reabilitare
a celor doud sectoare de drum si sd va oferim cateva informatii
despre lucrarile aflate in derulare.

Inainte de toate, sd spunem ca zona este renumita, deoarece,
asa cum spun locuitorii de aici, “intr-un an sunt sapte luni de
iarnd si cinci luni de frig, iar vara este intr-o miercuri sau
joi”. De aici, concluziondm ca lucrarile executate trebuie sa aiba
n vedere clima in timpul cdreia se lucreazad si, in final, “traieste”
acest drum national.

Traseul strdbdtut de DN 18 este una dintre cele mai vechi
legdturi dintre Transilvania si Moldova, cunoscut inca din secolul
al XIV-lea, pe vremea intemeierii statului feudal Moldovenesc.
Drumul national DN 18 are originea in municipiul Baia Mare, la
intersectia cu DN 1C, traverseaza Carpatii Orientali si se termina
in Bucovina, la intersectia cu DN17, in localitatea Iacobeni.

Directia Regionald de Drumuri si Poduri lasi, are in admi-
nistrare pe DN 18, in judetul Suceava, doud sectoare in reabi-

litare, grupate in douad loturi, respectiv intre pozitiile kilometrice
180+400 si 220+088.

Sectoarele de drum traverseaza cateva localitdti pitoresti -
Valea Sténei, Botos, Ciocdnesti, Carlibaba si lacobeni, pe unul
dintre cele mai frumoase trasee din Romania, asezat intr-o zond
superbd de munte. De altfel, drumul national DN18 este incadrat
in categoria drumurilor de munte in conformitate cu prevederile
AND 583-2002.

Latimea platformei existente variaza intre 6.50 si 9.00 m, cu
un carosabil de 6.00-7.00 m si acostamente de 0,50 - 1,00 m
fiecare. De asemenea, exista sectiuni in zone de intravilan, mult
mai largi, avand latimea de aproximativ 11,00 - 12,00 m. Drumul
are o sinuozitate accentuatd, cu o lungime totald a curbelor care
reprezinta 32% din traseu.

Pe intregul traseu sunt construite noud poduri cu deschideri
mai mari de cinci metri si peste 200 de podete cu deschideri de
1-5m.

Sistemul rutier existent este de tip suplu, avand in componenta
straturi din mixturi bituminoase peste o fundatie, in mare parte
din agregate de cariera. Din carotele extrase pe sectoare omo-
gene, a rezultat cd structura rutierd este alcatuitd din straturi
bituminoase in grosime medie de 14-15 cm, asezate pe straturi
de fundatie din agregate naturale concasate cu grosimi variabile
60 - 80 cm. Din analiza efectuata de specialisti la amplasament
s-a constatat cd nu este necesard reconstructia totald a structurii
rutiere.

in conformitate cu normele tehnice in vigoare, viteza de pro-
jectare adoptatd pentru un drum de clasa tehnicd III in zona de
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deal si munte este de 80 km/h. Avand in vedere conditiile de
desfasurare a traseului, pe unele tronsoane, pentru evitarea unor
lucrari costisitoare (ziduri si podete noi sau realizarea benzii a
3-a) care necesitau modificarea totald a traseului existent, viteza
de proiectare a fost redusd la 50 km/h. Din aceleasi considerente
au fost mentinute unele raze existente, chiar pentru viteze mai
mici de 40 km/h in localitati, avand in vedere ca pentru corectia
acestora ar fi fost nevoie de demolari de case si‘iesiri din limitele
de proprietate.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan
s-a urmarit ca axa proiectatd sa se suprapuna pe cat posibil pe
axa drumului existent. Totusi, pentru realizarea caracteristicilor
geometrice si de echipare ale drumului, prevazute a fi executate,
conduce la lucrari de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor
existente. Conform contractului, in asemenea situatii, antrepre-
norul va asigura protectia si relocarea tuturor infrastructurilor de
utilitati afectate de constructia drumului.

Lucrarile de reabilitare a drumului, care sunt lucrari de natura
reparatiilor capitale si care vor conduce in final la imbunatatirea
conditiilor de circulatie, constau din:

e Lucrari de terasamente si lucrari la structura rutierd care implica
largirea si limitarea reprofilarii in profil longitudinal si transver-
sal, precum si prevederea de trotuare si accese la proprietati.
Sectiunea transversald a drumului reabilitat are partea carosa-
bild de 7,00 m (doud benzi de circulatie 2x3,50 m) si acosta-
mente de 0,75 m.

Reciclarea in situ a straturilor de mixturi asfaltice in grosime
medie de 15 cm stabilizate cu lianti hidraulici tip DOROPORT si
bitum spumant si acoperirea acestui strat de baza cu o imbra-
caminte in doud straturi, un strat de legatura din BAD 20 de 6
cm si un strat de uzura din MAS 16 de 4 cm, in vederea imbu-
natatirii portantei si suprafetei de rulare;

Corectia punctuald a traseului prin imbunatdtirea elementelor
geometrice ale unor curbe, inclusiv asigurarea vizibilitatii Tn
plan si in profil in lung, fara a parasi coridorul de expropiere;
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e imbunatatirea scurgerii apelor in lungul drumului prin preve-
derea santurilor pereate cu beton, a rigolelor de acostament, a
rigolelor carosabile sau a unor colectoare de canalizare;
inlocuirea podetelor cu diametre sau deschideri mai mici de
2,00 m, precum si repararea unor podete existente, asiguran-
du-se, pe cat posibil, indltimea minima de 1,50 m, pentru a
putea fi decolmatate usor;

imbunatatirea drenajului sistemului rutier sau protejarea aces-
tuia de infiltratii ale apelor din versanti, prin executia pe anu-
mite sectoare a unor drenuri longitudinale sub rigole si santuri;
reparatii sau construiri de ziduri de sprijin sau alte lucrari de
sustinere si consolidare;

amenajarea la nivel a tuturor intersectiilor cu alte drumuri pu-
blice, in functie de categoria acestora si configuratia terenului
in zona adiacenta;

sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de
protectie a drumului, In principal parapete metalice zincate cu
nivele de protectie ridicata si foarte ridicata;

sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de trotuare in lo-
calitati;

sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de
semnalizare si marcaje;

amenajarea zonelor de parcare si prevederea acestora, dar si a
zonelor de traversdri pentru pietoni, amenajate astfel incat sa
poata fi utilizate si de catre persoanele cu handicap locomotor;
cele noud poduri existente se vor reabilita, utilizandu-se actiunile
si modelele de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod
1) si SR EN 1992:2 (Eurocod 2), pentru dimensionarea elemen-
telor noi din beton structural si cu respectarea cerintelor clasei
"E” de Incarcare pentru reabilitarea sau consolidarea structuri-
lor existente, conducand la o Iatime a partii carosabile de 7,80
m si trotuare;

identificarea retelelor si utilitatilor afectate de lucrarile de reabi-
litare a DN 18, relocarea si protejarea acestora conform norma-
tivelor specifice si reglementarilor legale in vigoare.

C.N.A.LR.

Verificarea lucrarilor pe sectorul D.N.7-A1 al Centurii Bucuresti

Centura Bucuresti, pe sectorul D.N.7-A1,
este construita in proportie de 62%, iar lu-
crarile cele mai complexe sunt in mare parte
finalizate.

La ora actuala se desfdsoard, in anumite
zone, lucrari de deviere si relocare a utili-
tatilor (gaz, curent electric, canalizare si te-
lecomunicatii), sapaturi, armarea si cofrarea
unor ziduri de sprijin, montarea parapetelor
metalice si montarea esafodajului la pila 6
a pasajului de la Chitila, peste calea feratd.

In urma unor sesizari venite inclusiv din
partea presei, C.N.A.I.R. S.A. a verificat din
nou astdzi modul in care Antreprenorul si
Consultantul inteleg s& respecte termenul
acestui contract, care trebuie finalizat pana
la sfarsitul anului.

in ansamblu s-a constatat c3 lucririle
inainteaza, dar ritmul si modul de lucru pot
fi imbunatatite.
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Desi activitatea Constructorului este prin
contract monitorizatd permanent de un Con-
sultant, reprezentantii C.N.A.I.R. insista frec-
vent ca termenele si calitatea lucrarilor sa fie
respectate.

De altfel, luna trecuta, ministrul trans-
porturilor si directorul general al C.N.A.L.R.
au efectuat o vizita inopinatd inclusiv pe
acest santier si au constatat la acea data o
mobilizare slaba a firmei private de construc-
tii. Aceasta a determinat chemarea reprezen-
tantilor Constructorului si ai Consultantului la
sediul Ministerului Transporturilor, pentru a li
se atrage atentia ca urmeaza sa fie sanctio-
nati. Tot atunci, Constructorul si Consultantul
au fost avertizati ca in cazul in care situatia
nu se Imbunatdteste, se poate ajunge pana
la rezilierea contractului.

La scurt timp C.N.A.I.R. S.A. a transmis
doud notificari de Revendicare, una pentru

ritmul lent al lucrdrilor si slaba mobilizare,
iar cea de a doua pentru nerespectarea unor

. Clauze contractuale privind avizele.

Urmeaza ca Inginerul sa stabileasca pena-
litatile pe care Compania de Administrare a In-
frastructurii Rutiere este indreptatitd sa le ceara.

Multe lucrari, printre care si cele de pe
segmentul D.N.7-A1 al Centurii Bucuresti, se
desfdsoara in baza unor contracte incheiate
cu mai multi ani in urma.

La ora actuala C.N.A.I.R. S.A. a luat ma-
suri ca toate contractele nou incheiate sa
prevada termene clare si masuri de penali-
zare, in cazul in care prevederile contractuale
nu sunt respectate.

S-a luat inclusiv decizia ca, de fiecare data,
cand C.N.A.LR. sesizeaza nereguli, sa ceara
Consultantului sa il penalizeze pe Constructor.
in cazul in care Consultantul nu ia masuri, i se
vor imputa acestuia penalitatile de intarziere.
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Frezarea si reciclarea straturilor de asfalt existente, cu
mentiunea cd, in cazul zonelor unde grosimea acestora este mai
mica de 20 cm, se va actiona cu material de aport pentru rea-
lizarea unui strat de baza de minim 20 ¢cm, ce va contine bitum
spumat si lianti hidraulici. Peste acest strat de baza se va asterne
un strat de legatura din BAD 20 de 6 cm grosime si un strat de
uzura din MAS 16 de 4 cm grosime.

Structura rutiera rezultata in dreptul sistemului rutier existent este:
e 20 cm strat de baza din material reciclat cu lianti hidraulici si

bitum spumat
e 6 cm strat de legaturd din BAD 20
e 4 cm strat de uzura din MAS 16.

Pentru largirea partii carosabile au fost prevazute casete care

au urmatoarea structura rutiera:

e 20 cm strat de forma din material necoeziv,

e 25 cm strat inferior de fundatie din piatra sparta,

e 25 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec op-
timal,

e 20 cm strat de bazd din material reciclat cu lianti hidraulici si
bitum spumat,

e 6 cm strat de legaturd din BAD20,

e 4 cm strat de uzura din MAS 16.

O problema deosebit de importanta pe acest drum national
o reprezintd scurgerea apelor, atat a celor captate cat si a ce-
lor meteorice. Tindnd cont de caracteristicile locale ale drumului
pe zonele de traversare a localitatilor, marginile platformei au
fost amenajate astfel incat sa permita prevederea dispozitivelor
de colectare si evacuare a apelor, a dispozitivelor de siguranta,
continuizarea trotuarelor existente si proiectarea unora noi cu
|atimea de 1,00 m.

Rigolele de acostament vor fi turnate pe loc din beton C30/37,
cu grosimea de 10 cm si lungimea de 90 cm, asezate pe un substrat
din nisip de 5 cm. Acest sistem de colectare se aplica pe sectoarele
cu ampriza redusd, cu fundament din stanca care nu necesita dren
si se aseaza pe spatiul destinat amenajarii acostamentului.

Rigola cu pldcuta carosabila are grosimea de 10 cm, lungimea
de 90 cm si este formata din corpul rigolei si placutd carosabila
din beton armat C30/37. Se monteaza in general in interiorul
localitatilor, avand dublu rol de colectare a apelor si faciliteaza ac-
cesul la proprietatile private, din drumul national, fard a intrerupe
continuitatea scurgerii apelor.

in localitati, unde in prezent circulatia pietonald se desfasoard
pe acostamentele drumului si chiar pe partea carosabild, in scopul
cresterii sigurantei rutiere, au fost prevazute trotuare. in functie
de configuratia locald si lucrarile de consolidari terasamente si
scurgerea apelor, acestea au latimea de 1.00 m, realizate din 5
cm BAS si strat fundatie de minim 15 cm piatrd sparta.

Tinand cont de caracteristicile mediului de trafic cat si a tere-
nul disponibil, in proiect s-au prevazut parcari si statii de autobuz,
mentinute si reamenajate corespunzator. in plus, la km 199+975,
pe partea dreaptd, se va amenaja o parcare de lunga duratd, dota-
ta cu: benzi de accelerare si decelerare, semne si marcaje rutiere,
sistem de canalizare menajera si pluviald, energie electrica si apa
potabild, spatii pentru parcari autoturisme, autocamioane si autobu-
ze, spatii de protectie si agrement si WC public.

La toate podurile existente se va interveni, utilizandu-se ac-
tiunile si modelele de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1
(Eurocod 1) si SR EN 1992:2 (Eurocod 2), pentru dimensionarea
elementelor noi din beton structural si cu respectarea cerintelor
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clasei "E” de incdrcare pentru reabilitarea sau consolidarea struc-
turilor existente, conducand la o |atime a partii carosabile de 7,80
m si trotuare de 1,0 m.

Lucrarile de reabilitare a podurilor se vor derula in doua etape
distincte, in fiecare etapa executdndu-se lucrarile pe cate juma-
tate din |3timea partii carosabile si trotuarul aferent, cealaltd ju-
matate fiind rezervatd circulatiei dirijatd in ambele sensuri. Atat
in amontele, cat si in avalul podurilor, s-a prevazut calibrarea al-
biei si racordarea cu albia naturald. Avand in vedere conditiile de
amplasament si actiunea directa a apelor raului Bistrita, in cazul
viiturilor asupra rampei Carlibaba, se va executa un zid de apara-
re din gabioane, hel=2,0 m, in lungime de 60,0 m. Sub poduri au
fost prevazute saltele din gabioane de 2,5 x 0,5 x 4,00 placate cu
beton clasa C25/30 (15 cm grosime) pentru protejarea talvegu-
lui si a fundatiilor culeilor podurilor, iar in aval de poduri au fost
prevazute praguri de cddere din gabioane cu indltimea de 2 m.

Semnalizarea rutierd pe verticald s-a proiectat in concordanta
cu standardele romédne SR 1848/1- 2015 (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, sim-
boluri si amplasare), SR 1848/2-2015 (Semnalizare rutiera. In-
dicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice),
SR 1848/3-2015(Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Scriere, mod de alcatuire) - SR 1848/7-2015
(Marcaje) - forma, simbolurile, inscriptiile, culorile si locurile de
amplasare ale indicatoarelor rutiere, a caror semnificatie se adre-
seaza participantilor la traficul pe drumurile publice, definit con-
form reglementarilor legale in vigoare.

Indicatoarele vor fi montate pe partea dreapta a drumului,
in sensul de mers, astfel incat sa se asigure o buna vizibilitate a
acestora. De asemenea, s-a prevazut ca indltimea pana la margi-
nea inferioara a indicatorului sa fie de 1,30+1,80 m, fata de cota
caii in ax. Proiectul de semnalizare rutiera se va definitiva dupa
realizarea Auditului de Siguranta Rutiera.

In vederea sporirii sigurantei circulatiei se vor monta elemen-
te de iluminat public pentru toate lucrarile de arta respectiv, pa-
saje superioare sau inferioare, viaducte, intersectii cu drumurile
nationale si cu drumurile judetene, spatiile de servicii si parcare
de lunga sau scurta durata de pe drumurile nationale.

“"Guvernul Roméniei a reusit sa obtina finantarea acestui
Obiectiv foarte important pentru noi, dar a trebuit s& depasim
probleme foarte grele pdna am ajuns sa vedem iardsi utilaje la
lucru pe DN 18. Din aceasta finantare sunt asigurate cheltuieli
pentru toate activitatile: intocmirea studiilor de fezabilitate si de
mediu, proiectul tehnic, constructia si lucrdrile de supervizare.
Seriozitatea cu care tratdm acest obiectiv este imbinata cu profe-
sionalismul echipelor de constructori. Sunt convins ca de anul vii-
tor vom avea incd un traseu turistic foarte cdutat de catre turisti,
atat din tard, cat si din straindtate”, ne-a spus ing. Ovidiu LAICU,
directorul regional executiv al D.R.D.P. Iasi.
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