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Problema majora:

Traficul greu din judeful Suceava, controlat de o
institutie cu o mana de oameni si un smgur cantar
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Traficul greu din judetul Suceava este verificat de cativa ani de zile de o singura institutie, Inspectoratul de Stat pentru
Controlul Transporturilor Rutiere (I.S.C.T.R.) Suceava, special creata pentru verificarea transportatorilor. Ar parea poate
greu de crezut, dar la aceasta institutie este un singur cantar omologat pentru verificarea maselor maxime autorizate ale
transporturilor de pe drumurile nationale din Suceava. Nici daca ar fi mai multe nu ar avea insa cine le folosi, pentru ca la
1.S.C.T.R. Suceava lucreaza doar opt oameni. Asta in conditiile in care I.S.C.T.R. verifica tot ce tine de transportatori auto
de persoane si de marfa, din toate punctele de vedere, dar si scoli de soferi, autogari sau furnizori de bunuri divizibile,
iar controalele ar trebui sa se faca atat in trafic, cat si la sediile unitatilor.

De la patru cantare la unul singur
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Revista ,,Drumuri si Poduri”, care apar-
tine Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Romania, a publicat un mate-
rial amplu pe aceastd temd. Péana in anul
2011, controlul vehiculelor grele era facut
de Sectiile de Drumuri Nationale Suceava
si CAmpulung Moldovenesc, care aveau fi-
ecare In dotare cate doua cantare.

~La presiunea transportatorilor, inceputa
de prin anul 2005, Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale a fost obli-
gata sa renunte la protejarea infrastructurii
sale, singura activitate ramasa in sarcina
sa fiind aceea de la Agentiile de Control si
Incasare din punctele de frontiers. Rezulta-
tul acestei masuri il regasim astdzi pe ma-
Joritatea drumurilor nationale: nenumdrate
fagase, crapdaturi, dar si alte tipuri de degra-
dari. Cine sunt primii care strigad si acuza ca
drumurile sunt proaste si ca nu se repara?
Transportatorii si liderii acestora!”, se arata
in materialul revistei scrise de specialistii in
drumuri si poduri. Din 4 decembrie 2011,
controlul si impunerea respectarii greutatii
maxime admise a autovehiculelor pe drumu-
rile nationale a revenit exclusiv I.S.C.T.R.,
institutie nou infiintatd la acea vreme.

Ce au facut inspectorii acestei institutii
de control reiese si din rapoartele anuale
ale I.S.C.T.R.

Un exemplu elocvent este cel din anul
2014. Atunci, peste 300 de inspectori
ISCTR din Romania au efectuat aproape
200.000 de controale (la toate capitolele
lor de actiune). Prin comparatie, in 2010,
cand incd mai aveau drept de control, 18
echipaje de la Directia Judeteana de Dru-
muri si Poduri Iasi (aici intra doar sectiile
de drumuri nationale din Moldova) au efec-
tuat peste 70.000 de controale la autove-
hicule numai privind greutatea si rovinieta.

O alta problema este legata si de con-
troalele foarte putine la furnizorii de bunuri

divizibile din judet (balastiere, statii de
sortare, statii de betoane, statii de asfalt
etc.) de unde pleacd vehiculele grele care
strica drumurile.

Platformele de cantarire,
o alta mare problema

in acest context general detaliat de Re-
vista ,,Drumuri si Poduri”, situatia de la Su-
ceava pare a fi si mai proasta decat media
din tara. Desi avem cea mai intinsa retea
de drumuri nationale, cu doud sosele nati-
onal europene care strabat mai tot judetul
(D.N. 2, de la intrarea in judet dinspre Iasi
si pana la Siret si D.N. 17, de la Suceava
spre Ardeal) controalele in ceea ce priveste
MMTA (masele maxime totale autorizate)
se fac cu un singur cantar. Iar asta nu este
tot. Putinii operatori de transport amendati
in ultimii ani au contestat in instanta, multi
dintre ei cu succes, amenzile, pe motiv ca
platforma de cantdrire (n.r. suprafata pe
care sunt asezate benzile pentru cantdrire)
nu este omologata metrologic. Platformele
de cantarire sunt practic refugiile de pe
drumurile nationale, iar prbblema legata
de omologarea lor este in responsabilita-

tea administratorului drumului, Compania
de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

Fara cantar in Vama Siret

Ca si cum nu ar fi de ajuns, cantarul
Companiei de Administrare a Infrastructurii
Rutiere din Vama Siret nu este functional
de aproximativ trei ani de zile. Motivul in-
vocat ar fi ca@ nu s-a gasit o firma autorizata
pentru a realiza verificarea metrologica la
acel tip de cantar, in ciuda a numeroase
licitatii organizate in acest sens.

Drumuri mai bune, dar distruse
de vehiculele supraincarcate

Toate acestea se intampla intr-un judet
aflat la granita Uniunii Europene, cu foarte
mult trafic greu, dar si cu o medie mare de
accidente cu implicarea vehiculelor grele. La
un moment dat, in anii trecuti, Suceava s-a
aflat chiar pe primul loc la nivel national la
capitolul accidente grave provocate de auto-
vehicule grele. Revenind la materialul scris
de cei de la Revista ,,Drumuri si Poduri”, se
remarca faptul ca desi calitatea drumurilor a
cunoscut imbunatatiri majore in ultimii ani,
degradarile apar mult prea repede. ,Consta-
tam ca se inregistreaza degradari serioase
ale carosabilului, cele mai evidente urme
fiind cele |dsate de autovehiculele grele, in
special in zona balastierelor, asa cum se in-
tampla, de exemplu, pe D.N. 2, in zona din-
tre réurile Moldova, Siret si Prut”, mai atrag
atentia cei de la revista de specialitate.

Amenzile pentru vehiculele care depa-
sesc masa maxima autorizata sunt date in
baza OG 43/1997, cu modificarile ulteri-
oare. Dupd ultimele modificari, amenzile
cresc gradual cu cat de mult este depdsita
masa autorizata a respectivului transport.
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