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O concluzie alarmanta:

Nu esti in trend, daca nu esti anchetat!

Patronatul drumarilor din Romania a organizat obisnuita sedinta de lucru anu-
ald in judetul Suceava, la inceputul lunii noiembrie. Timp de trei zile au fost
organizate vizite la santiere aflate in lucru si la lucrari de arta din Bucovina, dar
si dezbateri ale problemelor esentiale din activitatea de zi cu zi. La acestea din
urma am participat si noi, retindnd principalele ganduri si preocupari.

Legislatia din Romania este prea rapid
si des modificata, situatie intalnita la
toate institutiile care lucreazd cu fonduri
bugetare. Cea mai afectata este legislatia
achizitiilor publice, care continua sa conti-
na situatii, cum ar fi de exemplu castigarea
licitatiei doar daca ai pretul cel mai mic.
Functionarii “habarnisti” din birouri nu sunt
interesati de ceea ce se intampla cu lucra-
rile executate de foarte multe ori de catre
firme fara salariati sau de neprofesionisti.
Mai mult: nu intereseaza daca pot fi aduse
si introduse in lucru materiale sau tehno-
logii noi! Cine indrazneste sa propuna asa
ceva, este eliminat din licitatie. Urmeaza
contestatiile care treneaza incheierea con-
tractului, ajungandu-se ca lucrarea sa fie
executatd cu preturi marite la materiale si
manoperd. Cel mai bine ar fi ca toate fir-
mele care doresc sa construiasca drumuri
publice sa facd dovada ca au asigurata
baza tehnico-materiald si specialistii nece-
sari, iar aceasta constatare sa fie facuta de
asociatii sau firme de auditori specializate.
(N. red.: De exemplu, A.P.D.P.)

Este bine ca functioneaza “Casa Socia-
la a Constructorilor” deoarece sunt si pot
fi sprijiniti in situatii limita oamenii din do-
meniu cu probleme delicate. Deoarece s-a
ajuns la discutia despre protejarea perso-
nalului, aici s-au discutat si gravele proble-

me care au aparut cu forta de munca de

pe santiere, unde se constata lipsa mun-
citorilor calificati si a conducatorilor auto.
Principalele masuri necesare redresarii si-
tuatiei ar fi cresterea salarizarii si deschi-
derea scolilor spre profesiile deficitare de
pe piata muncii.

Chiar daca institutiile statului sunt obli-
gate sa faca controale, ar fi bine ca acestea
sa fie realizate fara patima si cu profesi-
onalism. A fost adusa in discutie si situa-
tia creata de catre Curtea de Conturi care
blocheaza foarte multe contracte ajungéan-
du-se pe rolul instantelor de judecata. in
acest sens, se discuta despre depdsirea
competentelor si, de foarte multe ori, de
interpretarea neprincipiala a spetelor ajun-
se in litigiu, care automat te trimit in fata
institutiilor de cercetare sau judecata.

O altd problema care a fost adusa in
discutie este aceea privitoare la relatiile
de muncd, prin “inovarea” unor situatii
ce trebuie intocmite pentru pontarea sa-
lariatilor. De altfel, concluzia a fost spusa
de catre unul dintre membrii Patronatului,
care a declarat cd ,legile roméanesti au
doud capete: de unul sa tragd executantul
si de celdlalt - Maria Sa Controlorul!” Din
aceasta cauza s-a ajuns ca societatea ro-
maneasca sa fie coplesita de nenumarate-
le anunturi ale procurorilor, prin care infor-
meaza ca a mai fost arestat un manager
sau, mai mult, a fost trimis in judecata. De

altfel, patronii au ajuns sa se obisnuias-
ca cu aprecierea devenitd populara ca “Nu
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Sunt lucrari de infrastructura rutiera
realizate in ultimii ani care arata foarte
bine, fie ca e vorba de modernizare sau
doar de asternerea de covoare asfaltice.
Au fost apreciate aici eforturile depuse de
firmele care au realizat modernizarea DN
29, Suceava - Botosani, o lucrare care
aratd foarte bine si care a fost incheiata
intr-un timp foarte scurt. Aceasta lucrare
arata, pe de o parte, ca avem in Romania
drumari foarte buni, care stiu sa-si faca
treaba, iar pe de alta parte se induce in
public perceptia ca “mafia regilor asfaltu-
lui” produce numai dezastru. Pana nu vom
sti sa apreciem firmele romanesti, vom fi
nevoiti sa ne plangem de mild cu firmele
strdine. Desigur, situatiile criticate sunt le-
gate doar de relatiile firmelor de drumuri
cu institutiile statului, deoarece lucrarile
executate catre beneficiarii privati sunt
bine platite si apreciate corespunzator...

Constructorii au si dureri legate de fo-
losirea infrastructurii cu autovehiculele lor,
deoarece au achizitionat masini capabile
sa transporte greutati foarte mari, dar pot
fi folosite doar in balastiere sau santiere,
fiindca restrictiile de 40 de tone nu pot fi
incalcate pe drumuri.

Despartirea de Patronatul Drumari-
lor ne-a lasat cu impresia ca avem firme
cu vasta experientd, foarte bine pregati-
te tehnic, cu specialisti renumiti, dar care
sunt nevoite sa depdseasca singure bari-
erele puse in calea lor, de statul roman.

Chiar daca sunt in pregatire proiecte
de anvergura, cu finantare europeand, pe
care nu le vor putea executa firmele roma-
nesti, iar banii vor pleca spre strdinatate...
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