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Elle Radu si
ale ,,Marii Uniri”
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Constructorii de drumuri si poduri din
Romania marcheaza pe 20 aprilie im-
plinirea a 165 de ani de la nasterea, la Bo-
tosani, a lui Elie Radu (n.20 aprilie 1853
- d.10 octombrie 1931). Viitorul geniu al
infrastructurii roméanesti a urmat studiile
primare si gimnaziale in orasul natal, dupd
care a continuat la Iasi studiile la renumita
universitate a acelor vremuri - Universi-
tatea Mihaileana. Pasiunea pentru studiile
ingineresti I-au determinat pe tanarul mol-
dovean sa plece la Bruxelles, asemenea
miilor de tineri romani, unde va absolvi in
anul 1877 cursurile Scolii Politehnice, obti-
nand titlul de inginer diplomat.

Revenit in Romaéania, merge la Bucu-
resti unde a fost angajat in cadrul Ministe-
rului Lucrarilor Publice ca inginer construc-
tor de poduri si sosele, prima misiune fiind
legatd de linia feratd Ploiesti - Predeal. A
avut marea bucurie de a se angaja si lucra
aldturi de o somitate in domeniu - Anghel
Saligny, ceea ce i-a favorizat acumularea
de experientd profesionald si administrati-
v3 si avansarea pe scara profesionald. Ast-
fel, in cadrul ministerului, pentru merite

profesionale, a ocupat pe rand functiile de
subdirector, director si director general, cu
atingerea in final, a gradului de inspector
general clasa I.

Capitala Romaniei, Bucurestiul, a bene-
ficiat din plin de gandirea si experienta acu-
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mulaté de Elie Radu. Cea mai importantd si
impresionantd constructie edilitara ridicata
sub conducerea sa a fost cladirea Ministe-
rului Lucrdrilor Publice, in care isi desfasoa-
ré activitatea in prezent Primaria Capitalei.
De asemenea, o altd lucrare importantd
pentru Bucuresti realizata sub conducerea
sa a fost “Sistemul Bragadiru” de alimenta-
re cu apa a Capitalei, realizat in anul 1901,
cea mai mare captare centralizatd de apd
subterand din Europa, prin care se obtineau
30.000 m3/zi dintr-o singura sursa. Dupa
numai cativa ani, in anul 1904, s-a reusit
asigurarea unui debit de 200 litri de apd pe
zi si om, cifrd cu mult superioara multora
dintre orasele europene.

De altfel, la Bucuresti, se pastreazd si
acum ,Grinda lui Elie Radu”, constructie a
celebrului inginer realizaté din beton ar-
mat, cu o deschidere de 8 metri, care a
rezistat cu brio tuturor probelor, demon-
strand calitdtile betonului armat intr-o pe-
rioadd cand, aflate de-abia la inceputurile
sale, tehnicile de rezistentd in constructii
erau deseori contestate.

De numele lui Elie Radu este legatd si
construirea drumurilor transcarpatice, re-
alizate dupa Marea Unire cu Transilvania,
construind ulterior 650 km de cdi ferate
dupd studii si conceptii proprii, inclusiv
construirea unor lucrdri de arta pentru
functionarea garilor, cele mai frumoase fi-

Palatul Ministerului lucrdrilor publice, inaugurat in anul 1910
(actuala Primé&rie a municipiului Bucuresti).
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. Nu-mi cereti s& va tin discursuri

ca sd va arat cum s‘;f‘m sa vorbesc;
dati-mi mai bine o plansetd, o rigla si
un echer pentru a va face un proiect.”

(Elie Radu)

ind cele de la Curtea de Arges, Galati si
Comanesti. De altfel, in Moldova lui natalad
a realizat foarte multe obiective, atdt de
drumuri rutiere cat si feroviare. Astfel,
dintre cele mai importante lucrdri de artd,
realizate de catre renumitul inginer, sunt
linia CF Targu Ocna - Comanesti - Palanca
si drumurile nationale DN 12B, Targu Ocna
- Slanic Moldova si DN 12A, pe sectorul
Targu Ocna - Comanesti - Palanca.

Tot in Moldova, a proiectat si realizat
numeroase poduri din beton armat si me-
talice (o realizare de exceptie fiind consi-
derata legarea malurilor Siretului prin opt
poduri), studiile sale permitand totodatd
si introducerea in reteaua feroviard roma-
neascd a unui nou tip de sind grea, care
asigura o sigurantd si rapiditate sporitd in
circulatie. De activitatea sa in domeniul in-
frastructurii rutiere se leaga dezvoltarea a
peste 1.000 de km de drumuri, ceea ce a
favorizat dezvoltarea economicd a zonelor
strabdtute de acestea.

Cunostintele si experienta acumulatd
au fost puse in slujba poporului roman, el
fiind, pe 1anga inginer constructor de po-
duri si sosele, si un renumit pedagog si
academician. A predat la catedra la mii de
studenti si s-a implicat pentru drepturile
profesionale ale inginerilor, a stimulat si
a indrumat creatia inginereascd. In semn
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Gara din Comanesti

de apreciere a activitatii sale universitare,
de cercetare si de productie, a fost ales in
functia de presedinte al Societatii Politeh-
nice in anii 1898, 1903 si 1904, pozitie din
care a reusit sa sustina breasla inginerilor
romani.

Patriot infldcarat, ca Presedinte al Con-
siliului Tehnic Superior (1919 - 1930) a
avizat si a contribuit la realizarea a mii de
proiecte de constructii.

in numé&rul 176(245) al Revistei “Dru-
muri Poduri” omagiam activitatea lui An-
ghel Saligny in perioada Marii Uniri: “Este
posibil ca Anghel Saligny sa fi detinut
aceste functii in anul 1918 (n.r. cele de mi-
nistru al lucrarilor publice) deoarece inca
din anul 1892 lucra in cadrul “Serviciului
de Poduri si Sosele” din cadrul Ministeru-
lui Lucrarilor Publice. Acest serviciu a fost
condus vreme de trei decenii de catre Elie
Radu, impreuna cu Anghel Saligny si Gh.I.
Duca. Sd mai amintim si alti corifei ai in-
gineriei de drumuri si poduri care fdaceau
parte din acest colectiv: Aureliu Beles,
Petre Antonescu, Petre Ciocalteu, N. Vasi-
lescu-Karpen, G. Sion, Dumitru Banescu,
Stefan Cristodulo s.a.”

Referindu-ne la infrastructura rutiera,
Elie Radu a contribuit in mod magistral
la construirea soselelor transcarpatice,
realizate dupd Marea Unire cu Transilva-
nia: Moroieni - Sinaia, Lotru - Caineni,
Comanesti - Palanca, Targu Ocna - Slanic
(Moldova), Dolhasca - Harlau, Calarasi -
Lehliu totalizdnd peste 1.000 de kilometri
de drumuri pe trasee foarte dificile (Valea
Oltului, Valea Jiului etc). Lucrarile au ne-
cesitat numeroase poduri, viaducte, ziduri
de sprijin, aparatori de maluri, parapete
etc. Referitor la modernizarea soselelor
existente, Elie Radu a prevazut dezvolta-
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Gara regala din Curtea de Arges

rea automobilului utilizdnd straturi mai
groase de pietris si, in mod experimental,
macadamul. In ceea ce priveste realizarea
podurilor, sa amintim aici:

B Podurile din beton armat si tabliere me-
talice - o realizare deosebita fiind lega-
rea malurilor Siretului prin opt poduri;

W Poduri de sosea din beton armat peste
Olt (la Slatina), peste Jiu (la Craiova -
arc cu tiranti), peste Siret (opt poduri),
Vedea, Teleorman, Arges, Raul Doam-
nei, Prahova;

B Poduri de sosea metalice peste Jiu, Olt
(trei poduri), Oltet, Lotru, Gura Vaii
Arges (sase poduri), Siret, Bistrita,
Trotus, Doftana, Uzu, Buzdu (doud po-
duri), Barlad.

Meritul sdu in domeniul podurilor a fost
introducerea utilizarii betonului armat la
deschiderile mari, inlocuind tablierele me-
talice, considerate importante la vremea

respectiva. A demonstrat Europei ca be-
tonul armat poate fi cea mai buna solutie
atunci cand este corect calculat, proiectat
si construit.

Un profesionist desdvarsit, exigent dar
intotdeauna corect, pe langa afinitatile
ingineresti avea aceeasi “problemad” pe
care istoriografii i-o atribuie si lui An-
ghel Saligny: nu-i placeau discursurile si
prezentele impuse in public.

A refuzat la randu-i ofertele politice dar
si pe cele administrative de rang inalt ceea
ce a condus, se pare, la revocarea titlului
de membru al Academiei Romane in anul
1930, dupa o opera si o activitate atat de
prodigioase.

Cati dintre cei de astazi ar refuza ono-
rurile marimilor zilei declarand?: “Nu-mi
cereti sa va tin discursuri ca sa va arat
cum stiu sa vorbesc; dati-mi mai bine
o plansetd, o rigla si un echer pentru a
va face un proiect”...

Nicolae POPOVICI

Podul de la Tecuci peste raul Barlad. Pod din beton armat cu boltd dubli,
cu o deschidere de 50 de metri - unicat in Roméania (construit in anul 1912).
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