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D.N. 24C:
Gata, nu mai vorbiti
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de drumul de pamant spre Radauti Prut!

a, este adevarat ca de cateva zile drumul DN 24C nu

mai este ,,singurul drum national de pamant din Roma-
nia”. Zilele trecute s-au incheiat vremurile urate pentru sectorul
de drum care facea legatura intre intersectia DN 29, Manoleasa,
si vama Radauti Prut. Ce frumoasa priveliste oferitéd de drumul
nou, mangaiat de privirea Prutului care se scurge in paralel spre
mare la cativa metri...

Este o mare bucurie pentru locuitorii zonei de nord a Romaniei
si a utilizatorilor finalizarea lucrarilor de la DN 24C, drum adus la
starea fireasca a drumurilor nationale, Directia Regionald de Dru-
muri si Poduri lasi, cu sprijinul Companiei Nationale de Autostrazi
si Drumuri Nationale, a reusit in ultimii doi ani toate demersurile
tehnice necesare, astfel ca la aceasta data drumul a scapat de
Leticheta” purtatd nemeritat.

Ultimul moment istoric pentru acest drum a fost executia lucrari-
lor de completare a pietruirii existente cu balast si asternerea a doua
straturi de mixturi asfaltice usoare, in grosime totald de 7 cm: 4 cm
strat de legatura ABPC 31,5 si 3 cm strat de uzurd BAPC 16. S-a
lucrat de la inceput intr-un ritm intens, cei 35,6 km au fost executati
in mai putin de doua luni, din totalul de trei luni contractat.

Proiectarea si executia lucrarilor de imbracaminti bituminoase
usoare din mixturi asfaltice pe DN 24C, km 106+650 - 1424250 a
revenit asocierii de firme Transporturi Auto, Simpa Consult si Ro-
utte-Construct, firme care, iatd, scriu o noua fila pentru acest tinut
binecuvantat de Dumnezeu cu oameni de seama si locuri minunate.

Reamintim ca intre localitatile Vanatori, de unde pleaca DN 24C
si Manoleasa a fost asternut un covor asfaltic in urma cu trei dece-
nii, ramanand ca sectorul Manoleasa - Radauti Prut sa fie asfaltat
n anii urmatori. Au trecut de atunci multe decenii, iar drumul, desi
clasificat ca national, a ramas tot din pamant, ca in evul mediu.

In urmé cu doi ani au fost executate lucréri de nivelare platfor-
ma drum, asternere primul strat de balast, asternere al doilea strat
de balast, asternere piatra spartd, executie santuri din pamant si
reparare podete transversale. A urmat o perioada de experimenta-
re, dupa care a fost aleasa solutia definitiva potrivita acestui drum,
respectiv etanseizarea prin imbracdaminte bituminoasd usoara.

Astfel, sistemul rutier rezultat in urma lucrarilor este adaptat
statutului de drum national si are 3 cm strat de uzura BA 16 m,
4 cm mixtura asfaltica AB2, 25 cm piatra sparta, 30 cm strat de
balast si 20 ¢cm strat de forma.

Pentru istoria acestei realizari s& precizdm ca traseul in plan
are in total 78 de curbe, cu raze cuprinse intre 17 m si 20.000 m,
frecventa cea mai mare avand-o curbele cu raze cuprinse intre
125 m si 1.000 m. Elementele geometrice ce definesc profilul
transversal proiectat si executat sunt de 7,00 m parte carosabila,
2 x 1,00 m acostamente Tmpietruite din care 2 x 0,50 m benzi
de incadrare cu aceasi structurad rutiera ca si partea carosabild si
9,00 m platforma. Santurile si rigolele sunt dimensionate pentru
colectarea apelor de suprafatd si dirijarea lor catre emisari. Ma-
joritatea santurilor vor fi de pamant deoarece declivitatile sunt
reduse. Pe acest sector de drum nu existd lucrari de arta deose-
bite, ci doar trei poduri, cel mai mare fiind de 9,60 metri. Podetele
existente in numar de 25, au deschideri de 0.6 + 3,5 m, sase
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dintre acestea au deschiderea sub 2,00 m. S-a prevazut inlocuirea
tuturor podetelor existente cu deschiderea sub 2,00 m si a celor in
stare proastd, largirea si reparatia celor corespunzatoare, precum
si un numar de inca sapte podete proiectate noi.

Frumusetea imaginii drumului nou este intregita de semnali-
zarea rutierd montatd.in conformitate cu standardele si normele
in vigoare, atat cea verticala cat si cea orizontald, benzi vibratoare
la trecerile de pietoni, Iampi cu lumind focusata la trecerile im-
portante de pietoni (scoli, primérii). In localitéti au fost prevézute
trotuare pentru a evita traficul pietonal pe acostamente sau pe
partea carosabila si parapete pietonale in zona scolilor.

»Prin finalizarea lucrarilor de etanseizare cu mix-
turd asfalticd a DN 24C, sectorul de la km 106+650 la km
1424250, va creste accesibilitatea in aceastd zona cu un
important potential economic si in special agricol, vor fi
asigurate conditiile activitatii de aprovizionare, se vor
reduce perioadele si costurile de transport, consumul de
carburanti precum si costurile de intretinere si reparatie
ale vehiculelor. De asemenea, am deschis un nou traseu
international pe care se vor deplasa autovehiculele care
trec prin vamile din aceastd zona a Romaniei”, a spus ing.
Ovidiu LAICU, directorul general regional al DRDP lasi.
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