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Podul secular de la Crasna
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Podul de la Crasna este unul dintre zecile de poduri metalice construite in urma
cu peste un secol si pe care se poate circula si acum. in administrarea DRDP
Iasi exista trei poduri construite inainte de 1900. Aceste structuri au fost mar-
torii tacuti ai Realizdrii Romaniei Mari de la 1918, dar si a jertfei poporului ro-

man in scopul infaptuirii acestei Uniri.

Uplasat pe DN 24, la km 105+678, in
apropierea localitdtii Crasna. Structura
aleasa pentru aceasta lucrare este consi-
deratd de catre specialistii in poduri ca fi-
ind un adevarat monument istoric datorita
varstei Thaintate, a materialelor din care
este construit si al schemei sale statice.
Conform placutei montate pe unul din-
tre arcele actualului pod, acesta a fost con-
struit la atelierele Dayde & Pille din Paris
fn anul 1896 si montat pe pozitie in 1898.
Dintr-o analizd sumara a podului, consta-
tam ca acesta are o structura cu doua arce
si calea jos. Suprastructura vechiului pod
este alcdtuita din grinzi metalice cu zabre-
le, cu calea jos, avand o singura deschidere
de 25,00 m. Grinzile metalice sunt constru-
ite sub forma de arc, alcdtuirea optima din
punct de vedere static pentru deschideri
mici si medii, iar platelajul din antretoaze
si lonjeroni metalici peste care a fost turna-
ta o placa din beton armat. Latimea partii
carosabile pe pod este de 5,70 m, avand

nul dintre aceste poduri este cel am-

doud trotuare denivelate, scoase in con-
sold, cu latimea de 1,80 m. Pentru asigu-
rarea sigurantei pietonilor, trotuarele sunt
echipate cu parapete metalice pietonale, iar
calea pe pod este din beton asfaltic.

P&na la construirea acestuia, au fost la
Crasna poduri din lemn, primul din fier fi-
ind construit pe timpul domniei lui Alexan-
dru Ioan Cuza, pod de 30 metri, ce asigura
trecerea pe una dintre arterele principale
de legaturd dintre Moldova si Basarabia.
Scrierile literare si istorice sunt marturie
a implicarii acestei lucrari de artd in viata
poporului roman, fiind martord activa la
Razboiul de Independentd al Neamului
Romanesc, fiind traversat de trupele din
Moldova in drum spre linia frontului. Dupa
obtinerea Independentei, in perioada de
dezvoltare intensa ce a urmat, autoritatile
au decis inlocuirea vechii structuri cu una
noud. Astfel, dupa analiza posibilitatilor
tehnice si a experientei firmelor romanesti,
negdsindu-se un constructor roman, s-a
hotarat apelarea la una dintre companiile
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franceze, care reunea specialisti renumiti
la acea vreme in Europa.

Odata cu intrarea Romaniei in Razboa-
iele Mondiale, podul a fost traversat de nu-
meroase convoaie militare, reprezentate
de blindatele si artileria grea germana si
rusd. Cu toate acestea, structura a rezis-
tat, asigurand buna desfasurare a traficu-
lui pana in anul 2009.

Structura este o adevarata opera de
artd, a carei pierdere ar cauza daune ines-
timabile, n primul rand istoriei constructiei
podurilor din tara noastrd. Valoarea aces-
tei structuri este foarte mare, fapt recu-
noscut chiar de cdtre constructor. Exista
unele informatii care specifica faptul ca
firma care s-a ocupat de constructia podu-
lui ar fi instiintat Ministerul Transporturilor
de iesirea din perioada normata de lucru
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de 100 de ani a structurii si ca ar solicita
returnarea acestuia pentru a fi expus in
incinta sa, la Paris, reprezentand o lucra-
re foarte importantd din palmares cu care
incd se mandresc. Dacd aceste afirmatii
sunt adevarate, reprezinta cea mai veri-
dicd si frumoasa declaratie privitoare la
podul de la Crasna, care ne face sa fim
mandri de aceasta lucrare de arta.
D.R.D.P. Iasi are in administrare 890
poduri, cu varste si stari tehnice foarte
variate. Reprezinta o adevaratd provocare
asigurarea conditiilor optime de exploa-
tare, fiind o sarcind grea si costisitoare.
in aceastd perioadd sunt in diferite etape

de achizitie sau executare lucrari la 53 de.

poduri, ceea ce inseamnad ca in perioada
urmatoare vor fi aduse la un nivel supe-
rior de viabilitate, prin ample lucrari de
intretinere finantate de CNAIR.

Punerea in valoare, fie reabilitarea Po-
dului Crasna sau transformarea Iui intr-un
monument, martor la istoria recenta a tarii
noastre, ar reprezenta pasi foarte importanti
pentru comunitate, demonstrandu-se astfel
respectul pentru valorile poporului roman.
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