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Aceasta in conditiile in care, de doi ani,
acest material a fost eliminat total din
grila celor folosite in activitatea de deszdpe-
zire a drumurilor nationale, singurele degi-
vrante admise fiind sarea, clorura de calciu
si solutiile ecologice. Subiectul a fost adus
in atentie chiar de catre seful CNAIR, ing.
Narcis Stefan NEAGA, prima interventie pe

aceasta tema venind din partea sefului SDN®

Botosani, ing. Viorel ZACRETCHI. Aceasta
in conditiile in care Botosaniul s-a confrun-
tat cu vreme potrivnica si caderi masive de
precipitatii in sezonul rece trecut, conditiile
meteo nefavorabile prelungindu-se pana
tarziu, in primdvara. Acesta a mentionat
necesitatea unor derogdri de la normati-
vele in vigoare, chiar cu modificarea aces-
tora pe cale legislativa, astfel incat nisipul
sa poata fi folosit macar ocazional, atunci
cand situatia o cere. ,Noi, sezonul trecut am
combadtut efectele fenomenelor meteo ex-
treme numai cu sare si va pot spune ca lu-
crurile sunt bune pana cand vine ninsoarea
si se formeaza o peliculd de mazga, in strat
subtire, care la temperaturi mici ingheata
aproape instantaneu. Daca nu intervii foarte
rapid pe sectorul respectiv, situatia se poate
agrava”, a declarat ing. Viorel ZACRETCHI.

Derogare pentru zonele de munte,
rampe si curbe periculoase

in sprijinul acestuia au venit si alti sefi
de sectie din tard, care au solicitat rein-
troducerea nisipului in special in punctele
critice, precum curbele stranse sau pante-
le abrupte. ,Noi, in Defileul Jiului, la Ran-
ca, ne confruntam cu o situatie aparte. in
primul rand sarea se face bulgari daca nu
este depozitata in spatii acoperite sau chiar
in bena sararitei, ceea ce ne ingreuneaza
munca. Pe de alta parte, stim cu totii ca
putem da cu sare pana la -4 sau - 5 gra-
de, dar cum temperaturile in zona variaza
extrem de rapid, la -10 grade se formeaza
pod de gheatd, daca nu intervenim in cel
mai scurt timp si cu solutie ecologica. Daca
e sd ma intrebati pe mine, as opta pentru
folosirea unei combinatii de sare sau nisip,
nu peste tot, dar cel putin in zonele critice,
pentru a prelungi remanenta materialului
degivrant si antiderapant pe drum”, a de-
clarat ing. Ion TUDOR, seful SDN Targu Jiu
(DRDP Craiova). Reintroducerea nisipului a
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fost solicitata si in cazul folosirii acestuia pe
autostrdzi, nu doar pe drumurile din zona
de munte. ,Experienta ultimilor doi ani ne
arata ca nisipul ar fi util, mai ales la tempe-
raturi mici. In plus, in perioadele cu ninsoa-
re abundentd cantitatea de degivrant este
limitata, iar la temperaturi scazute exista si
pericolul formarii podurilor de gheatd”, a
mai reliefat sefii de sectii.

»Nu ne putem opune progresului”

Discutiile pe acest subiect au fost nsa
impartite. Gheorghe ISPAS, consilier in
cadrul CNAIR, a tinut sa atraga atentia
ca dezbaterea pe acest subiect nu trebu-
ie sa porneasca de la o premisa gresita,
a alegerii intre nisip si sare. ,Nu exista un
panaceu universal pentru deszdpezire”, a
spus acesta, in sensul in care niciunul din-
tre cele doua materiale nu dau rezultate
total pozitive in mod individual. ,,Dupd cum
se specifica de altfel si in normative, sarea
este eficientd, dar la temperaturi de pana
la minus 7 sau 8 grade. Efectele folosirii
ei sunt conditionate insa si de umiditatea
din aer. Daca este ger uscat, sarea nu da
randament. E o problema mai ales in zone-
le joase, unde avem in administrare auto-
strazi. Aici, recomandata este solutia eco-
logica, insa nici aceasta nu are o actiune
imediata. Cred ca ar trebui gasita o solutie
in care fiecare dintre aceste componente
sa aiba rolul sdu”, a completat specialistul
CNAIR. Alte opinii au evidentiat rolul nisi-
pului in procesul de ,rupere a poleiului”,
fnsa aldturi de fondantul chimic din solutiile
degivrante agreate pe timp de iarna.

Solutii la indemana tuturor

In schimb, alte voci au spus c& nisipul
are avantaje, dar si dezavantaje. Astfel, in
cadrul reuniunii de la Slanic-Moldova a fost
enuntata problema granulometriei diferite
de la un furnizor la altul, ceea ce poate avea
efecte nedorite la imprastiere sau in ames-
tecurile din sararite. De asemenea, a fost
discutat aspectul poludrii si al riscului de de-
rapaje pe carosabil dupa topirea zapezilor,
cand particulele de nisip si praful rezultat
sunt purtate usor de ploi si de vant, dintr-o
parte in alta. ,Noi, pe Autostrada Transilva-
nia, folosim solutie de clorura de calciu din
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2009, cu mult inainte de scoaterea nisipului
din normative, si va pot spune cd nu am
avut probleme majore pana acum. Avem
experienta in folosirea acestei solutii, avem
tabele cu cantitatile folosite, concentratii,
astfel incat sa asiguram o remanenta cat
mai buna pe drum, iar tehnologia folosita de
noi o putem oferi tuturor celor interesati”, a
spus ing. Vasile DRAGAN, sef sectie Auto-
strazi din cadrul DRDP Cluj.

Drumuri ,la negru” fara nisip?!

Discutiile Sedintei anuale a Sefilor SDN
de la Slanic Moldova nu s-au limitat insa la
eficienta folosirii combinatiilor de sare si ni-
sip pe drumurile nationale, ci au atins mul-
te alte paliere, inclusiv cel economic, unde
costurile cu deszdpezirea din Roméania ne
situeaza incd mult peste cele de la nivel
european. S-a ajuns pana acolo incat sa se
afirme cd, daca pe drumuri se raspandeste
doar clorura de calciu sau produs ecologic,
participantii la trafic pot spune ca nu s-a
intervenit, dacd nu vad nisip imprastiat pe
drum. ,Unii vor drumuri la negru in orice
conditii, neluand in calcul niciun moment
nici materialele folosite, nici conditiile me-
teo si nici eforturile deosebite pe care le
facem pentru a mentine drumurile deschi-
se pe timp de iarnd”, s-a subliniat in cadrul
dezbaterii pe acest subiect.

Concluzia generald a fost insa ca ,nu
ne putem opune progresului”, insa fara a
elimina din ecuatie niciuna dintre solutiile
si combinatiile de materiale care sa asigu-
re singurul lucru care ii doare pe soferii ro-
mani: circulatia in conditii de siguranta pe
timp de iarna.
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