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Proiectare, executie, receptie: acestea sunt fazele in care se afla majoritatea
dintre contractele de dezvoltare si modernizare a infrastructurii rutiere din
Moldova. De asemenea, pe plansetele specialistilor sunt in diferite stadii de
pregatire cele mai importante investitii, respectiv autostrazile si drumurile ex-
pres care vor reprezenta noul sistem de circulatie. C.N.A.I.R. are 15 contrac-
te semnate pentru obiective de investitii, adica o concentrare a unor resur-
se financiare care ar putea produce un impact semnificativ asupra dezvoltarii
economice si sociale a regiunii Moldovei. Zona Moldovei ar putea astfel sa se
deschida mai mult turismului, drumurile care sunt vizate de investitii fiind co-
nectate la itinerarii cu numeroase obiective cultural-istorice. Ne-am propus o
trecere in revistd a acestor investitii si va prezentam cateva informatii despre
fiecare in parte, urmand sa revenim asupra lor, in numerele urmatoare.

DN 28 B (E 58), Targu Frumos -
Cotnari — Harlau - Botosani

Cunoscut Tnca din Evul Mediu, fiind si ca-
lea pe care Stefan cel Mare sau Petru Rares
ajungeau la Harldu, acest drum s-a menti-
nut multd vreme in stare naturald. Portiunea
cuprinsd intre Botosani si intersectia celor
»cinci drumuri” din Flamanzi a facut parte
din cel de-al doilea ,sleau al Moldovei”, care

lega nordul tarii cu portul Galati, pe vaile
Jijiei si Barladului, trecand prin Iasi.
fn prezent, drumul leagd localitati-

le: Boureni, Bals, Cotnari, Zlodica, Harlau,
Deleni, Frumusica, Flamanzi, Cotu, Copalau,
Buda si Z3icesti. C.N.A.I.R. a inceput lucra-
rile de modernizare - proiectare si executie.

Amenajarea platformei, pietruirea si
lucrarile pentru asigurarea scurgerii apelor
s-au desfasurat pe sectorul Tg. Frumos -
Frumusica intre anii 1840 si 1866, prilej cu
care au fost executate si o serie de podete
boltite din zidarie de piatrd, provenita de
la cariera Deleni.

Pe restul sectorului, lucrarile au ince-
put incd din anul 1836, astfel incat pana in
anul 1857, au fost terminate pe tronsonul
dintre Flaméanzi si Botosani. Tronsonul din-
tre Flaméanzi si Harldu s-a construit intre
anii 1870 - 1876.

Primele incercari de imbunatatire a su-
prafetei de rulare au fost facute in cursul
anilor 1939 - 1940, cand au fost execu-
tate, pe portiunea dintre Tg. Frumos si
Boureni, tratamente duble pe macadam,
iar imbracamintea asfaltica usoara a fost
realizatd in regie, intre anii 1964 - 1969,
de catre Santierul de Drumuri Iasi. Fun-
datia drumului a fost executata din balast
provenit din balastierele Scheia si Tudora
de pe raul Siret, precum si din piatra spar-
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t3 locald, extrasa si prelucrata din cariera
Deleni (situata la nord de Harlau).

Latimea partii carosabile este de 7 m
pana la iesirea din localitatea Deleni (km
31+900) si de 6 m pe restul sectorului, iar
declivitatea maxima de 11% (pe cca 50
m la urcarea dealului Buda), aceasta fiind
cea mai mare declivitate de pe traseele
administrate de DRDP Iasi.

Traseul oferd si posibilitatea vizitd-
rii monumentelor de arta din Evul Mediu,
apartinand lui Petru Rares si Stefan cel
Mare (Tg. Frumos si Harldu), precum si
podurile de la Carjoaia si Buhalnita, con-

struite in perioada domniei Iui Stefan
cel Mare (primul, situat pe D] Cotnari -
Stroiesti — Blagesti, iar cel de-al doilea, in

satul Buhalnita, pe drum comunal).

in prezent, structura rutierd a acestui
drum national prezintd degradari multiple,
precum: faiantari, fagase longitudinale,
burdusiri, tasdri locale, fisuri si crapaturi
multiple, ruperi ale marginii drumului etc,
iar pe sectoarele km 36+000 - km 36+350,
km 39+580 - km 39+630, km 40+086 -

Drumurile cu destinatii turistice
din Moldova, in santler pentru modernizare
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km 40+130, km 624900 - km 63+100 se
produc frecvent fenomene de instabilitate ce
afecteazad structura rutierd. Aceastd struc-
turd este rigida si supld, alterneaza pe sec-
toare omogene, avand grosimi diferite ale
straturilor, deoarece de-a lungul anilor, au
fost efectuate numeroase si diverse lucrari
de intretinere constand in reparatii, plom-
bari, asternere covoare asfaltice si lucrdri
de consolidare. Obiectivul de investitii este
cuprins in Master Planul General de Trans-
port Anexa 2 — Reteaua rutierd Drumuri
TransRegio si Eurotrans. Este prevazut ca
acesta s3 aibd platforma de 9 m in afara
localitdtilor, din care parte carosabilda 7 m
latime si acostamente de cate 1 m - 1,50 m.

Pentru sectorul de drum cu beton de
ciment se va aplica solutia de reciclare
in situ, o solutie ecologicd, cu utilizarea
materialului existent si adaos de lianti
bituminosi, rezultdnd un strat de baza cu
un modul de elasticitate ridicat, fata de
solutia cu pastrarea dalei din beton de ci-
ment existentd, care prezintd degradari
considerabile, peste care sa se execute o
ranforsare cu straturi bituminoase. Pen-
tru sectoarele cu degradari structurale de
o severitate medie, s-a inclus solutia de
executie a unei structuri rutiere noi pes-
te cea existentd, incluzand si un strat de
piatra spartd, asternut direct peste stratul
de uzurd, acesta devenind strat de forma.

Pe traseul DN 28B sunt 9 poduri, dintre
care 8 vor fi reabilitate, iar un pod va fi nou
construit. S-au identificate 104 podete de
diverse tipuri: dalate, tubulare, boltite cu

deschideri variabile intre 0,5 - 5 m, toate
fiind degradate. Se vor inlocui podetele tu-

Figura 1 — Pasaj peste Raul Bistrita



bulare, casetate sau dalate cu lumina mai
mica de 1 m, precum si cele cu structuri
foarte degradate, cu podete a caror lumind
va fi de minimum 2 m, pentru siguranta in
exploatare si o intretinere mai facild.

Celelalte podete se vor repara prin lu-
créri adaptate la situatia existentd, tencu-
ieli, interventii la camerele de cadere, tim-
pane si racordari cu terasamentele, canale
de descarcare etc.

Un singur pod va fi demolat si refacut,
la km 21+965, peste raul Buhalnita, lun-
gimea acestuia urmand a fi de 16 m, cu o
singura deschidere.

Intersectiile vor fi sistematizate in

functie de traficul atras de acestea, fard

a afecta constructiile existente. Astfel,
intersectia cu DN28, de la km 0+000, din
orasul Tg. Frumos, va avea sens giratoriu.

in zonele urbane sau rurale, unde tra-
ficul pietonal este intens, sunt prevdzute
trotuare pietonale, alveole pentru mijloa-
cele de transport in comun, in afara partii
carosabile, precum si refugii sau locuri de
parcare, structura rutiera fiind similard cu
cea a drumului. Pe toatd lungimea traseu-
lui, vor fi 25 de refugii destinate depanarii
si 3 statii de autobuz.

DN 29D, Botosani - Trusesti —
Stefanesti

Vechi drum din Moldova, cunoscut ca
sleau din Evul Mediu, care facea legdtu-
ra cu tinuturile tatarasti din Ucraina, DN
29D are o desfasurare extrem de varia-
t&, traversand vaile Sitnei, Sulitei, Jijiei si
Durnesti, care sunt separate intre ele de
colinele situate in Campia Jijiei superioare.

Plecand din  centrul  municipiului
Botosani, drumul traverseaza succesiv loca-
litdtile: Stauceni Victoria, Siliscani, Dréslea,
Trusesti, Guranda, Cucuteni si Stefanesti.

Amenajarea in plan si profil longitu-
dinal, cat si pietruirea drumului au fost
executate in perioada anilor 1862 - 1887.
Modernizarea a fost executata intre 1960
- 1968 pe sectorul Botosani - Trusesti, iar
pe sectorul de la coborérea spre Trusesti,
cat si pe sectorul Trusesti — Stefanesti, in
cursul anilor 1969 - 1973. Incepand din
anul 1980, s-a realizat pe unele sectoare
ranforsarea sistemului rutier.

Pe acest drum au fost executate, in
cursul anului 1982, primele imbrdcaminti
rutiere din cadrul D.R.D.P. Iasi, avand ca
liant gudronul, rezultat din cocseriile Com-
binatului Siderurgic Galati, din cauza lipsei
acute de bitum din acea perioada.

DN 29D va fi modernizat intre limitele km
2+800 - km 184500 si km 214000 - km
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48+039 (intersectia cu DN 24C). Sectorul de
drum cuprins intre km 18+500 - km 21+000
a fost reabilitat in cadrul proiectului ,Deviere
DN 29D, km 184500 - km 20+816".

Structura rutierd a drumului este su-
pla, alcatuita din straturi bituminoase pe
fundatie din materiale granulare, aflata
intr-o stare de degradare avansatd. Ulti-
mele lucrdri de intretinere prin executia de
covoare sau ranforsari au fost efectuate in
anii 1980 - 1990. Sectoarele km 5+900
- km 6+600, km 8+700 - km 9+700,
km 28+775 - km 29+025 sunt afectate
de fenomene de instabilitate, circulatia se
desfdsoara in conditii precare din cauza
tasdrilor platformei drumului si a crapatu-
rilor de pe partea carosabila.

Din investigarea stdrii de degradare,
aproximativ 21% din lungimea totald a
drumului se afla intr-o stare rea, iar 79%
din sectoarele investigate se afla intr-o
stare mediocra de degradare.

Pe traseul DN 29D, din cele 8 poduri, 5
poduri vor fi noi, iar celelalte 3 poduri vor
fi reabilitate.

Cel mai mare pod este cel de la km
31+516, peste paraul lJijia, care are trei
deschideri (16+21+16 m) si lungimea to-
tald de 58,55 m. Partea carosabild pe pod
este de 7,80 m incadratd de 2 trotuare de
1,65 m. Aici sunt prevazute lucrdri de rea-
bilitare a podului, cu modificarea elemen-
telor de gabarit actuale, dar cu pastrarea
structurii de rezistenta.

Pentru sectoarele cu teren instabil este
prevazutd executia a doua viaducte, sin-
gurul drum din zona de nord a Moldovei
cu asemenea lucrari de arta. Acestea vor
asigura traversarea zonelor cu alunecdri
ample si active, vor avea suprastructura
formata din grinzi din beton precomprimat
de 24 m lungime dispuse joantiv, peste
care se executa o placad de suprabetonare.

Primul viaduct va avea 29 de deschideri,
iar cel de al doilea, 42 de deschideri. Decli-
vitatea acestora va fi egala cu cea a drumu-
lui, prevdzandu-se masuri speciale de adap-
tare a banchetei si a aparatelor de reazem,
pentru preluarea diferentelor de nivel.

Amenajarea trecerii la nivel de la km
31 + 315, in Bucecea, cu calea feratd
Letcani - Dorohoi, se va realiza prin in-
locuirea elementelor carosabile intre linii
ca si cele de intrare - iesire in zona liniei
de cale feratd cu elemente noi, in solutie
moderna, astfel incat traversarea sa se re-
alizeze in conditii de confort pentru dimi-
nuarea socului transmis.

in zonele urbane/rurale, unde traficul
pietonal este intens, sunt prevdzute trotu-
are pietonale.

Se vor amenaja alveolele pentru mij-
loacele de transport in comun, in afara
partii carosabile, precum si refugii sau lo-
curi de parcare, structura rutiera fiind si-
milara cu cea a drumului.

Modernizare DN 2L, Soveja - Lepsa

Drumul national DN 2L este de cla-
sa tehnica IV, constituind legatura dintre
DN 2 (E 85), din care se desprinde la km
2004600 (in zona localitatii Tisita) si DN
2D, pe care il intersecteaza la km 73+780,
in localitatea Lepsa. Sectorul de drum se
desfasoara de la iesirea din comuna So-
veja, km 60+145, pana la km 76+375,
intersecteaza DN 2D, in localitatea Lepsa,
traverseazd orasul Panciu si localitatile
Strdoane, Varnita, Racoasa si Campuri.

Desi are o lungime mult mai mica de-
cat celelalte drumuri aflate in reabilitare,
DN 2L, Soveja - Lepsa, km 60+145 - km
76+277, are un traseu complicat, in speci-
al din cauza I3timii mici si a nenumarate-
lor serpentine, derulat in mare parte prin
muntii Vrancei.

DN 2L, pe sectorul de drum km 60+145
- km 76+375, este inchis circulatiei din
anul 2004, cand se afla in administrarea
Consiliului Judetean Vrancea, din cauza
unor degradari foarte mari, precum: alu-
necari de versanti, cedari ale complexului
rutier, gropi generalizate, neadaptarea
elementelor geometrice pentru un traseu
de munte. Circulatia rutiera de pe acest
drum a fost deviata in acest timp pe rute
ocolitoare, cea mai scurtd presupunand
parcurgerea unei distante suplimentare de
aproximativ 14 km.

Pe toatd lungimea drumului national
DN 2L, de 16,23 km, vor fi dimensiuni
structurate astfel:

o . 8/8,40 pe
Latimea platformei: 1,205 km
L3time parte carosabila: | 2x3,00
Latime trotuare pe
1,205 km: exlel
L3time acostamente,
din care: i
Latime benzi incadrare: | 2x0,25
Poduri noi: 2
Viaducte de coasta: 8

Din aceastd structurd, retinem in pri-
mul rénd aparitia celor 8 viaducte, lucrari
de artd, care vor aduce in primul rand un
plus de frumusete traseului, dar vor asi-
gura si o crestere a vitezei de deplasare
in siguranta.

Pe de altd parte, investitia ,Moderni-
zare DN 2L, Soveja-Lepsa, km 60+145 -
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Figura 2 - Centura municipiului Radauti

km 76+277", va asigura judetului Vrancea
un circuit turistic deschis, care va pune in
valoare zona de munte, dar si renumita
statiune Soveja, blocatd in ascensiunea

, ceea ce a facut sa raméana in urma ce-
lorlalte statiuni din Romania in ce priveste
valorificarea in turism.

Centura municipiului Bacau

Pe Soseaua de Centura a Bacaului se
lucreaza in ritm alert, pentru a termina lu-
crarea in timp util. Centura va avea 30,8
km lungime, iar pe unele sectoare se va
circula chiar din aceasta toamna, mai ales
ca investitia este bugetata integral, 85%
din valoare urmand a fi asigurata din fon-
duri europene - de la Fondul European de
Dezvoltare Regionald (FEDR), iar diferenta
din contributia Romaniei.

Municipiul Bacau se afla situat la inter-
sectia a numeroase cdi de comunicatie ru-
tiere si feroviare: DN 2 (E85), DN 15, DN
11, DN 2F si CF 500 (Ploiesti - Vicsani). In
lipsa unei centuri ocolitoare, vehiculele de
tranzit, in special autoturismele, sunt de-
viate prin centrul municipiului, sufocand si
mai mult reteaua de strdzi a Bacaului, deja
aglomerata de traficul local.

Proiectul soselei de centura include
trei obiective principale:

B Obiectivul 1 se compune dintr-un
sector ce este comun cu traseul proiec-
tului Autostrazii Moldova - A7 - intre km
2+413 - 18+682, sectorul km 0+000 -
km 24413, care leaga Autostrada Moldova
la DN 2 (sudul municipiului Bacau) si sec-
torul km 184682 - km 20+180, care leaga
Autostrada Moldova de DN 2 (nordul muni-
cipiului Bacdu). Sectorul se desprinde din
DN2 la km 2794650 si revine in DN2, la
km 296+445. Desprinderea traseului pro-
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iectat se face, din DN 2, dintr-o intersectie
giratorie proiectata cu patru ramuri in ace-
lasi loc cu Obiectivul 3. Lungimea acestui
sector este de 20,278 km si traverseaza
localitatile Sarata, Nicolae Balcescu, Letea
Veche si Sducesti.

W Obiectivul 2 - drum de centura ce
leaga DN 15 (spre Piatra Neamt), vestul
municipiului Bacdu cu Centura Obiectiv 1,
in nordul Bacaului, in lungime de 3,165
km. Obiectivul 2 se desprinde din DN15,
la km 366+500, se descarca in DN2 la
km 296+445 si traverseaza localitatile
Hemeius, Itesti si Sducesti.

W Obiectivul 3 - drum de centura ce
leaga DN 11 (spre Onesti-Brasov), vestul
municipiului Bacau cu Centura Obiectiv 1,

in sud-vestul Bacaului, in zona pistei Aero-
portului International ,George Enescu”, in
lungime de 7,360 km. Obiectivul 3 se des-
prinde din DN2, la km 279+650, se des-
carcd in DN11 la km 174+100 si traver-
seaza localitdtile Sarata si Luizi Calugara.

Potrivit proiectului, intre km 2+413 si
km 18+682, traseul se suprapune pes-
te traseul viitoarei Autostrdazi MOLDOVA
- A7. Astfel, in final, municipiul Bacdu si
drumurile din zond vor fi racordate la o
sosea cu statut de autostradd, care va fi
integrata Autostrazii Bucuresti — Focsani —
Pascani - Siret.

Profilul transversal proiectat pe sectoa-
rele de drum national este:
e platforma intre parapete: 9 m;
e parte carosabila: 7 m (2 x 3,50m);
e acostamente inierbate: 2 x 1 m din
care benzi de incadrare avénd ace-
easi alcdtuire cu structura rutiera 2
x 0,50 m;
e spatii rezervate pentru montarea pa-
rapetului de protectie: 2 x 0,75m.
Profilul transversal pe sectoarele Obiec-
tivului 1 sunt realizate la profil transversal
complet de autostrada din punct de vedere
al terasamentului (platforma de 26 m intre
parapetele de siguranta).
Pe Obiectivul 1, la intersectia cu DN 2F,
a fost realizat un nod rutier ce va asigura
toate accesurile dinspre si spre autostrada
si realizarea legaturii cu centrul Bacaului.
Nodul rutier mai contine un pasaj superior
peste autostrada, realizarea conexiunilor
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Flgura 3 - Harta cu proiectul Centurii municipiului Radauti
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Figura 4 - Proiectul Centurii Barladului

intre rampele pasajului (tratate cu ziduri
de sprijin din beton armat cu fata vazuta
din gabioane) si cele doua intersectii gira-
torii cu trei ramuri, realizarea conexiunilor
intre intersectiile giratorii si traseul DN 2F
si realizarea la baza rampei Vaslui a pasa-
jului a unei restabiliri rutiere pentru deser-
virea riveranilor.

Pe Varianta de Ocolire a municipiului
Bacdu sunt construite 17 pasaje si poduri,
29 de podete si trei pasaje de trecere a
animalelor. Cea mai importanta lucrare de
artd executatd pentru aceasta investitie
o reprezintd viaductul peste albia Raului
Bistrita. Acesta are o lungime de 1.270 m,
prevazut cu 30 de deschideri, iar pentru
realizarea lui au fost folosite 300 de grinzi
a cate 40 m fiecare, realizate in propria
baza de productie.

Centura Radauti

Lucrarile la Centura Radauti se deru-
leaza in ritm alert, cu acelasi antreprenor
ca la Bacau, fiind posibila inca din acest an
circulatia pe acest nou drum national din
nordul Moldovei.

Necesitatea acestei investitii rezulta din
reteaua stradald invechita a Radautiului,
care nu permite devierea traficului greu pe
strazi periferice. De asemenea, existenta
cdii ferate care strabate localitatea prin
mijloc, de la est la vest, face ca la trecerile
la nivel sa se creeze cozi lungi de asteptare,
cu autovehicule care merg in treapta intai
de viteza, fapt ce creste poluarea.

Municipiul Radauti este finconjurat
de localitati, fiind traversat de drumurile
nationale DN 17A si DN 2H, dar si de dru-

murile judetene D] 178 si DJ 178C. Zona li-
mitrofd Radautiului este o importanta zona
turisticd, drumul urmand sa asigure acce-
sul spre salba manastirilor din Bucovina:
Moldovita, Sucevita, Bogdana, Putna si Ar-
bore, cunoscute monumente de artd medi-
evald, Inscrise in patrimoniul UNESCO.

in termeni tehnici, Varianta Ocolitoare
Radauti va avea 16,579 km de drum nou, o
latime totala a platformei drumului de 9 m,
din care doua benzi a cate 3,5 m parte ca-
rosabild si cate 1 m pentru acostamente.
De asemenea, sunt construite 8 poduri si
2 pasaje peste calea ferata si 7 intersectii.

ANULXXVIl - drumuri
NR. 275 poduri

Centura Barladului

Drumul care va asigura ocolirea Barladului,
Centura Barladului este o investitie mult
asteptata de catre autoritatile locale, dar mai
ales de catre conducatorii auto, care trebuie
sa tranziteze zona spre Iasi sau Vama Albita.
A fost semnat deja ordinul de incepere a lucra-
rilor, iar constructorul a mobilizat specialistii si
tehnica necesard, astfel incat sa se incadreze
in graficul de realizare a investitiei.

Acest drum este format dintr-un seg-
ment distinct si anume Varianta de Est,
ce porneste din intersectia DN 24 cu DN
11A, la intrarea in Barlad, si se termina
la intersectia DN 24 cu DN 24A, la iesirea
din Barlad spre Vaslui. Va avea o lungi-
me totald de 11,281 kilometri si o latime
a platformei de 10 metri. De asemenea,
vor fi construite patru poduri, trei pasa-
je, doua intersectii la nivel si doua parcari,
astfel incat sa fie asigurat traficul peste
cursuri de apa si liniile de cale ferata.

Centura Galati

Centura Ocolitoare Galati are contract
de constructie, in prezent fiind incepute
activitatile specifice de proiectare. Noul
drum va devia in afara municipiului Galati
traficul de tranzit dinspre Tecuci si Focsani,
spre Vama Giurgiulesti.

De asemenea, Centura Ocolitoare a
Galatiului va conecta aceastd regiune,
pe de o parte cu Coridorul IX, coridorul
de transport Ploiesti - Buzdau - Focsani -

Figura 5 - Proiectul Variantei Ocolitoare Galati

AUGUST 2020 l




drunuri
poduri

ANUL XXVII
NR. 275

Bacdu - Pascani — Suceava - Siret si, pe
de alta parte, va conecta aceasta regiune
cu Drumul Expres Braila - Galati — Podul
de la Braila, Drumul Expres Braila — Tulcea,
Drumul Expres Tulcea — Constanta de Cori-
dorul principal pan-european, Coridorul IV
- Constanta - Bucuresti - Sibiu - Nadlac.

In prezent, legitura rutierd DN 25 -
DN 26 — DN 24D - DN 2B si legaturile cu
vamile Giurgiulesti si Oancea se realizeaza
prin traversarea municipiului Galati. Dru-
mul porneste din DN 25, la Traian, supra-
traverseaza DN 25 si calea feratd Tecuci
- Galati, apoi va traversa Valea Branistei
si va trece peste capatul Baltii Malina, la
sud de Smardan.

Dupa traversarea D] 251 Galati -
Smardan, traseul va urma sa se indreapte
spre nord-est, sa facd o curba pe langa la-
cul Brates si sa se indrepte apoi spre DN
2B, pentru a se racorda la acesta, la circa
3,5 km de Vama Giurgiulesti.

in total, Centura Galati va avea o lun-
gime de 33,6 km. Proiectul prevede exe-
cutarea de lucrdri la mai multe poduri, pa-
saje si viaducte, precum Viaductul Traian
(Pasaj peste CF Tecuci — Galati, Pasaj pes-
te DN 25 si Pod peste Paraul Barladel) sau
pasaje peste canale de irigatii ori desecare.

Varianta Ocolitoare a municipiului Galati
va avea doua noduri si doua sensuri gira-
torii pe traseu si 34 de lucrari de poduri,
pasaje si viaducte, care insumeaza o lun-
gime totala de 4,4 km, circa 13% din lun-
gimea totald a traseului.

Drumul va avea cate o banda pe sens
cu urmatorul profil transversal:

o
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e l3time platforma: 10 m;
e latime partea carosabild: 2 x 3,50 m
e latime acostamente: 2 x 1,50 m.

Noul pod de la Crasna,
pe lista de investitii majore

Printre principalele investitii din Moldova
se numara si Podul de la Crasna, amplasat
pe drumul national DN 24, peste paraul
Lohan, aflandu-se in apropierea localitatii
Crasna, judetul Vaslui. El il va inlocui pe cel
construit intre anii 1896 - 1898, de cdtre
firma franceza Dayde&Pille.

Acesta a rezistat peste 100 de ani,
aflandu-se in exploatare pana in anul 2009.

Noul pod va avea o deschidere de 26 m,
suprastructura va fi formata din patru grinzi
prefabricate precomprimate postintinse.
Latimea partii carosabile va fi de 7,80 m,
cu douad trotuare de cate 1,50 m fiecare si
dimensionat la clasa E de incdrcare.

Drumul spre lacul si barajul Bicaz,
modernizat

Desi nu este o lucrare de investitii, pe
DN 15, sectorul Poiana Teiului - Bicaz,
se actioneaza pentru eliminarea efecte-
lor unor calamitdti si modernizarea partii
carosabile, astfel Tncdt sa se asigure
circulatia in bune conditii pe acest traseu
turistic foarte atractiv.

Au trecut aproape 150 de ani de cand
DN 15, Bradu - Poiana Largului - Bicaz -
Piatra Neamt - Buhusi - Bacdu, intre km
223+411 - km 3734931, a fost clasificat

Figura 6 - Lucrari la Centura Radauti.

prin Legea drumurilor din anul 1868 ca
Drum national sau ,cale nationald”, cum
se spunea in acele vremuri. De aseme-
nea, au trecut cinci decenii de la schimba-
rea traseului initial, aceasta artera rutiera
cunoscand o istorie zbuciumata, legata in
special de amenajarea primului baraj si lac
de acumulare din Romania, la Bicaz. Pe
traseul acestui drum national au fost con-
struite poduri si viaducte trainice — Barajul
si Viaductul de la Poiana Teiului.

Autostrazile si drumurile expres
din Moldova - stadiu de realizare

Pe plansetele proiectantilor sunt in dife-
rite stadii de pregatire cele mai importante
investitii, respectiv autostrazile si drumuri-
le expres, care vor reprezenta noua infra-
structura rutiera a Moldovei. Le prezentam
sumar aici, urmand ca in numerele viitoare
ale revistei, sa detaliem fiecare astfel de
proiect investitional de infrastructura.

Autostrada A7 - ,,Coloana
vertebrala a Moldovei”

Autostrada A7 va asigura noua legatu-
rd Nord-Sud, prin care se oferd o solutie
viabilad si mult asteptata pentru traficul de
pe aglomeratul DN2.Proiectul Autostrazii
A7 a prins deja contur, prin cei circa 16
km de langa Bacdu, cu statut de autostra-
da, care sunt aproape de finalizare. Lotul
face parte dintr-un proiect mai mare (Cen-
tura Bacau - 32 km in total), care ar urma
sa fie gata in prima parte din 2021.
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Pe cei aproape 320 de kilometri de
la Ploiesti la Pascani (minus VO Bacau),
actualele contracte prevad realizarea Stu-
diului de Fezabilitate (care nu a mai fost
realizat niciodatda pana acum), dar si a
proiectului tehnic.

Si pentru sectorul de la Pascani la
Suceava si mai departe la Siret, in total
102 km, au fost semnate contractele pen-
tru studiile de fezabilitate si proiectele teh-
nice. In cadrul acestor contracte, in mod
similar, se va determina un traseu si se va
lua o decizie daca proiectul va fi unul de
drum expres sau de autostrada.

Proiectul viitorului drum, care va lega
Moldova de sudul tarii si de Bucuresti, este
impartit pe loturi intre Ploiesti, Buzau,
Focsani, Bacau si Pascani. Proiectantii au
definitivat traseul oficial, iar pentru fiecare
sector in parte au fost analizate variante
de traseu, avand la baza informatii pre-
cum: harti topografice, harti geotehnice,
limitele si localizarea ariilor naturale pro-
tejate, anchete de trafic, studiu arheologic
preliminar si studiu geotehnic preliminar.
Viteza de proiectare folositd la proiectarea
elementelor geometrice ale traseului este
de 140 km/h.

Pentru sectoarele Ploiesti — Buzdu si
Bacdu - Pascani au fost analizate cate sase
alternative de traseu, iar pentru sectoarele
Buzdu - Focsani si Focsani - Bacdu, cate
trei alternative.

Autostrada A 8, denumita
Autostrada ,,Unirii”

A8 va fi 0o noud artera rutierd care va
avea traseul Tg. Mures - Tg. Neamt -
Iasi - Ungheni, urménd a continua spre
Chisinau si Odesa.

Autostrada A8 va strabate judetele
Mures, Harghita, Neamt si Iasi si va avea
o lungime de aproximativ 320 de km. Pro-
iectul se afla in paralel in diferite stadii de
realizare. Astfel, sectorul A8 Tg. Mures -
Tg. Neamt, cel mai dificil, care strabate
Carpatii Orientali, se afld in fazd de com-
pletare a Studiului de Fezabilitate.

Pentru Sectorul Targu Neamt - Iasi
- Ungheni, ne aflam in etapa de achizitie
a serviciilor de proiectare (Revizuire Stu-
diu de Fezabilitate, PA.C, Proiect tehnic si
Asistentd tehnicd pentru depuneréa cererii
de finantare, Asistenta tehnicd pentru ela-
borarea documentatiei de atribuire executie
lucrdri). Termenul estimat pentru finalizarea
procedurii de licitatie si semnare contract, in
ipoteza fard contestatii, este ianuarie 2021,
jar termenul estimat pentru inceperea efec-
tiva a lucrarilor este anul 2024.

Podul peste Prut la Ungheni

Podul de la Ungheni, care va face le-
gdtura cu infrastructura din Republica
Moldova, prin deja finalizata Centura a Un-
gheniului, are Studiul de fezabilitate finali-
zat din anul 2016. Noul pod, cu o lungime
de aproximativ 1 km, si amenajarea punc-
tului de trecere a frontierei sunt in etapa
procedurii de mediu, termenul estimat de
emitere a acordului de mediu fiind decem-
brie 2020.

Ulterior, se va promova HG de aproba-
re a indicatorilor tehnico-economici, avand
data estimatad ianuare 2021.

Autostrada A13 Brasov — Bacau

Autostrada A13 va avea o lungime de
circa 172 de kilometri, se afla pe reteaua
secundard de coridoare europene si, con-
form Master Planului General de Transport,
se afld pe penultimul loc in tabelul proiec-
telor prioritare. Noua infrastructura rutiera
ar urma s strabata un traseu intre Brasov
si Bacdu, impartit pe trei sectoare diferite,
cu sapte loturi in total si cu 12 noduri ru-
tiere pe parcurs. Conform documentatiei,
la cele sapte loturi se adaugd o legatura
rutierd de 7,7 km cu profil de autostrada,
care s& conecteze nodul Prejmer de actua-
la Centura Ocolitoare Brasov.

Din cei 172 de km, circa 53 de km ar
urma sa fie construiti in zone de relief foar-
te dificil (zone montane si subcarpatice) si
circa 32 de kilometri vor fi realizati in zone
cu dificultate medie (unitdti deluroase sau
culoare de vale). Stadiul implementarii pro-
iectului in prezent este intocmirea Studiului
de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic.

Drum Expres Tisita — Albita

C.N.A.L.LR. S.A a semnat contractul de
realizare a studiului de fezabilitate pentru
drumul expres, care va avea o lungime de
aproximativ 160 de km .

Proiectul are ca scop realizarea unui
sector de Drum Expres intre localitatile
Tisita si Albita, tronsonul fiind situat pe
reteaua TEN-T globald in Roméania. Profi-
lul transversal al drumului va avea carac-
teristicile unui drum expres cu 2x2 benzi
de circulatie (3,5m/bandd), zond mediana
de 3 m si acostamente de 2x2,25 m din
care 0,75 m benzi de incadrare cu aceeasi
structurd rutiera ca a benzilor de circulatie
si 1,5 m acostament consolidat. in cadrul
studiului de trafic, proiectantul va ana-
liza, incd din faza initialda de proiectare,
optiunea de a dezvolta drumul expres cu
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2x2 benzi de circulatie in drum expres cu
2x3 benzi de circulatie pe sens sau aduce-
rea la profil de autostrada.

Drum Expres de la Focsani la Braila
- ,Milcovia Expres”

C.N.A.I.R. S.A.a semnat contractul de
servicii ,Elaborare Studiu de Fezabilitate si
Proiect Tehnic de Executie pentru obiectivul
Drum Expres Focsani — Braila”. Drumul Ex-
pres, cu o lungime de 76 de km, va realiza
leg&tura intre localitdtile Focsani si Bréila.

Potrivit informatiilor din caietul de sar-
cini, profilul transversal al drumului va
avea caracteristicile unui drum expres cu
2x2 benzi de circulatie (3,5 m/banda), zona
mediand de 3 m si acostamente de 2x2,25
m, din care 0,75 m benzi de incadrare cu
aceeasi structurd rutierd ca a benzilor de
circulatie si 1,5 m acostament consolidat.

in cadrul studiului de trafic, proiec-
tantul va analiza, incd din faza initiald de
proiectare, optiunea de a dezvolta drumul
expres cu 2x2 benzi de circulatie in drum
expres cu 2x3 benzi de circulatie pe sens
sau aducerea la profil de autostrada.

Drum de mare viteza
Baia Mare — Suceava

C.N.A.I.R. a lansat licitatia pentru ela-
borarea studiului de fezabilitate ,Drum de
mare vitezd Baia Mare - Suceava: Lot 1
Baia Mare - Bistrita, Lot 2 Bistrita - Vatra
Dornei si Lot 3 Vatra Dornei — Suceava”.

in acest sens, C.N.A.I.R. a depus Cere-
rea de Finantare pentru proiectul ,Elabora-
re Studiu de Fezabilitate drum de mare vi-
tezd Baia Mare - Suceava: Lot 1 Baia Mare
- Bistrita, Lot 2 Bistrita - Vatra Dornei si
Lot 3 Vatra Dornei — Suceava”, in vede-
rea acordérii finantarii nerambursabile, in
cadrul Axei Prioritare 2 - Dezvoltarea unui
sistem de transport multimodal, de cali-
tate, durabil si eficient, Obiectiv Specific
2.2 (0S) - Cresterea accesibilitatii zonelor
cu o conectivitate redusd la infrastructura
rutierd a TEN-T. Prin acest proiect vor fi
solutionate situatiile dificile ale localitatilor
urbane din zonele de munte, toate fiind
afectate de traficul tot mai aglomerat, in
special de cel al transportului de marfuri.

Acesta este un tablou sumar al lucrri-
lor complexe prin care se construieste noua
infrastructurd rutierd a Moldovei. in nume-
rele urm3toare, revenim cu informatii de-
taliate si de actualitate cu privire la aceste
proiecte majore de investitii din Regiunea
Moldovei.

Nicolae POPOVICI
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