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Omul este suma actiunilor sale - ce a facut, ce poate face, ce lasa
~mostenire” posteritatii. Nimic altceva. Mai mult, un om nu poate fi ca-
racterizat dupa o singura fapta. El trebuie sa fie analizat pentru toate
actiunile, indiferent daca au fost bune sau rele! Pe de alta parte, progre-
sul tehnic ne-a adus cele mai mari beneficii si cele mai mari incercari, iar
provocarile majore pe care lumea le trece astazi vor face diferenta intre
a avea sau nu un viitor in care ne punem mari sperante. Iata de ce ne
propunem sa continuam prezentarea in paginile revistei a personalitatilor
care si-au pus pecetea pe ceea ce avem si folosim azi. Si, de ce nu, chiar pe
ceea ce vom avea in viitor in ceea ce priveste infrastructura de transport.
Din aceasta perspectiva, avem toate motivele sa vorbim, aici, in paginile
revistei despre unul dintre cei mai apreciati profesori care au contribuit
la dezvoltarea si perfectionarea infrastructurii din Romania: profesor uni-

Scurt istoric al Scolii de Drumuri si Poduri de la lasi

In urm& cu peste 200 de ani, a fost infiintatd la Iasi Scoala de
ingineri hotarnici in limba romana (1813-1820), creata de Gheorghe
Asachi, iar in urma cu 170 de ani, tot la Iasi, a fost conceput primul
proiect al unei scoli politehnice din Romania, proiect initiat de catre
Mihail Kogalniceanu, prin care s-a avut in vedere organizarea aici a
unei ,Scoli de aplicatie pentru drumuri, poduri si zidiri®. Acestea au
fost momentele de pregatire a pasilor pentru infiintarea Facultatii de
Constructii din Iasi, in baza Decretului - Lege nr. 989 din 13 noiem-
brie 1941. Au fost masuri care au contribuit substantial la schimba-
rea economico-sociald a Romaniei. A fost incununarea discutiilor din
societatea romaneasca a acelor vremuri, care a inteles rolul decisiv
al educatiei tehnice in dezvoltarea fireascd si doritd a tarii.

Ion Gheorghe Duca, fost prim-ministru al Romaniei in perioada
interbelica, spunea ca “Ei, inginerii, sunt cei care pregatesc vre-
murile de azi si de mdine”. Un adevar ramas valabil si astazi, pe
care 1l resimtim cu totii, deoarece ingineria si arhitectura sunt pro-
fesii din nou la mare cautare, atat in tara, cat si in afara granitelor.

Descoperirea si pregatirea slefuitorilor de viitori ingineri a
fost pentru Facultatea de la Iasi cea mai dificila misiune. Pri-
vind in urmad, avem obligatia de a aprecia cad misiunea a fost
indeplinita cu brio, despre Iasi auzindu-se in toatd lumea da-
toritd personalitatilor care au contribuit esential la dezvoltarea
infrastructurii de transport, la cercetare, dar si la pregatirea
specialistilor care si-au pus amprenta pe marile obiective din Ro-
mania si din alte state ale lumii.

Horia ZAROJANU, un produs stralucit al Scolii de la lasi

Prof. univ. dr. ing. Horia ZAROJANU s-a nascut intre cele doua raz-
boaie mondiale, respectiv la 3 decembrie 1928, iar primii ani de scoala
i-a urmat in vreme de razboi. Seriozitatea, intransigenta si harnicia
I-au propulsat printre cei mai buni inca de la inceput, viitorul profesor
absolvind in anul 1947, ca sef de promotie, cu media maxima, Liceul
National Iasi, de unde a primit si Premiul I de onoare. A urmat cursu-
rile de la Facultatea de Constructii Iasi, Sectia Drumuri si lucrari-edili-
tare, primind Diploma de merit, tot pentru media maxima. Asadar, de
la inceput s-a dedicat infrastructurii rutiere, aeroportuare si feroviare.
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versitar doctor inginer Horia Gh. ZAROJANU.

Din 1965, a inceput o prodigioasa activitate la catedra in cadrul
facultatii pe care a absolvit-o. Aici a contribuit substantial la dez-
voltarea procesului instructiv-educativ, devenind un cadru didactic
foarte apreciat de catre colegii si studentii sai. A derulat cu seriozi-
tate si perseverenta proiectele de formare si cercetare universita-
rd, ceea ce i-a permis ca munca sa sa fie incununata, in anul 1973,
cu titlul de doctor in domeniul Drumuri. Obtinerea titlului de doctor
la 45 de ani reprezinta o excelenta realizare, la care multi aspira...

Aincheiat o etapa care a reprezentat maturizarea si implinirea
cadrului didactic Horia ZAROJANU. Din acest moment, se afirma
cu si mai mare succes in activitatea de la catedra, dar si in cea de
cercetare tehnico-stiintificd. Trece cu brio prin fiecare etapa pro-
fesionald, astfel cd in anul 1981, obtine titlul de profesor univer-
sitar, iar in anul 1990, devine conducator de doctorat in domeniul
Inginerie, avand 16 teze finalizate. Primul sau doctorand a fost
actualul prof. univ. dr. ing. Vasile BOBOC, viitorul coleg de cate-
dra, iar ultimul doctorand pe care I-a condus spre obtinerea titlu-
lui de doctor a fost Andrei BOBOC, fiul profesorului universitar.

Realizarea unui numar mare de obiective de investitii de com-
plexitate ridicata, la nivelul tehnicii rutiere, necesita pregatirea de
specialisti rutieri cu inaltd calificare. De aceea, prof. ZAROJANU
incepe sa se dedice glefuirii viitorilor ingineri, dar si de pregati-
rea viitorilor colegi de catedrd. De asemenea, odata cu deschi-
derea granitelor, s-a axat pe o implicare mai puternica la mani-
festarile stiintifice, cu rezultate foarte bune pe plan international.
Principalele domenii de cercetare in care a activat profesorul
ZAROJANU sunt: dimensionarea structurilor rutiere, structuri ru-
tiere neconventionale, impactul drumurilor asupra mediului, ele-
mente geometrice de tip special, traficul rutier.

Profesorul Horia Gh. ZAROJANU, in pas cu timpurile

In conditiile cresterii intensitdtii traficului rutier si a vitezei de
circulatie, realizarea retelei de autostrazi din tara noastrd a de-
venit obiectiv prioritar, in corelare cu reteaua paneuropeand, in
cadrul culoarelor IV, IX si nu numai. in acest sens, el s-a implicat
prin cercetare, dar si asternerea intre copertile multor carti a unor
informatii de stricta necesitate pentru constructorii si administrato-
rii de autostrazi din Romania. Astfel, au reusit sa vada lumina tipa-



: ] ASOCIATIA -
. PROFESIONALA ANUL XXVl drumuri
CONTEMPORANUL NOSTRU gFN DRUMUR 1 PODUR| NR.26  poduri

rului peste 17 carti, cu semnatura Horia ZAROJANU, autor sau coa-
utor. De asemenea, in echipd, a reusit sa obtind patru brevete de
inventie, un rezultat al cercetarilor si cautarilor din decursul multor
ani de munca asidud. Remarcam si implicarea sa in imbunatatirea
sau realizarea unor normative tehnice, unele dintre ele fiind si as-
tazi aplicate in domeniul infrastructurii rutiere. Avem o vasta bi-
bliografie cu lucrarile stiintifice publicate in tara si strainatate, iar
titlurile pot fi consultate in anexa de la finalul acestui articol.

in calitate de membru activ al Asociatiei Profesionale de Drumuri
si Poduri, prof. univ. Horia ZAROJANU a reprezentat cu rezultate
excelente Romania in AIPCR, din ale caror Comitete tehnice a facut
parte din anul 1983. Tot pe plan international, profesorul ZAROJANU
a colaborat cu Universitatea Maryland, Baton Rouge-Louisiana. Ast-
fel, el a capatat notorietate si o recunoastere nationala si internatio-
nala, motive temeinice ca diverse organisme si institutii sa-i confere
diverse distinctii. In anii 1982 si 1983, a primit Diploma ,,Profesor
universitar evidentiat” si a fost inclus in Dictionarul constructorilor
roméni, Dictionarul specialistilor in stiinta si tehnica roméneasca,
WHO'’s WHO in Education (1987) si este membru A.B.I. Un deceniu
(1983-1993) a activat ca expert ONU - in Programul Natiunilor Uni-
te pentru Dezvoltare, TEM -Trans European North-South Motorway.

Ca recunoastere a meritelor sale, profesorului Horia ZAROJANU
i s-a decernat, in anul 2000, titlul de Profesor de onoare al
Universitatii Tehnice Timisoara. Desigur ca a primit mai multe
distinctii si de la institutia pe care a slujit-o remarcabil, Universi-
tatea Tehnicd ,Gh. Asachi” Iasi, cele mai importante fiind titlurile
de Profesor emerit si Profesor senior.

Profesorul ZAROJANU a trdit cariera presdrata cu multe aplauze
si aprecieri, dovada fiind cuvintele frumoase care sunt spuse oricand
vine vorba despre el. Desigur, poate au mai fost si unii care au avut
.placerea de a da cu pietre”, dar stim ca intotdeauna se arunca cu
pietre doar in pomul cu fructe frumoase, imbietoare si ispititoare.

Astfel, se poate spune ca profesorul si omul ZAROJANU este un
model pe care |-au urmat foarte multi semeni romani sau straini.

Modestia profesorului Horia ZAROJANU

Internetul a rédmas repetent. El, cel ce-ti ofera raspunsul la
milioane de intrebdri, nu are capacitatea sa spuna ceva despre
o renumita personalitate in domeniu, respectiv despre profesorul
ZAROJANU! Are nenumarate lucrari si carti stiintifice, dar nu a
fost scris nimic despre domnia sa, ca om si ca personalitate in
domeniul infrastructurii de drumuri. Este de o modestie cum nu
am mai intalnit. Un asemenea nume nu trebuie ldsat sd apara
la intdmplare la prezentarea pe internet si oriunde! La o simpla
cdutare dupa nume, motorul Google ofera cele mai multe imagini
legate de articolele scrise de prof. ZAROJANU, care au humeroase
citari interne si internationale. Contributia la arhitectura aeropor-
tuara ieseand apare si ea rapid, iar celebra carte de referinta ,Au-
tostrazi” este in cele mai multe raspunsuri. Asa cum spuneam,
prezentarea acestui ,colos” al ingineriei drumurilor este firava
fatd de realitate. Numele sdu meritd mai multa atentie si apreci-
ere, iar titlurile lucrarilor sale trebuie reliefate, puse in valoare,
inclusiv pe internet. Cunostintele depozitate in articolele si cartile
prof. ZAROJANU sunt din ce in ce mai rare...

I-am solicitat cateva ganduri profesorului ZAROJANU, dar ras-
punsul invariabil a fost ca preferd ca viata sa sa se limiteze la fap-
te, mai putin la vorbe. ,Vd multumesc pentru cuvintele frumoase
pe care ati avut amabilitatea sd le spuneti referitoare la modesta
mea persoana. Propunerea dumneavoastrda ma onoreaza. Dar,
pentru cd ne cunoastem de atata timp, cred ca ati remarcat ca

Universitatea Tehnica ,,Gh. Asachi”, Iasi

” e

- vinovatd este firea mea - am evitat asemenea ,aparitii” in pu-
blic, inclusiv acum. Este un punct de vedere pe care varsta nu
mi I-a schimbat, ba, din contra, il sustin mai ferm. Va rog sa nu
considerati un refuz al propunerii dumneavoastra, ci confirmarea
unei atitudini de o viata”, ne-a spus implacabil Horia Gh Zarojanu.

La Tmplinirea a 92 de ani, ne-am dori ca acest articol sa fie un
scurt remember al activitatii acestui om colosal, care a creat in do-
meniul Drumurilor si, mai mult de atat, a sustinut eforturile altora,
acordand credit si sfaturi. Este si cazul primei mele carti, in care
se vorbeste despre drumarii romani: ,,Si totusi”, aparuta in anul
2017, carte pe care domnia sa a apreciat-o sincer si dezinteresat.
Nu este putin lucru sa fii incurajat de un corifeu al drumarilor!

in loc de concluzii

Desigur, avem argumente sa apreciem mult mai multe cadre
didactice din Iasi, multi dintre profesorii ieseni cu rezultate in do-
meniu avand articole si in paginile revistei noastre. Ne dorim si ne
propunem sd oferim spatiu, astfel incat sa lasam marturie peste
timp despre OAMENII care au contribuit la dezvoltarea infrastruc-
turii de transport din Roménia. Asta pentru cd avem semeni care
si-au dedicat decenii din viata formarii generatiilor de specialisti,
s-au remarcat prin rezultate deosebite in activitatea didactica si in
cea de cercetare stiintificd sau de creatie artistica prin lucrarile de
artd ce dainuie pe teritoriul tarii noastre. Performantele lor sunt
recunoscute atat din tara, cat si din strdinatate, iar recunoasterea
realizdrilor deosebite pe care acestia le-au avut de-a lungul ca-
rierei universitare, atat in activitatea didactica, cat si in cea de
cercetare stiintificd reprezintd ,rasplata” pe care o avem la in-
demana. Sunt prea multe exemple cand valori romanesti sunt
criticate pe nedrept, sa ajutam istoria sa arate adevarul!

Romania are nevoie de ingineri constructori de drumuri si de
cadre didactice care sd-i aseze pe fagasul firesc al devenirii pro-
fesionale. Obiectivele pe care le plamadesc pe plansete sau pe
santiere sunt ale viitorului acestui popor, de ele depinzand nivelul
nostru de trai.

Tinerii trebuie sa simtd cd sunt primiti cu bratele deschise
pe piata muncii, inclusiv in domeniul infrastructurii rutiere si nu
numai, pregatirea lor profesionala trebuind sa fie corelatd cu
existenta locurilor de munca adecvate, astfel incat sa aiba unde
sa puna in practica cele invatate la facultate, si motivata cu salarii
decente, care sd ofere sigurantd si stabilitate.

"~ Prin prezentarea activitatii si a omului Horia ZAROJANU vrem
sa oferim un model de profesionalism si moralitate, un reper n
acest domeniu al infrastructurii de drumuri greu incercat din cau-
za schimbarilor haotice, browniene postdecembriste. Tinerii si nu
numai ei au nevoie de modele autentice!

Nicolae POPOVICI
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ANEXA

Lista de lucréari si inventii realizate de/in colaborare
cu prof.univ.dr. Horia Gheorghe ZAROJANU:

A. TEZA DE DOCTORAT:

ZAROJANU Gh. Horia, Contributii la studiul indicelui de grosime
pentru sisteme rutiere nerigide, in conditiile regiunii Iasi, Institu-
tul Politehnic Iasi, iunie, 1973. Conducator doctorat: prof. univ.
em. Dimitrie Atanasiu.

B. CARTI PUBLICATE iN TARA,
LA EDITURI RECUNOSCUTE CNCSIS:

1. Zarojanu Horia, Boboc Vasile, Drumuri-Trasee, Editura Soc.
Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2015;

2. Zarojanu Horia, Bulgaru Gabriel, Aeroporturi, Editura Soc.
Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2010;

3. Zarojanu Horia, Boboc Vasile - Autostrazi, Editura Soc. Acad.
,Matei-Teiu Botez"”, Iasi, 2008;

4. Boboc Vasile, Zarojanu Horia - Terasamente rutiere, Editura
Soc. Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2005;

5. Zarojanu Horia, Hermeniuc L., Elemente de Tehnica Traficului
Rutier, Editura Soc.Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2002;

6. Boboc Vasile, Zarojanu Horia, Popovici Dan, Drumuri-Terasa-
mente, Editura ,Gheorghe Asachi”, Iasi, 2000;

7. Boicu M., Dorobantu S., Nicoard L., Zarojanu H, Autostrdzi,
Editura Tehnica Bucuresti, 1981;

8. Zarojanu H., Rdileanu E, Neculai Tautu, Editura Soc. Acad.
~Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2012, Colectia Personalitati;

9. Zarojanu H., Ionescu C, Dimitrie Atanasiu, Editura Soc.
Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2006, Colectia Personalitati;

10. Zarojanu H., Ionescu C, Dimitrie Atanasiu, Editura Soc.
Acad. ,Matei-Teiu Botez”, Iasi, 2002, Colectia Personalitati.

C. CARTI PUBLICATE PE PLAN LOCAL

1. Zarojanu H., Popovici D., Drumuri trasee, Casa de editurd
Venus, Iasi, 1999;

2. Zarojanu H., Popovici D., Aeroporturi, Editura Timpul lasi,
1997 (Reprezinta primul manual universitar de profil din tara
noastra) **Nota redactiei;

3. Zarojanu H, Drumuri Trasee, Rotaprint Institutul Politehnic
Iasi, 1991;

4. Zarojanu H., Nicoara L., Autostrdzi, Rotaprint Institutul Po-
litehnic ,Traian Vuia”, Timisoara (Primul manual universitar de
profil din tara noastrd)**Nota redactiei;

5. Zarojanu H., Drumuri Suprastructura, Rotaprint Institutul Po-
litehnic Iasi, 1974;

6. Zarojanu H., Lucrdri de laborator Geotehnica, caiet formulare/
grafice, Rotaprint Institutul Politehnic lasi, 1970;

7. Nicoara L., Zarojanu H., Kraiovan M., Constructia Drumurilor
- Elemente de proiectare, Rotaprint Institutul Politehnic ,Traian
Vuia”, Timisoara, 1972.

D. LUCRARI STIINTIFICE PUBLICATE iN REVISTE
INDEXATE IN BAZE DE DATE INTERNATIONALE

**In NCHRP Synthesis 325, Significant Findings from Full-Scale
Accelerated Pavement Testing.
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1. Zarojanu H., Cososchi B., Vlad N., Study of Rigid Pavements
with Puzzolanic over Sulphated Binders Vol.8nd International
Symposium on Concrete Roads, Lisabona, 1998;

2. Zarojanu H., Cososchi B., Vlad N., Assisses traitées aux liants
& base de phosphoghypse brut. Vol. WIII-éme Congrés Mondial
de la Route, Question II, Bruxelles, 1987;

3. Zarojanu H., Csoschi B., Vlad N., Liant Hydraulique de type
ciment sans clinker, Vol.VIII-eme Congrés Mondial de la Route,
Question III, Bruxelles, 1987,

4. Zarojanu H., Cososchi B, Vlad N., Chaussée rigide neconven-
tionnelle, Vol. 1I1I-eme Congrés Mondiale de la Route, Question
III, Bruxelles, 1987;

5. Cososchi B., Zarojanu H., Vlad N., Binders Containing Raw Pho-
sphogypsum Treatments-National Romanian Carryforward, Pro-
blem 2, Proceedings of the XIII PIARC Congress, Brusseles, 1987;
6. Cososchi B., Zarojanu H., Vlad N., Boboc V., Hydrau-
lic Binder for Pavements Layers, Romanian Invention, Patent
nr.93869/25.7/1987, 1987;

7. Atanasiu D., et al, Correlation Between the Simulated and the
Actual Traffic, Bul.I.P.Iasi, Tom XIII (XVII), fasc.1-2, 1967;

8. Atanasiu D., et al., Studies Concerning the Correlation Between
Traffic and Deformations in the Case of Two Flexible Pavements Based
on Local Materials, Bul.1.P.Iasi, Tom XIV (XVIII), fasc.1-2, 1968.

E. LUCRARI STIINTIFICE PUBLICATE
IN REVISTE DIN' TARA, RECUNOSCUTE CNCSIS

1. Zarojanu H., Baza teoreticd a indicelui de structurd la defle-
xiune pentru sisteme rutiere nerigide, Bul.l.P. Iasi, Tom XXIII
(XXVII), fasc. 3-4/1977;

2. Zarojanu H., Optimizarea liniei rosii la modernizarea drumuri-
lor existente, Bul.I.P.Iasi, Tom XXVI(XXX), fasc. 1-2 1979;

3. Zarojanu H., Quelques corrélations entre la valeur de bleu de
methylene et des parametres significatifs pour le comportement des
sols en présence de I'eau. Bul.l.P.Iasi, Tom XXXVIII(XLII) 1992;

4. Zarojanu H., Criteriu pentru etapizarea executiei benzii de insertie
pe baza debitului bretelei. Bul.I.P. Iasi nr.XXX, fasc.1-2/1984;

5. Boboc V., Zarojanu H., Sur la corrélation entre le durcisse-
ment thermoaccéléré et le durcissement normal d’un liant puzzo-
lanique. Bul. 1. P. Iasi, Tom XLI(XLV), fasc 1-2/1995;

6. Zarojanu H., Gugiuman Gh., Evolutia starii de fisurare la o im-
brdcaminte din beton armat continuu (1), Bul.I.P.Iasi, Tom XXIV
(XXVIII), fasc.1-2, 1978;

7. Zarojanu H., Saliniuc Z., Ghita 1., fmbrécdminte rutierd ne-
rigidd din mixturd bituminoasd cu granulit, Bul .I.P.Tom XXIV
(XXVIII), fasc.3-4/1978, Lucrare recenzatd in Avtomobilniie Do-
roghi-Referativnii jurnal nr.4,A 61/1980;

8. Zarojanu H, Saliniuc Z., Studiul structurii liantilor bituminosi
pe baza susceptibilitdtii la durata de incdrcare, Bul.I.P. Toom
XXV(XXIX), fasc. 1-2/1979;

9. Zarojanu H., Saliniuc Z., Ranforsarea unui sistem rutier
existent cu mixturd bituminoasa cu adaos de slam metalurgic,
Bul.I.P.Tom XXV(ZZIX) fasc. 3-4/1979;

10. Zarojanu H., Gugiuman Gh., Evolutia starii de fisurare la o
imbracdaminte de beton armat continuu (11).Bul.1.P. fasc.1-2/1982;
11. Duca L., Zarojanu H., Analyse des images microscopiques en
fluorescences, technique de caractérisation des liants bitumineux
modifiés, Bul.I.P.Tom XLV(L), fasc.1-2, Constructii Arhitectura, 2000;
12. Duca L., Zarojanu H., Caractérisation du comportement
arhéologique du Bitum roumain ASTRA par rapport au bitum
francgais ELF.Bul.I.P.Tom XLVI(L) Fasc.1-2, 2000;
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13. Dumitru P., Zarojanu H., s.a. Infrastructura rutiera din
Romdnia in conceptul dezvoltarii durabile. Rev. Drumuri Poduri
nr. 25 (94), 2005;

14. Zarojanu H., Andrei R., The average thickness of bituminous
binder-criterion for the analysis of performance behavior the rol-
led asphalt pavements, Rev.Intersections, vol.2, 2005;

15. Zarojanu H., Stasco M., Comportarea reologicd de tip Bur-
gers criteriu complementar la adoptarea retetei unei mixturd as-
faltice, in Rev. Drumuri Poduri nr. 32(101), 2006;

16. ZAROJANU H., VLAD 1., Considerations on the geometric de-
sign of low-volume roads in: Rev. Intersections, vol, 2004, nr.6;
17. ZAROJANU H., Capacitatea de circulatie la accesul pe auto-
strada in: Rev. Drumuri Poduri, nr.42(111), 2006;

18. Zarojanu H., Hermeniuc L., Numaéarul echivalent de accidente
de circulatie, parametru util in gestionarea sigurantei circulatiei,
in Rev. Drumuri Poduri nr. 48(117), 2007;

19. 2arojanu H., Stasco M., Asupra calculului traficului echivalent
in cadrul metodelor analitice PD 177-2001 si AND 550-99, in Rev.
Drumuri Poduri nr. 54(123), 2007;

20. Zarojanu H., Traficul aerian echivalent, in Rev. Drumuri Po-
duri nr. 84(153);

21. Zarojanu H., Unda de soc-parametru de capacitate de
circulatie pentru drumuri urbane, in Rev. Drumuri Poduri nr.
92(161), 2011;

22. Zarojanu H., Boboc A., Criterii pentru evaluarea sigurantei
circulatiei la drumuri cu doud benzi si circulatie bidirectionald, in
Rev. Drumuri Poduri nr. 136(205), 2014;

23. Zarojanu H., Ciongradi I., Budescu M., Rosca O., Covatariu
G., The Dimensioning of the rigid runway structures, Intersecti-
ons, Vol.1, 2004;

24, Covatariu C., Zarojanu H., Ciongradi I., Budescu M., De-
sign of Airport Rigid Runway Structures with Neural Networks,
Bul.I.P.Tom LIV(LVIII), fasc.3, 2011;

25. Covatariu C., Zarojanu H., Ciongradi I., Budescu M., Neural
Networks used in design of reinforce layer for existing slabs for Air-
port Rigid Runway Structures, Bul.I.P.Tom LIX(LXIII), fasc. 6/2013;
26. Bulau C., Zarojanu H., s.a., Utilizarea plastomerului SUPER-
PLAST la prepararea mixturii asfaltice tip BA16m. Studii de labo-
rator (I), in Rev. Drumuri Poduri, nr. 123(192), 2013;

27. Bulau C., Zarojanu H., s.a., Utilizarea plastomerului SUPER-
PLAST la prepararea mixturii asfaltice tip BA16m. Studii de labo-
rator (II), in Rev. Drumuri Poduri, nr. 124(193), 2013.

F. LUCRARI STIINTIFICE PUBLICATE
IN VOLUMELE CONFERINTELOR

1. Zarojanu H., Andrei R., Research Study for Global Evaluation
of Road Asphalt Pavement. Condition and Prioritization of Road
Works by Developing a Functional Index Based on Multi-Criteria
Methods of Decision Combined with the Concept of Entropy. Vol.
Eurasphalt/Eurobitume Congress, Viena, 2004;

2. Zarojanu H., Duca L., Corrélation du régime thermique des
essais de laboratoire compte tenu des conditions climatique et
de la distribution saisonniere en Roumanie, Vol. 2 Eurasphalt and
Eurobitume Congress, Barcelona, 2000;

3. Bense P., Zarojanu H., Duca L., Application de la méthode fran-
caise de formulation des enrobes destinés au chantier de la DN2
en Roumanie. Vol.2, Eurasphalt/Eurobitume, Barcelona, 2000;

4. Zarojanu H., Vlad N., Vlad-Missir, Stuy of a C.R.C.P. Roma-
nian Experimental Road Portion,Vol.8, International Symposium
on Concrete Roads, Lisabona, 1998;
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5. Zarojanu H., Andrei R., Unusual trend observed in Marshall
Stability of an Asphalt mixture realized with porous local limes-
tone aggregates for road project in Africa. Vol.XIX-eme Congres
Mondial de la Route, Marrakesh, 1991;

6. Zarojanu H., Cososchi B., Etudes Multicriteres. Rapport national de la
Roumanie, Vol. XIX-eme Congres Mondial de la Route, Marrakesh, 1991;
7. Zarojanu H., The results obtained on an experimental road
section in service, concerning the evaluation of the cracking state
for a continuously reinforced concrete. Congresul Mondial al Dru-
murilor, Sydney, 1983. (Lucrare recenzatd in Raportul general al
Congresului, Problema III).

8. Zarojanu H., Pinescu A., Evolution de I'etat de fissuration des
revétements routiers en beton Arme continu, dans les conditions
climatiques de la Roumanie. Rapport national de la Roumanie, Vol.
XVI-éme Congres Mondial de la Route, Question II, Vienne, 1979;
9. Atanasiu D., Ciubotaru V., Anton C., Zarojanu H., Placinta C.,
Le dimensionnement des chaussées en se servant du critere de
la déformation élastique admissible du revétement. Rapport nati-
onal de la Roumanie, Vol. XIV-eme Congres Mondial de la Route,
Question II, Praga, 1971;

10. Zarojanu H., Studiul variantelor de infrastructurd ruti-
erd folosind matricea activitati-efecte. Vol. Conferinta rutierad
internationald ,Autostrada atribut al civilizatiei”, Iasi, 1992;

11. Zarojanu H., Cuantificarea corelatiei plan-profil in lung la
drumuri si autostrazi. Vol. Conferinta nationala de drumuri si po-
duri (cu participare internationald), Neptun, 1994;

12. Zarojanu H., Tendinte in proiectarea sectoarelor de triere.
Vol.Conferinta nationalda de drumuri si poduri (cu participare
internationald), Neptun, 1994;

13. Zarojanu H., Capacitatea de circulatie a drumurilor cu benzi
multiple. Vol.Al X-lea Congres National de drumuri si poduri (cu
participare internationald), Iasi, 1998;

14. Zarojanu H., Gugiuman Gh., Calculul pasului de proiectare pe
baza criteriului confortului optic. Vol.A VI-a Conferintd nationald
de drumuri si poduri, Tusnad, 1982;

15. Zarojanu H., Cososchi B., Metode pentru urmdrirea compor-
tarii in exploatare a structurilor rutiere. Vol. Simpozionul national
~Comportarea in situ a constructiilor” Piatra Neamt, 1984;

16. Zarojanu H., Vlad N., Studierea conditiilor hidrologice ale dru-
murilor prin sondaje executate in situ. Vol. Simpozionul national
~Comportarea in situ a constructiilor”, Piatra Neamt, 1984;

17. Zarojanu H., Vlad N., Cososchi B., Statia de incercari rutiere
IP Iasi. Vol.A VII-a Conferinta nationald de drumuri si poduri (cu
participare internationald), Pitesti, 1986;

18. Zarojanu H., Vlad N., Cososchi B., Echivalarea in trafic real in
cale curenta a traficului simulat (pentru statia pilot din generatia
a 2-a). Vol.A VII-a Conferinta nationald de drumuri si poduri (cu
participare internationald), Pitesti, 1986;

19. Zarojanu H., Saliniuc Z., Gugiuman Gh., Utilitatea folosirii hi-
perclotoidelor la sistematizarea traseelor drumurilor locale. Vol.A
V-a Conferintd nationald de drumuri si poduri, Timisoara, 1978;
20. Zarojanu H., Corduneanu C., Stress and Strain Fields Analysis
in Slabs for Airport Runways. Vol. Proceedings of the 3" Internati-
onal Conference on Boundary and Finite Element, Constanta,1995;
21. Zarojanu H., Vlad N., Incercarea structurilor rutiere la trafic
accelerat, realizat cu sarcina OS-115KN. Transformarea in trafic
real pe baza criteriului agresivitatii. Vol. Al X-lea Congresul national
de drumuri si poduri (cu participare internationald), lasi, 1998;
22. Zarojanu H., Vlad N., Cuantificarea impactului drumului asu-
pra mediului. Vol.Al X-lea Congres national de drumuri si poduri
(cu participare internationald), Iasi, 1998;
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G. INVENTII

1. Cososchi B., Zarojanu H., Vlad N., Boboc V., Liant hydraulic
pentru straturi rutiere, Brevet de inventie Ro 93869/1987. (Bre-
vet mentionat in NCHRP Synthesis 325).

2. Golgotiu T., Zarojanu H., Rosca I., Saliniuc Z., Procedeu de
obtinere a bitumului hidrofil, Brevet de inventie Ro 102027/1990;
3. Golgotiu T., Zarojanu H., Rosca I., Saliniuc Z., Nimigean F.,
Procedeu pentru refolosirea mixturilor asfaltice uzate, Brevet de
inventie Ro103674/1991;

4. Golgotiu T., Zarojanu H., Rosca I., Saliniuc Z., Foca N., Valo-
rificarea fosfogipsului. Brevet de inventie nr.134832/1988.

H. CONTRACTE DE CERCETARE
Responsabil Teme: Zarojanu H.

23. Zarojanu H., Parvu V., Parvu M, Metode noi de dimensionare
a ranforsarii cu beton de ciment a structurilor rutiere aeropor-
tuare. Vol. Al X-lea Congres national de drumuri si poduri (cu
participare internationald), Iasi, 1998;

24. Atanasiu D., Ciubotaru V., Zarojanu H., Cososchi B., Vlad N.,
Cercetdri privind stabilitatea sistemelor rutiere cu imbrdcdminti
asfaltice. Vol. A III-a Conferinta nationald de drumuri si poduri,
lasi, 1974;

25. Vlad N., Zarojanu H., Comportarea in exploatare a unui sec-
tor experimental de imbrdcaminte rutiera din beton cu ciment
Pa 35. Vol. Simpozionul national (cu participare internationald)
~Comportarea in situ a constructiilor”, Arad, 1988,;

26. Zarojanu H., Rosca O., Ciongradi I., Budescu M., Finite Ele-
ment Modelling of the Reinforced Airport Slabs. Proceedings of
the 5% International Conference on Boundary and Finite Element.
Section IV, Oradea, 2000;

27. Zarojanu H., Asupra ipotezelor referitoare la interfetele
structurilor rutiere semirigide. Al XI-lea Congres National de Dru-
muri si Poduri, Timisoara, 2002;

28. Zarojanu H., Untura P., Criteriu pentru calculul coeficientilor
de echivalare intre straturile structurilor rutiere semirigide, Al XI-
lea Congres National de Drumuri si Poduri, Timisoara 2002;

29. Zarojanu H., Brinister V., Corelatii intre parametrii care in-
tervin in cadrul criteriilor de dimensionare a structurilor rutiere
semirigide, Al XI-lea Congres National de Drumuri si Poduri din
Romania, Timisoara, 2002;

30. Parvu M., Zarojanu H., O nouda metoda de dimensionare a
structurilor rutiere rigide. Al XI-lea Congres National de Drumuri
si Poduri din Romania, Timisoara, 2002;

31. Zarojanu H., Boboc V., Quantitative Evaluation-Forecasting
of Technical Condition of Flexible-Semirigid Road Pavements, Vol.
Reliability and Performance in Bridge and Transportation Infra-
structure Engineering. International Symposium,lasi,2004, Edi-
tura Soc. Acad. ,Matei-Teiu Botez”, lasi, 2004;

32. Zarojanu H., Boboc V., Prognozarea evolutiei indicatorilor
de stare tehnica a structurilor rutiere suple-semirigide pe baza
parametrilor reprezentativi. Vol. Congresul National de Drumuri si
Poduri din Romania, Bucuresti, 2006, (format electronic);

33. Zarojanu H., Ignatescu-Manea 1., Traficul rutier echivalent-
criteriu in cadrul rezistentei ecologice. Vol. Al XIII-lea Congres
national de Drumuri si Poduri din Romania, Poiana Brasov, 2010,
(format electronic);

34. Sachelarie A., Barsanescu P., Zarojanu H., Practices of road
authorities an important factor in increasing road safety, Highway
and Bridge Engineering 2008, International Symposium Iasi, 2008.
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1. Nr. 1242/2000. Normativ de proiectare a structurilor rutiere
rigide. Reprezintd Normativul NP 081-02, in vigoare in Romania;
2. Nr. 149/1999. Determinarea grosimii dalei de beton la acosta-
mentele unei piste de decolare-aterizare;

3. Nr. 150/1999. Prelucrare date si interpretarea rezultatelor pen-
tru dimensionarea structurilor rutiere rigide (2 faze);

4, Nr. 11430/1998. Determinarea incarcarii admisibile pentru sis-
temul rutier rigid Aeroportuar de la Aeroportul Oradea (2 faze);
5. Nr. 7443/1998. Normativ de proiectare pentru structurile ru-
tiere rigide aeroportuare. Reprezintd Normativul NP 034-99, in
vigoare in Romania;

6. Nr. 345/1998. Metodologii moderne pentru dimensionarea, de-
terminarea capacitatii portante a duratei de viatd rezidualad si a
transferului la rosturi, ale structurilor rutiere rigide.

7. Nr. 7444/1998. Normativ de proiectare a ranforsarii cu beton
de ciment a structurilor rutiere rigide aeroportuare. Reprezinta
Normativul NP 038-99 in vigoare in Romania;

8. Nr. 4083/1997. Simularea comportarii in exploatare a structu-
rilor rigide specifice drumurilor, cu ajutorul calculatorului, pe baza
parametrilor determinati pe teren;

9. Nr. 9397/96(AA1). Investigatii si prelucrari date privind dimen-
sionarea pistelor aeroportuare. Calculul de dimensionare conform
metodelor propuse pentru ranforsarea pistelor aeroportuare, fo-
losind program de calcul (3 faze);

10. Nr. 9397/1995. Metode de dimensionare a ranforsarii siste-
melor rutiere pentru piste aeroportuare (C-5043/95);

11. Nr. 1825/1994. Metodologie de intocmire a diagramelor de di-
mensionare a sistemelor rutiere pentru piste aeroportuare (3 faze);
12. Nr. 1825/1994 (fIV). Calculul folosind MEF a suprastructurii
rutiere rigide;

13. Nr. 1825/1994 (flV). Intocmire diagrame de dimensionare
aterizoare dual/boghiu;

14. Nr. 5305/1994. fmbrécdminti rutiere din beton armat continuu;
15. Nr. 5318/1993. Metode perfectionate de dimensionare a sis-
temelor rutiere pentru piste aeroportuare. Benef. Min. Cercetarii
si Tehnologiei (C.3066/1993);

16. Nr. 3888/1992. Elaborarea Instructiunilor tehnice departamen-
tale pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, Ind.
AND 516/1993. (Metoda oficiala de dimensionare: 1993 - 2001);
17. Nr. 5747/1990. Caracterizarea in scopuri rutiere a paméntu-
rilor si agregatelor naturale pe baza incercérii albastru de metilen
(faze:1990, 1991, 1992). Benef. M.1.S.B;

18. Nr. 5825/1990. Cod 0Ob.37.324. Metode perfectionate de
dimensionare a sistemelor rutiere suple pentru modernizari si
constructii noi de drumuri (faze 1990/1991);
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19. Nr. 13641/1983. Tehnologie pentru realizarea de sisteme ruti-
ere rigide executate cu liant hidraulic pe baz& de fosfogips (in loc
de ciment) cu performante similare betoanelor de ciment clasice.
Faze: 1983 -1985. Sectoare experimentale in cadrul DN28B;

20. Nr. 2107/1980. Plan departamental. Cercetari de laborator
privind realizarea de mixturi asfaltice (tip beton/mortar) cu dozaj
redus de liant. Comportarea la fluaj dinamic. Faze 1980 - 1981;
21. Nr. 2503/1978. Plan C.N.S.T. Cercetari privind realizarea
sistemelor rutiere tip dald tristrat (Inventiile nr. 60583/1974 -
Structura de cale rutierd sin r.61814/1975 Procedeu de executie
a lucrarilor de amenajare a sistemelor rutiere).

22. Nr. 2332/1977. Plan departamental. Studiul comportarii mix-
turilor asfaltice la cicluri de temperaturi si fluaj dinamic, pentru
stabilirea tipului de filer;

23. Contract ICCPDC lasi 1977. Sisteme rutiere pentru drumuri loca-
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le, cu straturi din mixturi asfaltice cu granulit. Sector experimental;
24. Nr. 242271976. Elaborarea criteriului tehnico-economic pri-
vind consumul de energie la executia sistemelor rutiere;

25. Nr. 23095/1974. Cercetari si experimentari privind elabora-
rea de retete si stabilirea tehnologiei de executie a straturilor
rutiere cuprinzand zgura siderurgicd de la Combinatul Siderurgic
Galati;

26. Nr. 536/1974. Plan departamental cod 37.63/1974. Cercetari
si experimentdari privind utilizarea deseurilor de carbonat de cal-
ciu ca filer pentru mixturi asfaltice;

27. Nr. 19764/1973. Plan departamental. Cercetéri si experimen-
tari privind imbracamintile rutiere din beton de ciment armat con-
tinuu. Sector experimental in cadrul DN12A; etape: 1973 - 1975.
(In prezent Sector Ro-LTPP). Responsabil pentru intreaga tem3 la
nivel national: ZAROJANU Horia.
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AUSTRALIA:
Orasul Adelaide foloseste tehnologia contactless
la trecerile pentru pietoni
. Australienii testeaza, in
orasul Adelaide, un sistem de
oprire a masinilor la trecerile
de pietoni actionat prin trece-
rea mainilor prin fata unui sen-
zor iluminat de cdtre cei care
vor sa traverseze strada, po-
trivit revistei ITS International.
e Sistemul iTouch fara atin-
gere a vreunui buton la trecerile de pietoni a fost furnizat de
Aldridge Traffic Systems, fiind implementat chiar in timpul pan-
demiei Covid-19. Pentru a se evita atingerea aceluiasi buton de
catre mai multe persoane, toate trecerile de pietoni din Adelaide
au fost automatizate. Astfel, la fiecare dintre cele peste 60 de
treceri de pietoni au fost montate unitati iTouch, actionate la de-
tectarea pietonilor. Acest nou sistem functioneaza insd doar pe
timpul zilei, intre orele 7:00 - 19:00.

Primarul Adelaide, Sandy Verschoor, spune ca decizia de a opri
pe timpul noptii acest sistem a fost luata de consiliul local pe baza
feedback-urilor din zonele in care sistemul iTouch a fost amplasat.

,Multor locuitori ai orasului Adelaide le-a placut schimbarea,
dar unii rezidenti au fost deranjati de zgomotul semnalului pe
timp de noapte. Altii ne-au spus cd sunt frustrati de faptul ca au
fost opriti inutil pe timp de noapte si dimineata devreme”, a decla-
rat primarul. Edilul apreciaza ca prin implementarea acestui nou
sistem fin tot orasul, regulile de igiena pentru pietoni se vor putea
respecta mai bine. De asemenea, opririle scurte, facute doar dacd
existd pietoni In dreptul senzorilor, vor duce la decongestionarea
traficului pentru biciclisti si soferi.

Reprezentantii Aldridge, o filiald a Traffic Technologies, au
precizat ca senzorul de proximitate cu infrarosu al dispozitivului
iTouch le permite pietonilor sa solicite traversarea prin trecerea
mainii prin fata senzorului iluminat si este destinat inclusiv utili-
zatorilor cu deficiente de auz sau vedere. In plus, consiliul local
din Adelaide analizeaza deja fezabilitatea unui sistem si mai avan-
sat, Aldridge iTouch Plus. Acesta permite extinderea timpului de
traversare pentru pietonii posesori de carduri de seniori ori de
carduri de persoane cu deficiente motorii. Acestia vor putea sa-si
atingd cardul de un senzor, pentru a prelungi timpul de trecere
cu mai multe secunde.

ITALIA:
Sistem de avertizare in caz de pericol de prabusire
pe podul din Genova

MEASUREME

Un sistem de avertizare timpurie cu privire la stabilitate, for-
mat dintr-o combinatie de senzori WiM (Weigh In Motion) si ca-
mere video, a fost montat pe noul pod din Genova, pentru a pre-
veni repetarea tragediei din august 2018. Atunci, 43 de persoane
si-au pierdut viata dupa ce vechiul pod, Morandi, s-a prabusit.

Firma italiand Tattile, specializatd in camere de monitorizare
video, a instalat patru camere pe noul pod San Giorgio din Genova,
ca parte a unui sistem imbunatatit de monitorizare structurald.

Sistemul include senzori instalati sub calea de rulare pentru a
detectarea miscdrilor de la nivelul drumului. Acesti senzori sunt
conectati cu camerele Tattile Vega Basic montate pe pod cu scopul
de a monitoriza fluxul de trafic si pentru a detecta placutele de
fnmatriculare ale vehiculului. De asemenea, camerele Tattile sunt
conectate la un sistem de céntdrire in miscare proiectat de iWIM,
care detecteazd si inregistreaza axul si greutatea brutd a vehicu-
lelor in timp ce acestea trec peste un senzor integrat in placi de
otel durabile pe suprafata drumului.

Datele de la senzori si camere sunt trimise catre un server
central, pentru a oferi o imagine clard a ceea ce se intdampld pe
pod in orice moment.

Reprezentantii firmei Tattile au precizat ca vechiul pod era
echipat cu senzori de miscare instalati sub calea de rulare dar
acestia nu au fost capabili sa urmareasca si sd semnaleze in timp
util cauzele miscarilor care au dus la dezastru.

.Prin integrarea tehnologiei WiM in combinatie cu camere Tat-
tile Vega Basic pe noul pod San Giorgio, este acum posibil s&
se coreleze informatiile privind deformarile structurale cu greu-
tatea vehiculelor aflate pe infrastructurd astfel incat se poate
determina greutatea exactd a vehiculelor care se afla pe pod si
se pot preveni dezastre precum cel din 2018”, au mai subliniat
reprezentantii companiei Tattile.
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