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Aparitia articolului din numarul precedent al revistei, referitor la protejarea
drumurilor nationale, prin care se propune reinfiintarea echipajelor de control
ale C.N.A.I.R., ne-a starnit interesul si satisfactia ca se prezinta situatia reala
privind aceasta problema. Sustinem demersul deoarece consideram ca numai
asa se va stopa accentuata degradare a drumurilor nationale din Romania. in
acest sens, solicitAim modificarea legislatiei astfel incat patrimoniul drumurilor
nationale sa fie din nou protejat de drumari prin controale drastice.

Au fost reabilitate foarte multe drumuri
si poduri, au aparut artere noi de circulatie,
dar, desi rezultatele obtinute sunt eviden-
te, se vorbeste mai mult negativ despre
breasla drumarilor. O mare parte din cri-
tici vine si ca urmare a degradarilor apa-
rute pe drumurile reabilitate sau pe care
au fost efectuate lucrari de intretinere prin
asternerea de covoare asfaltice, nu nu-
mai pentru drumurile imbdtranite. Iar prin
acuzatiile formulate, se pune la indoiala
calitatea activitatilor desfasurate, inclusiv
a celor realizate de firmele private.

Este dificil s& demonstrezi cd un caro-
sabil calibrat suporta tonaje totale ale ca-
mioanelor de pana la 40 de tone, iar pe
drumurile noastre se circuld chiar si cu
greutati de peste 60 de tond/autovehicul.
Este evident insa ca pe drumurile nationale
din zona balastierelor sau a exploatdrilor
forestiere au aparut fagase (chiar si pe
drumurile reabilitate recent), motivul prin-
cipal fiind nerespectarea greutatii auto-
vehiculelor. Iardsi motive de nenumarate
reprosuri la adresa drumarilor cu privire
la disconfortul din trafic si lipsa sigurantei
circulatiei!...

Din analiza pe care o poate face orici-
ne, vizual, pe drumurile nationale, precum
si informatiile din actele I.S.C.T.R., se dis-
tinge clar o singura concluzie: drumurile
nationale nu mai au niciun organism care
sa le protejeze infrastructura. I.S.C.T.R.
pare ca a devenit doar in acte un organism
de control al respectarii legislatiei drumu-
rilor. Din documente se poate vedea ca in
timp ce fiecare echipaj E.M.C.A.T.R. efec-
tua zilnic peste 50 de cantariri, echipajele
de la I.S.C.T.R. au inregistrat doar cate o
cantarire/luna, desi 1.S.C.T.R. are drept de
oprire in trafic, iar E.M.C.A.T.R. depindea
de politisti. Justificarea I.S.C.T.R. pentru
lipsa controlului: nu au amplasamente
de cantarire. De parcd, dupa desfiintare,
E.M.C.A.T.R. si-a luat parcarile...

in acest timp, nu am auzit ca inspec-
torii 1.S.C.T.R. sa fi inchis vreo balastie-
ra, statie de betoane, statie de asfalt sau
firma de prelucrare a lemnului pentru ca
ar fi expediat sau receptionat autovehicule
care au greutatea mai mare decat preve-
de legea. De altfel, sunt straine I.S.C.T.R.
prevederile HG 1373/2008, un excelent
act normativ propus de C.N.A.D.N.R. prin
care se incepuse ,disciplinarea” celor care
distrugeau drumurile publice.

Astfel, HG 1373/2008 precizeaza la
art.5, printre altele: ,Obligatiile benefici-
arilor ce receptioneaza bunuri divizibile,
distribuite folosind reteaua de drumuri pu-
blice din Roménia, sunt urmatoarele:

b) sa tind evidenta tichetelor de céntar
eliberate de furnizor, pentru bunurile
divizibile receptionate, precum si co-
respondenta acestora cu evidentele
contabile privind bunurile divizibile re-
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ceptionate pentru o perioadd de mini-
mum 5 ani de la eliberare;

c) sd prezinte personalului de control pre-
vazut la art. 8 alin. (4) evidenta tiche-
telor de cantar eliberate de furnizor
pentru bunurile divizibile receptionate,
precum si corespondenta acestora cu
evidentele contabile privind bunurile di-
vizibile receptionate”.

Asadar, legislatia permite 1.S.C.T.R. sa
efectueze control la toti cei ce expediaza
sau primesc bunuri divizibile si fi poate
sanctiona cu aplicarea de amenzi si ridica-
rea autorizatiei de functionare. Majoritatea
controalelor I.S.C.T.R. la agentii economici
nu au ca tema respectarea HG 1373/2008,
iar acum se vede rezultatul: au fost scapati
de sub control total cei ce trebuie sa res-
pecte drumurile nationale.

Ne punem intrebarea fireasca: De cate
ori au efectuat controale timp de cateva zile,
non-stop, cei de la I.S.C.T.R.? De cateva ori,
au schimbat echipajele de control din judete
intre ele, dar timpul a fost tot de cateva ore.

Conducatorii auto isi aduc aminte de
perioada cand erau controlati de echipajele
drumarilor. Este cunoscuta si exigenta con-
troalelor efectuate de cdtre drumari. Erau
organizate nenumarate controale, non-stop,
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de cate 3 - 4 zile, pe drumurile nationale cele
mai circulate si exploatate, fiind folosite mai
multe echipaje. Desigur, trebuie sa amintesc
aici sprijinul consistent pe care-l primeau
echipajele de la agentii de politie rutierd, de
frontierd sau de transporturi. Sunt cunos-
cute actiunile organizate la nivelul D.R.D.P.
Iasi, pentru combaterea degradarii drumuri-
lor de cdtre camioanele supraincarcate.
Soferii camioanelor supraincarcate incer-
cau sa evite controalele, ascunzandu-se prin
parcari zile si nopti in sir sau pe cdmpuri. Altii
au facut drumuri ocolitoare foarte lungi ca
sa evite controalele. Mai mult, unii au pus
presiune pe echipajele de drumari si politisti,
incercénd séa forteze blocajele doar pentru a
scdpa camioanele supraincarcate de cantar.
De exemplu, fintr-o singurda noapte,
bilantul a fost urmatorul: 33 de conduca-
tori auto au fost sanctionati cu amenzi pen-
tru depésirea greutatii, valoarea incasarilor
din aceasta actiune fiind de peste un milion
de lei! Desigur, amenzi au fost aplicate si
de catre ceilalti membri ai echipei de con-
trol, ,beneficiari” fiind in total 42 de soferi.
Asemenea activitdti de control ale dru-
marilor au fost dese, intdrind puterea druma-
rilor de a-si proteja patrimoniul administrat.
Din pacate, eforturile drumarilor de a
proteja drumurile au fost motiv de supara-
re totald a transportatorilor care au inceput
sd pund presiune pe guvernanti, astfel in-
cat pasul pana la desfiintarea E.M.C.A.T.R.
a fost unul foarte mic, nefiind cineva care
sd atragd atentia cd, astfel, se dispune o
masura care va aduce pagube enorme.
in prezent, este mult mai usor pentru
transportatori sa fincalce legislatia si sa
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D.R.D.P. lasi

distrugd drumurile nationale cand stiu ca
pot aplica sanctiuni pentru depdsirea greu-
tatii dintr-un judet doar 4 - 5 inspectori de
la 1.S.C.T.R., personal care are sarcini cat
pentru 25 de inspectori.

Reamintim ca@ in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr.
26/2011, privind infiintarea Inspectoratu-
lui de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, articolul 2(1) I.S.C.T.R. este or-
ganismul tehnic permanent specializat al
Ministerului Transporturilor desemnat sa
asigure inspectia si controlul respectarii
reglementdrilor interne si internationale in
domeniul transporturilor rutiere, la sediul

intreprinderilor sau operatorilor de trans-
port rutier, in locurile unde au loc incarca-
rea, descdrcarea si depozitarea temporard
a marfurilor, in statiile si autogdrile utilizate
la transportul rutier de persoane, in locu-
rile in care are loc pregdtirea personalului
de specialitate din domeniul transporturilor
rutiere si pregétirea in vederea obtinerii
permisului de conducere, in trafic, in locu-
rile unde este permisa stationarea vehicu-
lelor si in parcdri, precum si in punctele de
trecere a frontierei de stat, la solicitarea
autoritdtilor care isi exercitd atributiile in
punctul de trecere a frontierei de stat.

Asadar, o institutie de control a fost
»garbovitd” din start de o sumedenie de
sarcini care trebuie rezolvate in timpul nor-
mal de lucru, nefiind luate in calcul situatiile
neprevazute. De exemplu, la fiecare acci-
dent in care este implicat un autovehicul
de transport marfd sau persoane trebuie
sa se prezinte si un inspector I.S.C.T.R.,
care, de cele-mai multe ori, iIn momentul
acela, nu este planificat pentru interventia
la evenimente. Desigur, este dat peste cap
tot programul acestuia, iar planificarea zil-
nicd a cantdririlor devine o utopie. Sa ne
mai punem intrebarea: cand sa execute
I.S.C.T.R. céntariri sau controale la furni-
zorii si beneficiarii bunurilor divizibile?

Se vorbeste oficial cd 1.S.C.T.R. a fost
infiintata ca o institutie puternica de con-
trol, dar posibilitatile sale sunt mult sub
limita necesitatilor. Pe de altd parte, se dis-
cuta de ,succesul” transportatorilor care au,
militat consecvent si au reusit desfiintarea
celei mai serioase si intransigente forme
de control a drumarilor - E.M.C.A.T.R.
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De la drumuri nationale, nu si de la
drumuri judetene!...

Rezultatul? Imaginea negativa creatd de
persoane sau entitati interesate de denigra-
rea conducerii C.N.A.L.R., cu efecte asupra
intregii structuri din teritoriu. Ramasi fara
parghii, drumarii de la ,nationale” privesc
neputinciosi la degradarea galopantd a ca-
rosabilului de catre camioanele care gem
sub povara zecilor de tone transportate
peste limita maximad admisd. Sau asista
muti cum sunt ,executati” de unii lideri de
opinie ai transportatorilor. Si nu numai.

Care ar fi solutia? Asa cum aratam la
inceput, este nevoie urgenta de reorganiza-
rea activitatii proprii de control a drumarilor,
care sd-i ajute in activitatea lor, cu influenta
pozitivd in viata economico-sociala a tarii.
Credem ca activitatea de control trebuie sa
aiba in vedere experienta acumulata de ad-
ministratorii de drumuri din alte tari, dar si
folosirea prin finalizarea sistemului de mo-
nitorizare a traficului deja instalat pe ma-
joritatea drumurilor nationale din Romania.
Eficientizarea controlului va reduce numarul
utilizatorilor care circuld pe reteaua de dru-
muri nationale cu incdlcarea restrictiilor de
greutate, ceea ce va conduce la reducerea
necesarului de fonduri provenind de la buge-

Societatea comerciala DIMAR S.R.L.,
infiintata in anul 1994, detine un palmares
impresionant in domeniul infrastructurii.
Societatea este angajata in lucrari
de constructii drumuri si poduri, lucrari retele
_edilitare precum si in lucrari de amenajari
hidrotehnice, acest sector fiind unul specific
companiei noastre deoarece dispunem
de multi specialisti in acest domeniu.

Pentru anii urmatori, societatea
DIMAR S.R.L. isi va dezvolta activitatea
de constructii cu activitati conexe
specifice, acoperind un areal cat mai
vast de proiectare — executie
in infrastructura nationala.
in acest sens, S.C. DIMAR S.R.L.
invita colaboratorii actuali si cei potentiali
la elaborarea de noi proiecte
reciproc avantajoase.

tul statului pentru finantarea lucrarilor de in-
tretinere si reparatie a infrastructurii rutiere.

in concluzie

Propunem modificarea Ordonantei Gu-
vernului nr. 26/2011, privind infiintarea
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier, publicatd in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 625 din 2
septembrie 2011, aprobata cu modificari si
completari, astfel:

La obiectul principal de activitate al
C.N.A.L.R. se va prevedea ca:

Compania Nationald de Administrare
a Infrastructurii Rutiere — S.A (C.N.A.LR.
S.A.)., prin intermediul Echipajelor Mobile de
Control pentru Protejarea Infrastructurii Ruti-
ere exercitd impreuna cu Politia, pe reteaua
de drumuri nationale aflata in administrare,
controlul privind: respectarea maselor si/
sau dimensiunilor maxim admise, achita-
rea tarifului de utilizare a retelei de drumuri
nationale si a tarifelor de trecere, precum si
privind respectarea restrictiilor de circulatie.
Amenzile contraventionale aplicate persoa-
nelor fizice si persoanelor juridice, de catre
personalul cu atributii de inspectie si control
din cadrul Echipajelor Mobile de Control pen-
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tru Protejarea Infrastructurii Rutiere pentru
nerespectarea prevederilor Ordonantei Gu-
vernului nr. 43/1997 privind regimul drumu-
rilor, republicatd, cu modificdrile si completa-
rile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr.
15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare
si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri
nationale din Roménia, aprobata cu modifi-
cari si completari prin Legea nr. 424/2002,
cu modificarile si completdarile ulterioare, ale
Hotaréarii Guvernului nr. 1.373/2008 privind
reglementarea furnizarii si transportului ru-
tier de bunuri divizibile pe drumurile publice
din Roménia, cu modificarile si completari-
le ulterioare, si ale Hotararii Guvernului nr.
1.777/2004 privind introducerea restrictiei
de circulatie pe unele sectoare de autostrazi
si de drumuri nationale europene (E) pentru
vehiculele rutiere, altele decét cele destinate
exclusiv transportului de persoane, in Zzilele
de vineri, sdmbéata, duminica si de sdrbatoare
legald, cu modificarile si completarile ulteri-
oare, se constituie venit la bugetul C.N.A.LR.
Exista cu sigurantd toate conditile pentru
revenirea la normalitate, astfel incét patrimoniul
drumurilor nationale sa fie protejat in totalitate.
Ar avea de castigat atat administratorul, statul

roman, cat si utilizatorii infrastructurii rutiere.
Nicolae POPOVICI
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