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C.N.A.L.R. a lansat procedura de licitatie deschisa pentru ,Proiectare si execu-
tie Podul de la Cosmesti, peste Siret”, pe DN 24 km 7+620". Noua lucrare de
arta va fi construitd in apropierea actualului pod, iar cel existent va fi utilizat in
continuare ca pod de cale feratd. Pentru acest obiectiv de investitii, C.N.A.L.R.
a depus o aplicatie de finantare nerambursabild prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014 - 2020. Durata contractului este de 5 luni pentru pe-
rioada de proiectare si 19 luni pentru perioada de executie lucrari.

Drumul National DN 24, Tisita - Tecuci -
Barlad - Vaslui - Crasna - Iasi, traverseaza
raul Siret pe un pod mixt de sosea si cale
feratd cu lungimea totalda de 541,06 m.
Podul este dat in folosintd din anul 1924,
iar dupd 2010, s-a constatat cd gabaritul
rutier este insuficient din punct de vedere
al 1atimii minime impuse de normele pen-
tru poduri cu doua benzi de circulatie, iar
alcdtuirea structurald nu permite marirea
acestuia. Deoarece traseul existent al DN
24 spre Tecuci are elemente de racordare
in plan la accesele pe pod total ineficien-
te pentru a respecta viteza de proiectare
de 80 km/h (curbe cu raze mici, pante si
rampe corespunzatoare), iar partea caro-
sabild are doar 6 m si nu poate fi maritd,
se impune realizarea unui pod rutier nou
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dimensionat, astfel incat sa respecte nor-
mele in vigoare, pe un traseu diferit decat
cel actual.

Pana la finalizarea lucrarilor, circulatia
se va derula tot pe podul vechi, in ultimii
ani fiind executate reparatii la elementele
structurale degradate ale acestuia (plate-
laj de la partea inferioara a structurii me-
talice). Dupd darea in folosinta a podului
rutier nou, structura va ramane deschisa
exclusiv circulatiei C.F.

Principalele lucrari care se vor aplica
in cadrul acestui proiect sunt realizarea
unui pod nou, in aval de podul existent si
a unei variante de drum nou, cu lungimea
de 5.601,77 m.

Acestor lucrdri de baza li se mai adau-
gd urmatoarele categorii de lucrari:

Procedura de licitatie pentru lucrarile
la Podul nou de la Cosmesti, de peste Siret

R

M lucrari de consolidare;

M lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;

W amenajarea intersectiilor;

W realizarea bretelei de legaturd intre DC
68 si varianta de drum nou;

M realizarea marcajelor rutiere.

Varianta de pod adoptatad pentru rea-
lizarea acestui proiect este din beton ar-
mat precomprimat, cu patru deschideri.
Schema staticd este grinda continud. Podul
este amplasat in aliniament si intr-o curba
convexa de racordare in plan vertical care
racordeazd doud declivitdti de cate 2%.
Rampele de acces la pod in plan vertical
vor fi racordate cu declivitati de cate 2%.

in plan, racordarea cu traseul existent
se propune a se face cu o raza de 800 m pe
zona rampei Marasesti, iar spre Cosmesti
se dezvoltd traseul nou al DN 24, racor-
darea podului cu aceasta facandu-se cu o
curbd cu raza de 1.000 m, padstrandu-se
aliniament pe zona podului.

Grinda continua va avea o sectiune ca-
setatd inchisd, avand sectiunea variabild
pe indltime. In c&mp si pe culee, inditimea
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grinzii va fi de 3 m si latimea de 7 m, iar
pe pile, indltimea grinzii va fi de 9 m si la-
timea de 7 m. Pe reazeme vor fi prevazute
antretoaze din beton armat cu locuri de vi-
zitare pentru inspectia la interior a grinzii.

Deschiderea grinzii continue este 95 m
-147 m-147 m-95 m.

Infrastructura podului va fi alcatuita din
doud culee si trei pile. Culeele vor fi zvelte,
realizate din pereti din beton armat. Pilele
vor avea elevatii lamelare in sistem cadru cu
perete despartitor in interior, golurile rezul-
tate fiind umplute cu lest din beton ciclopian.
Aparatele de reazem vor fi de tip modern cu
izolatori antiseismici. Se va asigura gabaritul
de navigatie, constand in 7.50 m pe inaltime
fata de nivelul liber de retentie si 40 m pe
Iatime. Acest gabarit se va regasi pe deschi-
derea 3 cuprinsa intre pila P2 si pila P3.

Pilele vor fi fundate indirect pe céate
21 piloti forati de diametru de 1,50 m si
lungimea de 35 m. Fisele pilotilor vor tre-
ce printr-o succesiune de straturi argilo-
nisipos-balastat. Pilotii vor fi solidarizati
la partea superioara cu radiere din beton
armat cu ndltimea de 3 m. Radierele si
elevatiile sunt prevazute in plan cu forma
hidrodinamicd in amonte si aval. Elevatiile
vor fi lamelare, in sistem cadru cu pere-
te despartitor in interior, golurile rezultate
urmand a fi umplute cu beton ciclopian.
La partea superioara a pilelor sunt preva-
zute separatoare de hidrocarburi pentru a
colecta apele meteorice provenite de pe
tablier. Culeele vor fi fundate indirect pe
cate 15 piloti forati cu diametrul 1,50 m si
lungimea de 35 m. Succesiunea straturilor
din forajele geotehnice este asemanatoare
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cu cea de la pile. Elevatiile culeelor sunt
zvelte, realizate din pereti din beton ar-
mat. De asemenea, la partea superioara
a culeelor sunt prevazute separatoare de
hidrocarburi pentru a colecta apele meteo-
rice provenite de pe tablier.

Pentru realizarea racordarii podului cu
structura rutiera de pe rampe, au fost pre-
vazute placi de racordare.

Racordarea podului cu terasamentele
in zona culeelor se face cu ajutorul sfertu-
rilor de con pereate. Acestea vor fi preva-
zute cu scari de acces si casiuri.

Tehnologia de forare si betonare va fi
specifica lucrdrilor realizate in apa.

Suprastructura podului

Schema statica a tablierului este grin-
da continud din beton armat precom-
primat, avand deschiderile teoretice de
95 m+ 147 m + 147 m 4+ 95 m = 484 m.
Lungimea tablierului va fi de 486 m, iar a
podului va fi de 501,20 m.

in sectiune transversald, podul are
o latime de 12,60 m, fiind formaté din
035m+1,50m + 0,55m + 7,80 m +
0,55 m + 1,50 m + 0,35 m.

Lungimea totald a suprastructurii intre
fetele interioare ale zidurilor de garda va
fide 0,30 m+96m+ 147 m + 147 m +
96 m + 0,30 m = 486,60 m.

Traseul drumului isi va avea originea
in DN 24, la km 6+870 si destinatia in
DN 24, la km 14+100. Desprinderea din
DN 24, de la km 6+870, se va face pe
partea dreapta a drumului national, tra-
versand raul Siret, prin intermediul po-
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dului nou proiectat, mergand pana la km
14670, paralel cu calea feratd Marasesti
- Tecuci. Intre km 1+670 - km 1+880,
drumul va traversa calea feratd mai sus
mentionata, iar la km 3+690 va fi ame-
najata o intersectie ,in cruce” cu drumul
judetean D] 252. Revenirea in D 24 se va
face prin intermediul unei intersectii de tip
giratoriu la km 5+380.

Lungimea drumului va fide 5.601,77 m,
iar traseul se aflda in mare parte in alinia-
ment, avand un numar de 12 curbe cu va-
lori cuprinse intre 250 m si 3.000 m.Viteza
de proiectare este de 80 km/h.

Amplasamentul in care va fi realizat
noul pod (in aval de podul existent) se afla
in arealul ocupat de acumularea Movileni,
care este in functiune, astfel incat lucrarile
se vor realiza In regim de lac. Executarea
pilelor din albia minora este prevazuta in
doua etape, dupd devierea albiei cu diguri
provizorii si realizarea platformelor de lu-
cru si a incintelor din palplanse metalice
dotate cu statii de pompare. In prima eta-
pa se va executa digul de deviere a albiei
si platforma de lucru pentru pilele dinspre
malul drept, apoi in etapa a doua, se va
reconstrui digul pe malul sténg pentru lu-
crul la pila rémasa de executat. Dupa fina-
lizarea lucrarilor la aceste pile, se va de-
mola si acest dig de deviere, albia urmand
sa-si reia cursul natural.

Asa cum precizam la inceput, podul
existent amplasat pe DN 24, la km 74358,
peste Siret, este un pod combinat de cale
ferata si sosea suprapuse, cu suprastruc-
turd metalicd, printre putinele obiective de
acest gen din Romania.
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O importantd lucrare de arta va fi rea-
lizarea pasajului superior rutier nou pes-
te calea feratd Tecuci - Marasesti, care va
avea o structurd cu doud benzi de circulatie,
pentru traversarea cdii ferate la km 1+774.
Principalele caracteristici constructive ale
pasajului superior in varianta adoptata sunt:
un pasaj mixt, grinzi simplu rezemate din
beton precomprimat si arc metalic, pe 3 des-
chideri, avand lungimi de calcul pentru fieca-
re deschidere de 23,25 m -79 m - 23,25 m.

Lungimea totald a suprastructurii intre
fetele interioare ale zidurilor de gardd va fi
de 130,73 m.

Pasajul va fi alcatuit dintr-o deschidere
cu 6 grinzi din beton armat precomprimat
cul =24,25m, un arc cu tirantiL = 81 m
si inca o deschidere cu 6 grinzi din beton
armat precomprimat L = 24,25 m. Arcul cu
tiranti are ca platelaj o placa prefabricata din
beton armat. Infrastructura pasajului va fi
alc3tuitd din douad culei si doud pile. Culeele
vor fi zvelte, realizate din pereti cu contra-
forti din beton armat. Pilele vor avea elevatii
lamelare in sistem cadru cu doi pereti si pro-
tectie cu blocuri din beton armat impotriva
lovirii din deraierea accidentald a trenurilor.

Infrastructurile vor fi fundate indirect cu
ajutorul unor piloti forati de 1,50 m diametru
si 25 m lungime, solidarizate cu un radier.

Scurt istoric

in trecutul indepartat, cele mai multe
poduri construite aici, la Cosmesti, au fost
din material lemnos, iar intre anii 1868 -
1870, odata cu debutul transporturilor pe
calea feratd a fost ridicat pentru prima data
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un pod cu dublu rol: pentru a asigura ac-
cesul autovehiculelor, dar si pentru traficul
feroviar. El a rdmas intact doar pana la pri-
ma confruntare cu inundatiile catastrofale
din 1871, cand calea feratd a fost scoasa
din functiune si abia in toamna anului 1872,
circulatia trenurilor a putut fi reluata oficial.
Astfel, podul a fost avariat de mai multe
ori, iar in cele din urma, a fost luat de ape.
in anul 1882, Anghel Saligny, la doar
28 de ani, personalitate tehnico-stiintificd
nascutd intr-o localitate galateana, isi lea-
gad numele de aceasta zona prin proiectul
unui nou pod, a carui constructie a rea-
lizat-o intre anii 1885 - 1888. Acest pod
a fost conceput si construit etajat (pentru
trafic rutier la baza si pentru trafic feroviar
deasupra, pe structurd) si avea o lungime
de 430 m, cu elemente metalice ornamen-
tale, la vremea aceea fiind socotit cel mai
frumos pod din tard. Lucrarile la noul pod
au beneficiat de nenumarate noutdti con-
structive, cea mai importanta fiind folosi-
rea aerului comprimat sub clopot, metoda
folosita deja in Europa, un exemplu con-
stituindu-| lucrarile de la podul Rochester
din Abnglis de Fleur Saint Dennis, in anul
1851. Podul a fost folosit pana in vara anu-
lui 1917, in timpul primei conflagratii mon-
diale, cand a fost distrus prin dinamitare
de armata romana din ratiuni de strategie
militara, respectiv pentru a impiedica tre-
cerea trupelor germane peste raul Siret.
Dupd terminarea rdazboiului, in anii
1918 - 1919, pe pilonii si structura primu-
lui pod, s-a construit cel de-al treilea pod,
provizoriu, cu un singur nivel, atat pentru
calea ferata cat si rutiera, care a functio-

nat pand in anul 1924. intre anii 1921 -
1924 s-a construit cel de-al patrulea pod,
care existd si astdzi. Podul a fost avariat
in timpul cutremurului din 10 noiembrie
1940, cand s-a degradat una dintre pile.
intre anii 1962 - 1963, partea carosabild
a fost largita prin desfiintarea trotuarelor
din interior si scoaterea lor in exteriorul
podului, iar podeaua din lemn de stejar a
fost nlocuita cu un planseu de beton ar-
mat peste care s-a turnat asfalt.

in anul 1974, arcadele de la intrérile de
pod, construite din blocuri de piatrd in stilul
Arcului de Triumf, au fost demolate, fiind in-
locuite cu schelete metalice mai largi si mai
inalte pentru a inlesni trecerea autovehicu-
lelor mari, iar in anul 1986, a fost realizata
consolidarea prin adaos direct de material a
talpilor superioare si a diagonalelor grinzilor
principale, consolidarea cu tirant flexibil pre-

. tensionat a talpilor inferioare, consolidarea

cu tirant rigid a lonjeronilor marginali care
sustin drumul rutier si introducerea unor
antretoaze care asigura conlucrarea dintre
lonjeronii marginali si ceilalti lonjeroni care
sustin platelajul de beton al drumului.

In urm& cu mai mult de 100 de ani,
in aceastd vale a Siretului au murit si au
fost raniti cel putin 100.000 de oameni:
27.000 de romani, 24.000 de rusi, 60.000
de nemti, in nici doud saptamani, potrivit
cronicilor. De altfel, memorabild a ramas
perioada 29 iulie - 6 august 1917, cand
Generalul Eremia Grigorescu a condus
sdngeroasa si eroica inclestare prin care
au fost invinse trupele germane vrajmase
ajunse pana la pod.

Nicolae POPOVICI



