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in timp ce vechiul pod a intrat in istorie,

Podul nou de la Crasna a fost receptionat

La sfarsitul lunii ianuarie, Directia Regionald de Drumuri si Poduri Iasi a
receptionat noul pod de la Crasna, construit in judetul Vaslui, pe drumul
national DN 24. Astfel, a fost pusa in functiune o noud lucrare de arta cu rolul
de a o inlocui pe cea francezd, veche de 110 ani. Arcele fostului pod urmeaza
si fie expuse ca patrimoniu de artd in domeniul podurilor istorice din Romania.
Noul pod a fost construit de o firma germand, implicata in mai multe proiecte
importante de infrastructura din tara noastra.

Printr-un proiect realizat de catre firma
SC POD-PROIECT SRL lasi, s-a propus si
aprobat construirea unui pod nou, care sd
asigure continuitatea drumului national DN
24, la km 105+678, peste paraul Lohan.

Suprastructura

Structura de rezistentd a suprastructu-
rii podului nou a fost construita cu 8 grinzi
prefabricate din beton precomprimat cu
corzi aderente L = 24,0 m, h = 1,05 m, tip
dublu , T”, peste care a fost turnatd o placa
de suprabetonare din beton armat mono-
lit cu grosime variabild. Astfel, s-a realizat
un gabarit de 9 m pentru zona carosabi-
|4, Peste placa de beton au fost executate
straturile cdii pe pod, cu pante transver-
sale si longitudinale, necesare asigurarii
scurgerii apelor pe la capetele podului.
Trotuarele si grinda parapetului sunt la ni-
velul cdii. Pe zona de montare a parapetu-
lui de sigurantd, placa de suprabetonare a
fost executatd cu suport pentru montarea
stalpilor acestuia.

Podul are o lungime de 26 m, iar
|timea pértii carosabile este de 7,80 m,
cu doud trotuare de cate 1,50 m fiecare.
Pentru a respecta normativele in vigoare,
podul a fost dimensionat la clasa E de in-
carcare, convoi de autocamioane A30 si
vehicule speciale pe pneuri V80.

Infrastructura

Fundatiile podului sunt de tip indirect,
pe cite 5 piloti cu diametrul de 1,08 m si
fisa de 15 m, dispusi pe un singur rand.
Pilotii sunt incastrati 3,5 m in stratul de
argild prafoasd tare si vartoasd. De ase-
menea, pilotii sunt solidarizati la partea
superioard cu un radier din beton armat
cu l&timea de 2,25 m, lungimea de 13 m
si indltimea de 1 m. Ei au fost executati
din beton clasa C25/30, iar radierul, din
beton clasa C30/3 7. Dupa executia radi-
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erelor, a fost executatd elevatia culeilor.
Pe toate suprafetele in contact cu paman-
tul, s-a aplicat o hidroizolatie cu o solutie
pe bazd de bitum. Pe toatd suprafata de
beton aflatd in contact cu mediul inconju-
ritor, a fost aplicatd, totodatd, o vopsea
anticoroziva.

Calea podului si elementele aferente

Sistemul rutier de pe pod a fost con-
struit in urmatoarea structura:
M hidroizolatie asezatd peste placa de su-
prabetonare;
m 3 cm protectie hidroizolatie din BA 8;
M 4 cm BAP I6;
W 4 cm MAS 16.

Siguranta circulatiei

La marginea partii carosabile, se mon-
teazd parapet de sigurantd, cu un nivel de
protectie H4b, conform Normativului AND
593. La capetele podului, la rostul din-
tre grinzi si zidul de garda, au fost mon-

tate rosturi de dilatatie tip ,A" , confor
Normativului indicativ AND 590/2016.

Racordari cu terasamentele

Lungimea totald a proiectului este «
300 m, compusd din lungimea podul
de 30,10 m, rampa Barlad, in lungime
129,58 m, si rampa Vaslui, in lungime
140,32 m. Sistemul rutier pe rampe re
pectd Normativul AND 605/2016. Structu
rutierd pe rampele podului s-a refacut
totalitate in urmatoarea stratificatie:
® teren de fundare;

W geotextil cu rol anticontaminator;

W strat de forma din balast 15 cm;

W strat de fundatie din balast in grosir
de 30 cm;

W strat din balast stabilizat in grosime
25em;

W strat de bazd din AB 31,5 in grosii
de 10 cm;

W strat de legdturd din BAD 22,4 in gro
me de 7 cm;

W strat de uzurd din MAS 16 in grosi
de 5 cm.

Profilul longitudinal a avut in vedere
dicarea liniei rosii existente cu aproxime
80 cm in dreptul podului. in plan orizon
traseul este in aliniament, iar in plan v
tical, podul a fost executat cu o racord
convexa, cu raza de 2.000 m. Au fost e
cutate sferturile de con pereate la fiec
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Fig. 1 - a) Sectiune longitudinala pod nou
b) Sectiune transversald pod nou Crasna
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odului. Trecerea de la sistemul ru-
le pe pod, la sistemul rutier elastic
de acces, s-a facut prin montarea,
capete ale podului, de pléci de ra-
-u lungimea de 6 m. parapetul de
H4b, montat pe pod, se continua
» rampa pe o lungime de 25 m.
paraului Crasna a fost curatata
stia abundenta si de gunoaie pe 0
de 60 m amonte si 30 m in aval,
i in dreptul podului.

echi de la Crasna
emontat

| a fost construit la ateliere-

s & Pille din Paris in anul 1896 si
pe pozitie in 1898. Timp de 110

ani, a asigurat trecerea vehiculelor, civile
si militare, in lungul Moldovei, fiind marto-
rul tacut si docil al istoriei locurilor. in anul
2020, a fost demontat. Constructorii au
lucrat cu migald la demontarea lui, astfel
incat si nu fie deteriorat, deoarece arcele
podului ar urma s fie expuse publicului
interesat de domeniu si nu numai. Arcele
au fost deocamdatd transportate fntr-un
depozit al D.R.D.P. lasi, avand asigurata
siguranta si protectia necesard, urmand
s¥ intre intr-un program de valorificare
patrimoniald, dupa ce firma francezd care
s-a ocupat de constructia arcelor a adus
la cunostinta proprietarului dorinta de a-i
fi returnatd structura, pentru a fi expusa
in cadrul propriului muzeu. Din primele
informatii, punerea in valoare a celor doud

Fig. 2 - Arcele fostului pod de la Crasna

Fig. 3 - Podul vechi a fost dezasamblat
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arce de pod se va face prin expunerea lor
in dou3 locuri publice din Romania, deve-
nind astfel marturii ale istoriei lucrarilor de
artd din Romania.

Istoricul podului de la Crasna

Odatd cu obtinerea Independentei
(1878) incepe si dezvoltarea si moderni-
zarea Principatelor Romane, atunci cand
conducitorii zonei au decis si constructia
unui nou pod la Crasna.

Fig. 4 - Inscriptia constructorului
francez, pe vechiul pod de la Crasna

Pani la construirea acestuia, au exis-
tat, la Crasna, mai multe poduri din lemn.
Primul pod din fier a fost edificat in timpul
domniei lui Alexandru Ioan Cuza. Acesta
avea 30 de metri lungime si asigura tre-
cerea pe una dintre arterele principale de
legdturd dintre Moldova si Basarabia.

Dupé analiza posibilitatilor tehnice si a
experientei firmelor romanesti, negasin-
du-se un constructor roman, s-a hotarat
apelarea la una dintre companiile france-
ze, care reunea specialisti renumiti la acea
vreme in Europa. Autoritdtile de la acea
datd au decis incredintarea proiectdrii si
constructiei noului pod firmei franceze
Dayde&Pille, asa cum reiese si din pldcuta
montatd pe unul dintre arcele structurii.
Datoritd importantei ei, constructorii au
ales o solutie inovatoare, suprastructura fi-
ind alcatuita din 2 grinzi metalice cu zabre-
le, cu calea jos. intreaga structura a avut
o lungime de 25 m, respectiv o lungime
totald de 30 m. Grinzile metalice au fost
construite sub form& de arc. Solutia a fost
aleasd, in principal, din ratiuni ce fineau de
rezistenta crescuta la incdrcari mari, mai
ales in cazul deschiderilor mici si mijlocii.
Platelajul era alcdtuit din antretoaze si lon-
jeroni metalici, peste care a fost turnata o
placd din beton armat.

Fiind luate in considerare necesitdtile
vremii, latimea partii carosabile era
micd, de doar 5,70 m. De asemenea, la
extremitétile partii carosabile se aflau si
doud trotuare cu latimea de 1,80 m fieca-
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re. Pentru siguranta pietonilor, trotuarele
erau echipate cu parapete metalice pieto-
nale. Calea de pod a fost din beton asfaltic.

Firma castigatoare a realizat in propriile
uzine structura metalica a podului Crasna,
montand-o in amplasament in anul 1898.
Dar noua structurd nu a beneficiat de o ex-
ploatare in conditii de pace pentru multi
ani. Odatd cu intrarea Romaniei in Cele
Doud Réazboaie Mondiale, si acest pod a
fost supus convoaielor exceptionale alca-
tuite din blindatele si artileria grea germa-
ne si ruse implicate in deflagratie. Cu toate
acestea structura a rezistat, aflandu-se in
exploatare pand in anul 2009.

Noul pod de la Crasna,
construit de o firma germana

Noul pod de la Crasna a fost constru-
it de cétre una dintre cele mai importante
firme din domeniul ,Lucrarilor de arta” din
Roménia: SC GEIGER TRANSILVANIA SRL
Sibiu. Este firma care a reparat podul de la
Milisduti, pe drumul national DN 2H, dupd
ce, in 2018, apele au afectat o pila, necesi-
tand ample lucrdri de reparatie. Podul de la
Milisduti, lung de 206 m, fiind grav avariat
si punandu-se in pericol circulatia, a ne-
cesitat dezafectarea unei parti importante
si refacerea acesteia. Firma contractanta,
GEIGER, a executat lucrarea intr-un timp
mai scurt decat cel prevazut, redand mai
repede obiectivul utilizatorilor, care erau
obligati s& ocoleasca zeci de kilometri pen-
tru a ajunge la destinatie.

Unul dintre motto-urile firmei Geiger,
care de aproape 30 de ani este implicata
in proiecte de infrastructurd in principal in
zona Transilvaniei si in Moldova, este “O in-
frastructurd solidd este baza proiectelor de
succes”. Firma Geiger este una din primele
firme germane de constructii care au in-
trat pe piata din Romania la inceputul ani-
lor 1990. Principalele domenii de activitate
ale sale sunt constructiile (infrastructurd
rutiera, apad - canal si constructii civile si
industriale), materiile prime si tehnologiile
de mediu. in prezent, compania are peste
450 de angajati in cele 4 puncte de lucru
din Iasi, Sibiu, Targu Mures si Bucuresti.

De-a lungul timpul, firma Geiger a
desfdsurat mai multe proiecte mari, cum
ar fi constructia Centurii ocolitoare a
Sibiului la standard de autostradd, parte
din A1, in lungime de 15 km, constructia
unui lot din A3, intre localitatile Ogra si
Iernut, judetul Mures, in lungime de 3,6
km, lucréri de extindere si modernizare la
Aeroportul International Sibiu, reabilitarea
a peste 140 km de drum national (seg-
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Fig. 6 - Noul pod, dat in folosinta

mente din DN 13 si DN 17), construirea a
mai mult de 150 de km de retele de apa
- canal si multe altele.

in prezent, compania este implicatd in
mai multe proiecte, derulate in cele 3 regi-
uni in care activeaza (Sibiu, Mures si lasi):
realizarea largirii DN7, Valea Oltului, de la 2
la 4 benzi intre localitatile Boita si Talmaciu;
proiectarea si executia primei parcari su-
praterane din Municipiul Sibiu; reabilita-
rea a 37 de km din DJ106, intre localitdtile
Agnita si Sighisoara; extinderea retelei de
canalizare pluviald din incinta Aeroportului
International Targu Mures, precum si alte
proiecte de interes regional si local.

in regiunea Moldova, firma Geiger a
inceput sd lucreze la primele proiecte de
infrastructura rutierd prin proiectele: reabi-
litarea a 9 km din DJ 208I, Gura Badilitei-
Vénatori (jud. Iasi) si reabilitarea podului de
la Milisduti (jud. Suceava). De asemenea,
importante au fost si lucrdrile de construire
a unui pod nou, cu 4 benzi, peste raul Bahlui
fn Municipiul Iasi, modernizarea unui pod
peste raul Moldova in localitatea Paltinoasa

(jud. Suceava) si modernizarea a 7,8 km
din D] 249E, Tomesti — Tutora (jud. Iasi).
,Ne bucurdm cd am reusit sa redam
vasluienilor si tuturor celor care tranzitea-
z& acest sector de drum, un obiectiv ex-
trem de important pentru infrastructura
Moldovei. Dupd cum stim, fostul pod de pe
DN 24, de la Crasna, avea o vechime de
peste un secol, nu mai prezenta siguranta
pentru participantii la trafic, acesta fi-
ind si motivul pentru care s-a luat decizia
restrictionarii circulatiei pe el si amenaja-
rea unei variante, pentru a asigura traficul
dinspre Vaslui spre Barlad. Am avut par-
te de un constructor serios, care, in mai
putin de juméatate de an, a reusit sa ofere
participantilor la trafic posibilitatea de a cir-
cula pe un pod total nou, in conditii de ma-
xima sigurantd. Vom avea in perioada ur-
métoare si alte poduri supuse unor lucrari
de reparatii capitale, ceea ce va permite
ridicarea unor restrictii, dar si circulatia in
sigurantd”, a declarat ing.dr.ec. Danut Pil3,
director regional al DRDP Iasi.
Nicolae POPOVICI



