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Podul de peste Prut de la Giurgiulesti, reabilitat

Podul de peste Prut, de la Giurgiulesti, judetul Galati, a avut o importanta co-
losalad pentru apirarea Romaniei de agresorii care incercau sd treaca spre te-
ritorii ce urmau a fi ocupate. In special in perioada Celui De-al Doilea Rizboi
Mondial, podul a reprezentat cea mai buna legdtura spre sudul Romaniei si,
apoi, spre tarile balcanice. Armata sovieticd, posesoare a unor echipamente de
lupta mult superioare celor germane sau romanesti — faimoasele tancuri T40 -
si-a vazut planurile de invazie europeana dejucate de Romania, aici, la portile
Galatiului. Dupa retragerea din estul Prutului a trupelor, a tehnicii de lupta si a
ultimilor refugiati, strategic, podul a fost aruncat in aer, blocand accesul trupe-
lor sovietice spre noi teritorii, masura militara similara cu evenimentele de la
podul de Cosmesti, de peste Siret, tot din judetul Galati. Astazi, podul cunoaste
o innoire, incheind o perioada de peste 72 de ani, cat a fost martor al nenu-
maratelor inundatii catastrofale, dar si al trecerii pasilor cdlatorilor.

in urm& cu mai mult de un secol, pe
réul care desparte astézi vechea provincie
Moldova, au fost 27 de poduri, majoritatea
din lemn. Astdzi, peste Prut mai existd noua
poduri, dintre care sase rutiere (Lipcani -
Radauti-Prut, Costesti — Stanca (suprapus
pe barajul Lacului de acumulare cu acelasi
nume), Sculeni - Sculeni, Leuseni - Albita,
Cahul - Oancea, Giurgiulesti - Galati) si
trei feroviare (Ungheni - lasi, Stoianovca
- Falciu si Giurgiulesti - Galati). Dupa Cel
De-al Doilea Razboi Mondial, au fost exe-
cutate lucrdri de curdtare a albiei rau-
lui Prut de ,poduri explodate si distruse",
construite in special din lemn. De departe,
cea mai frumoasa istorie o are Podul fero-
viar de la Ungheni, proiectat de Gustave
Eiffel si deschis pe 9/21 aprilie 1877, cu
doar trei zile inainte ca Rusia sd declare
razboi Turciei. Este singurul pod care a
supravietuit Celui De-al Doilea Razboi

Mondial, are greutatea de 355 tone, iar
peste el trec si astazi trenurile internatio-
nale Sofia - Bucuresti - Tasi - Moscova.
Ultimul pod peste rau a fost reinaugurat la
Lipcani - Radauti-Prut in anul 2010, chiar
dacd podul era gata de cinci ani. Reabilitarea
|ui s-a facut din bani europeni, prin progra-
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mele TACIS si PHARE, fondurile structu-
rale ale UE, singurele care sunt capabile sa
recladeasca podurile dintre fratii de peste
Prut. In acest sens, proiectul ,Consolidare
pod DN 2B(E 87), km 149+841, peste Prut,
la Galati - Giurgiulesti” este unul dintre
cele sase obiective de investitii pentru care
Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere din Roméania a depus
o0 aplicatie de finantare nerambursabild prin
Programul Operational Infrastructura Mare
2014-2020. Pentru materializarea proiec-
tului au fost parcurse o serie de procedu-
ri la nivel transfrontalier, obiectivul fiind in-
clus, in 2019, pe lista proiectelor prioritare
de cooperare dintre Moldova si Romania.

Situatia actuala a podului
de peste Prut de la Giurgiulesti

Podul de la Giurgiulesti a fost construit
fn 1949 de o firma sovietica, de atun-
ci lucrarea de artd fiind beneficiara doar
a lucrarilor de intretinere. Drumul natio-
nal DN 2B Spataru - Brdila - Galati -
Frontiera cu Republica Moldova (drum eu-
ropean E87), traverseazd raul Prut pe un

(Roménia) si Giurgiulesti si continud tra-

seul pe drumul national M3 - Comrat -

Chisindu (Republica Moldova). Podul a fost

construit din beton cu trei deschideri: o

deschidere centrald de 84,00 m si doua

deschideri marginale de cate 15,00 m, iar

lungimea totala a podului este de 125,00 m

(inclusiv zidurile intoarse). Amplasamentul

podului se gaseste in zona de lunca a raului

Prut, la cca. 1,0 km amonte de confluenta

cu fluviul Dunarea. Partea carosabild a po-

dului este de 6,00 m, distanta dintre fetele

interioare ale montantilor este de 7,00 m

realizand un spatiu liber intre montanti si

bordurd de cate 53,30 cm de fiecare parte.

Ldtimea trotuarului intre bordurd si lisa

parapetului este de cate 1,70 m, rezul-

tédnd o l&time totald intre fetele lisei para-
petului de 9,40 m. in plan, traseul drumu-
lui este in aliniament, podul fiind normal.

Infrastructura podului este alcdtuita din

doua culei cu elevatia cadru pe doi pereti

lamelari din beton armat, inecate, cu fun-
datie directd si doud pile cu elevatia ma-
sivd din beton simplu, sub forma de bolta
si fundatia indirectd pe piloti din beton ar-
mat. Suprastructura podului din deschide-
rea centrald este alcatuitd din grinzi meta-
lice cu zdbrele cu calea jos, iar cele doud
deschideri marginale sunt alcdtuite din-
tr-un sistem de grinzi din beton armat.

Grinzile cu zdbrele sunt alcatuite din:

W Talpa superioard sub forma de TT, reali-
zatd dintr-o placa superioara, doud inimi
din tablad groasa, doud corniere la partea
superioara intre inimi si placa, precum si
doua corniere la partea inferioara a inimi-
lor solidarizate prin nituri. Distanta dintre
inimile talpii superioare corespunde cu
dimensiunile diagonalelor si montantilor;

W Talpa inferioard, realizata din profile
U, obtinute prin asamblarea cu nituri a
unor table groase si corniere;

B Montanti si diagonale obtinute prin
asamblarea cu nituri a platbandelor si
cornierelor legate intre ele prin antre-
toaze la talpa inferioara si contravantui-
ri la talpa superioara, in dreptul noduri-
lor prin nituri. Elementele cdii grinzilor
cu zdbrele sunt alcdtuite din antretoaze-
le de la talpa inferioara, sase longeroni
prinsi de antretoaze prin nituri si placa
din beton armat. Deschiderile marginale
sunt realizate din cate 4 grinzi din beton
armat. Calea pe pod este realizatd din
beton asfaltic. Dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie sunt realizate din
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elemente metalice. Racordarea cu tera-
samentele este realizata cu sferturi de
con pereate cu pldci de beton. Sferturile
de con la culeea de pe malul Republicii
Moldova sunt prevazute si cu ziduri de
sprijin care taie o parte de sferturile de
con pentru a crea conditiile necesare
realizarii unui drum n lungul raului Prut,
Podul a fost dimensionat la convoaiele
N13 pe osii N60 senile conform norme-
lor sovietice, corespunzatoare convoaie-
lor pe roti A13, respectiv S60 ale clasei
I de incarcare.

Expertiza realizatd la pod a scos in
evidentd mai multe degradari, care au impus
executarea urgenta a lucrdrilor de reparatii.
Astfel, la calea podului, asfaltul pe partea ca-
rosabild prezenta fisuri, crapdturi, gauri, de-
nivelari si fagage. Dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie erau degradate, placa
superioard nu era prinsd de suprastructurd,
fiind nefunctionald. De asemenea, nu erau
asigurate conditii de sigurantd, bordurile si
asfaltul de pe trotuar era degradat, iar para-
petele pentru siguranta circulatiei lipsea.

Lucrari in derulare

Pe baza analizei starii tehnice a podu-
lui si pe baza calculelor efectuate la ele-
mentele structurale, tinand cont de soli-
citarile produse de convoaiele clasei I de
incdrcare, precum si de cele ale clasei E de
fncircare, sunt executate lucrari de inter-
ventie asupra podului, astfel:

Lucrdri pentru aducerea podului la
starea initiala:
a) suprastructurd:

B consolidarea tdlpilor superioare si infe-
rioare ale grinzilor cu zdbrele;

B vopsirea tablierului metalic (grinzi, lon-
jeroni, antretoaze, contravantuiri), dupa
sablarea tuturor elementelor metalice;

W tratarea cu mortare speciale a intregii
suprafete a intradosului placii din beton
armat (atat intre grinzile principale, cat
si a consolelor de trotuar si a liselor de
parapet;

M tratarea cu mortare speciale a su-
prastructurii din beton armat ale deschi-
derilor marginale.

b) infrastructura:

B curdtarea banchetei cuzinetilor de la
culei si pile;

W curdtirea de rugina a aparatelor de rea-
zem si ungerea cu vaseling a rulourilor;

W reparatii cu mortare si betoane speciale
zonelor din elevatia culeelor inclusiv de
la intradosul consolelor de trotuar de pe
zidurile intoarse;
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M reparatii cu mortare si betoane speciale
zonelor afectate de la bancheta cuzineti-
lor de la toate pilele;

B consolidarea si protectia fundatiilor pile-
lor prin executia unei incinte din pal-
planse sau profile metalice tip U, in-
troduse sub cota radierului, urmati de
injectarea cu mortar de ciment in inte-
riorul incintei, atat a terenului dintre ra-
dier si incintd, cat si a celui de sub ra-
dierul fundatiei, precum si in radier, la
partea inferioara a acestuia.

c) Calea podului si elementele aferente:

B desfacerea cdii si a trotuarelor podului
(inclusiv a hidroizolatiei) pand la placa
de beton;

B executia noilor straturi ale caii, care cu-
prind realizarea unui strat suport al hi-
droizolatiei, asternerea unei hidroizolatii
performante, protectia acesteia si cele
doua straturi de asfalt;

B montarea parapetelor de protectie de tip
H4;

B inlocuirea parapetului pietonal;

B montarea unor dispozitive performante
de acoperire a rosturilor de dilatatie;

B montarea unor guri de scurgere, inclu-
siv a tuburilor de prelungire a acestora.

d) Racorddri cu terasamentele:

W curatarea si repararea pereului de pe
sferturile de con;

W refacerea scarilor de acces, precum si a
casiurilor pentru scurgerea apelor colec-
tate de pe partea carosabila.

Lucrari in albie:

M curdtarea albiei raului pe o zond de mini-
mum o suta de metri de fiecare parte a
podului, pentru indepdrtarea vegetatiei;

W protectia malurilor raului pe zona pe
care a fost curatata, realizata cu partea
basarabeand pentru malul sténg.

Desigur, aceste lucrdri au doar menirea
de pregadtire a unei noi etape de interventie
la pod, necesard pentru ldrgirea structurii
si asigurarea parametrilor normali de ex-
ploatare conform clasei E de incarcare.

Onorarea contractului,
posibila inainte de termen

Vremea buna a ajutat constructorii s
execute lucrdrile in cele mai bune conditii,
permitandu-le chiar si devanseze une-
le etape din graficul contractual. Pe de o
parte, proiectantul, ing. Dan MAIOREAN,
si consultantul, ing. Radu IORDACHI, dar
si conducerea CNAIR SA, au fost prezenti
constant in santier, verificdnd calitatea lu-
crarilor, dar oferind si solutii cu promptitu-
dine in unele situatii aparute,
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Pe de altéd parte, lucrdrile sunt exe-
cutate cu profesionalism si seriozitate
de cdtre SC LUCONSA BM SRL Galati,
una dintre firmele-membre ale Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Romania. Constructorul este atestat pentru
lucrari in domeniul infrastructurii rutiere si
are in portofoliul sdu multe obiective simi-
lare, care astdzi sunt utilizate in sigurant3
de traficul rutier. De numele SC LUCONSA
BM SRL Galati se leaga lucrdri de referinta,
finalizate cu succes:

«Reparatii viaduct de coasta Stanca
Teherau pe DN 10, la Siriu”, Lucrari de
proiectare fazele PT+DE+AT pentru obiec-
tivul -, Lucrdri de punere in sigurantd pod
pe DN 72, peste raul Dambovita, la Visoara
- Urgenta 1” si ,Pod peste raul Prahova la
Dridu, DJ 101,” - pod la care anterior au re-
nuntat la lucrari alti 2 constructori mai mari
si unde au fost folosite grinzi precompri-
mate de 30 de metri lungime. O lucrare im-
portantd din portofoliul LUCONSA BM este
i cea de reparatii @ podului de pe DN 39,
de la Mangalia, judetul Constanta, lucrare
de artd care are o structurd metalici de
402 metri, realizata cu mult profesionalism.

Analizand stadiul lucrarilor si refe-
rintele, avem certitudinea ca refacerea
podului de la Giurgiulesti ar urma sa fie
finalizata mult mai devreme fatd de ter-
menul asumat prin contract, respectiv in
primavara anului 2022, Apoi, vor fi ridi-
cate toate restrictiile care vor permite ac-
cesul mai facil al marfurilor din Republica
Moldova spre Portul Galati - unde, de ase-
menea, se au in vedere modernizarea ra-
cordurilor feroviare si rutiere - fapt ce ar
genera o serie de oportunitati in dezvol-
tarea mediului de afaceri.

Alte doua podurl vor fl refacute
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De asemenea, in aceastd perioadd sunt
in stadiu avansat demersurile pentru achi-
zitia lucrdrilor de refacere a podurilor de
peste Prut de la Albita - Leuseni, pe DN
24B, de la Sculeni, pe DN 24, si de la
Oancea - Cahul, pe DN 26, care fac parte
din amplul proiect derulat de CNAIR S.A.,
cu finantare prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul
caruia a fost construit si podul nou de pe
DN 24, Crasna, judetul Vaslui.



