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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii
“REABILITARE POD PE DN17B KM 82+001 PESTE RAUL BISTRITA
LA TOPOLICENI’

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

1.3. Ordonator de credite (secundar/fertiar)
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A

1.4. Beneficiarul investitiei
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.-
Directia Regionala de Drumuri si Poduri Bucuresti.

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor
S.C. EVACONS TECH SRL. BACAU
Cod fiscal: RO27788696
Str.l.L.Caragiale nr.1/A/2
e-mail: evalcons.tech@gmail.com
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2. Situatia existentd si necesitatea realizarii lucrdrilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

C.N.A.LR. S.A. este persoana juridica romana de interes strategic national, cét
statul este actionar majoritar, este organizatd si functioneaza sub autoritatea

Ministerului Transporturilor.

C.N.A.LR. S.A. desfasoara in principal activitdti de interes public national, in
domeniul administrarii drumurilor nationale si autostrdzilor, in conformitate cu
prevederile OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd cu modificarile Si
completarile ulterioare.

Pana in prezent pentru reconstructia si consolidarea retelei de drumuri, a avut loc
doar o dezvoltare limitata a retelei de drumuri. Principala retea de drumuri este formata
in mod predominant (92%)din drumuri cu doua benzi de circulatie. Eforturile financiare
considerabile pentru intretinerea retelei de drumuri sau materializat in
reconstructia si consolidarea drumurilor europene pentru a permite circulatia
autovehiculelor de marfa cu sarcina de 11.5 to /osie.

Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii are drept scop stabilirea
indicatorilor tehnico-economici privind lucrérile de consolidare ce se impun pentru
reabilitarea podului amplasat pe DN 17B, la km 82+001 in localitatea Topoliceni, din

judetul Neamt.

Lucrarea va respecta prescriptiile actelor normative in vigoare la data intocmirii
documentatiei precum si a standardelor si normativelor aplicabile:

- Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii,

- Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,

- Legea nr. 259/2017 pentru modificarea si completarea OG nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, cu completarile si modificarile ulterioare;

- AND 554-2002 - Normativ privind lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor
publice.

- Ordinul 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei

tehnice a drumurilor publice;

Pag5s



BENEFICIAR :C.N.ALR.S.A-D.R.D.P. 1AS]
PROIECTANT : 8.C. EVALCONS TECH S.R.L. Bacau
DENUMIREA LUCRARII :REABILITARE POD PE DN17B , KM 82+001, PESTE BISTRITA LA TOPOLICENI

e ——— e ——— T g

- Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactuiui drum-mediu inconjurator;

- Ordinul 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor,

- Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de
cerintele utilizatorilor NE 021/2003

- Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

- STAS 863-85— Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare,

- STAS 2900-89 - Lucréri de drumuri. Latimea drumurilor,

- HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico —
economice aferente investitiilor locale,

- Legea apelor 107/1996,

- NP 067/2002 Normativ departamental privind proiectarea lucrarilor de apérare a
drumurilor gi podurilor,

- PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor,

- PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide,

- AND 540-2003 - Normativ pentru evaluarea stérii de degradare a imbracamintii
pentru structuri rutiere suple si semirigide,

- SR 1848-1/2/3:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare,

- SR 1848-7:2015 Marcaje rutiere

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare,

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

- AND 605-2016 - Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea $i punerea in opera.

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate;

- SR EN 1890:2004 - Eurocod: Bazele proiectarii structurilor,

- SR EN 1991-1-1:2004 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor,

- SR EN 1992-2:2006 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton.

- SR EN 1997-1:2004 - Eurocod 7: Proiectarea geotehnica.
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- SR EN 1998-2:2006 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur.

- P 100-1/2013 - Cod de proiectare seismic3,

- NE 021-2003 - Normativ privind stabilirea cerinfelor tehnice de calitate a
drumurilor, legate de ceriniele utilizatorilor.

- AND 546-2013 - Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase
pentru calea pe pod.

- PD 165-2012 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si de
podete de gosea cu suprastructuri monolit i prefabricate

- NP 115-2004 - Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton
armat pentru poduri

- AND 522-2002 - Instructiuni pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod

- CD 138-2010 - Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat si beton precompromat metal si
compozitie.

- AND 547-2013 - Normativ pentru prevenirea $i remedierea defectiunilor la
Tmbracaminti rutiere moderne.

- Ordinul MI-MT 1112/411/2000 Norme metodologice privind conditiile de Tnchidre
a circulatiei si de instituire a resctrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

- AND 592-2014 - Normativ privind utilizarea materialelor geosintetice la
ranforsarea structurilor rutiere cu straturi asfaltice.

- AND 583-2009 - Normativ pentru determinarea conditilor de relief pentru
proiectarea drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora.

- P 100-1/2013 - Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri, indicativ P 100-1/2013

- P 130-1999 - Normativ privind comportarea n timp a constructiilor

- Instructiuni tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru
elementele de beton si beton armat

- MP 031-2003 - Metodologie privind programul de urmérire in timp a comportarii
constructiilor din punct de vedere al cerintelor functionale

- Metodologia de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor

- Regulament privind stabilirea categoriei de importants a constructiilor.

- CD 99-2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra

- AND 534-1998 - Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere gi indicarea metodelor de remediere.
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- CD 138-2010 - Normativ privind criteriile de determinare a stérii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat si beton precompromat metal si

compozitie.

- AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calit&tii hidroizolatiei la
poduri.

- AND 578-2002 - Normativ pentru executia placilor de suprabetoane a podurilor
sub trafic.

- AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei
pe drumuri, poduri si autostrazi.

- STAS 1545-89 - Poduri pentru strazi i sosele. Pasarele. Actiuni

- SR EN 1990:2004 - Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

- SR EN 1990:2004/A1:2006 - Eurocod: Bazele proiectérii structurilor

- SR EN 1990:2004/A1:2006/AC:2010 - Eurocod. Bazele proiectarii structurilor

- SR EN 1990:2004/A1:2006/NA:2009 - Eurocod: Bazele proiectarii structurilor.
Anexa AZ2: Aplicatie pentru poduri. Anexa nationala

- SREN 1991-1-1:2004 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni
generale. Greutati specifice, greutati proprii, incércari utile pentru cladiri

- SR EN 1991-1-6:2005 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor.

- SR EN 1991-2:2004 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din
trafic la poduri

- SR EN 1991-2:2004/AC:2010 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2:
Actiuni din trafic la poduri

- SR EN 1981-2:2004/NB:2006 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2:
Actiuni din trafic la poduri. Anexa nationald

- SR EN 1892-2:2006 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2:
Poduri de beton. Proiectare si prevederi constructive

- SR EN 1992-2:2006/AC:2008 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton.
Partea 2: Poduri de beton. Proiectare si prevederi constructive

- SR EN 1992-2:2006/NA:2009 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton.
Partea 2: Poduri de beton. Proiectare si prevederi constructive. Anexa nationala

- SR EN 1997-2:2007/NB:2009 - Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2:
Investigarea si incercarea terenului. Anexa nationala

- SR EN 1998-2:2006 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri

- SR EN 1998-2:2006/A1:2009 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri

- SR EN 1998-2:2006/A2:2012 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru

rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri
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- SR EN 1998-2:2006/AC:2010 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru

rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri
- SR EN 1998-2:2006/NA:2010 - Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru

rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationala
- STAS 2916-87 - Lucrari de drumuri gi cai ferate. Protejarea taluzurilor gi

santurilor. Prescriptii generale de proiectare
- STAS 8389-82 - Lucrari de regularizare a albiei raurilor. Diguri. Conditii de

executie si metode de verificare

Leqislatia de mai sus nu are caracter limitativ.

2.2. Analiza situatiei existente $i identificarea deficientelor

DN 17B este un drum de utilitate publica si/sau de interes public, pe care se
desfasoara circulatia rutiera si pietonala, Th scopul satisfacerii cerintelor generale de
transport ale economiei si ale populatiei.

C.N.AILR. S.A. prin Directia Regionalda de Drumuri si Poduri lasi, are in
administrare acest drum intre pozitiile kilometrice:

Vatra Dornei - Brosteni - Pietroasa 3+750 59+454
Lunca - Savinesti - Poiana Teiului - Roseni 59+454 86+689

17B

Din punct de vedere tehnic, in conformitate cu Ordinul 1295/2017 pentru
aprobarea "Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”,
drumul national DN17B este clasificat ca drum de clasa tehnica 111

Din punct de vedere functional, drumul este clasificat ca drum national secundar.

DN17B pe sectorul studiat prezinta in sectiune transversald o platforma de 8,00
m, avand o parte carosabild de 6,0 m cu doud benzi de 3,00 m latime fiecare si
acostamente de céate 1,0 m Iatime.

Drumul national DN10 pe acest sector, traverseazd zona de relief munte, in
conformitate cu prevederile AND 583-2002 - "Normativ privind conditiile de relief pentru
proiectarea drumurilor si stabilirea capacitétii de circulatie a acestora”.

Conform starii de viabilitate a drumurilor nationale aflate in administrarea DRDP
lasi, pe traseul drumului DN17B la km 82+001 existd un pod din beton armat in lungime
de 127,70 m, peste raul Bistrita, in localitatea Topoliceni, construit in anul 1967

I s == =
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Amplasamentul studiat este identificat pe teren de borna kilometricd km 82+000
situata la capatul zidului intors al culeii Vatra Dornei, in localitatea Topoliceni, judetul
Neamt.

Podul este din beton armat, cu calea sus, are 3 deschideri (34.00 + 44.00 + 34.00
m), rezultand lungimea suprastructurii de 112.80 m, iar lungimea totald a podului,
inclusiv zidurile intoarse, este de 124,90 m fiind diferitd de cea din starea de viabilitate.

Schema statica este de grinda continua.

Podul este amplasat pe un sector de drum in curba cu o raza de cca 160m, calea
prezentand un dever de 3%. Aceasta curbura este mai evidenta pe deschiderile 2 si 3
(centrala si mal drept), prima deschidere (aferenta malului stang) fiind pe zona de
racordare.

Latimea de gabarit a podului, intre grinzile de parapet, este de 10.80 m in care
intra partea carosabild de 7.80 m si doua trotuare de 1.50m. Intre carosabil si trotuare
este prevazut parapet directional metalic — de tip H1. Grinda parapetului pietonal are
latimea de 0.20 m.

Podul a fost construit In anul 1967 si a fost proiectat pentru clasa E de incércare.

Alcatuirea structurii podului si dimensiunile generale au fost stabilite prin
masuratori in amplasamentul podului in urma inspectiei tehnice efectuate in vederea

intocmirii expertizei tehnice.

Infrastructura este formaté din 2 culee masive, din beton si doua pile din beton
armat, cu elevatie lamelara. Culeele si pilele au fundatiile de tip cheson. La partea
superioara culeele au amenajate banchete de rezemare. Rezemarea grinzii casetate pe
banchete se face pe fiecare culee prin intermediul a doud aparate de reazem din beton
armat (tip pendul). Culeele au fost prevazute cu ziduri intoarse pentru racordarea la
rampele podului. Elevatiile pilelor creeazé cu suprastructura legaturi de tipul unui nod
de cadru. Partea inferioaréd a elevatiilor pilelor, pe cca 3,50m inaltime, prezint3
consolidari realizate sub forma unor cdmasuiri cu sectiunea circulara.

Suprastructura podului este alcatuitad dintr-o grinda casetata monolita, din beton
armat, continua pe 3 deschideri. Grinda casetata are latimea la partea inferioara de 5.00
m, inaltimea de cca. 2.50 m, fiind prevazutd cu doud console cu lungimea de 3,10m.
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Latimea peretilor casetei sunt de 50cm pe zona de cdmp si 65 cm pe zona de reazem.
Pentru preluarea compresiunii date de momentul negativ, placa de la partea inferioara
are o grosime mai mare pe zona pilelor — cca 35cm. Rigidizarea transversala a sectiunii
se face cu ajutorul antretoazelor: 4 pe reazem, cate 2 intermediare pe deschiderile
marginale si 3 pe deschiderea centrala.

Antretoazele de la capetele suprastructurii au rolul de a asigura transferul
incarcarilor la cei doi penduli, amplasati in afara latimii casetei. Panta transversaléa unicéa
este amenajata prin modul de executie a casetei — cu Tnaltime constanta si panta
transversala la intrados de cca 3%.

Calea pe pod este din imbracaminte asfaltica.

Podul are doua trotuare denivelate, delimitate cu bordurd, parapet directional
metalic de tip H1 si parapet pietonal metalic din teava rotunda.

Scurgerea apelor este asigurata prin 6 guri de scurgere dispuse pe partea aval —
interiorul curbei.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri intoarse si sferturi de con
pereate. Pe malul drept acestea au o inallime mai mic, fiind realizate in spatele zidurilor
de dirijare ale canalului de evacuare a barajului.

Albia raului Bistrita este amenajata in zona podului cu ziduri de aparare/dirijare
din beton pe malul drept si cu taluz pereat pe malul sténg. Pe acest mal, in albia majora
de sub pod, exista o imprejmuire cu gard de lemn a unei proprietati private si sunt
depozitate unele acareturi (caruta, lemne).

in aval de pod este amenajat un prag de fund din beton, cu o cddere de peste
50cm. Albia este stabild, in zona amonte talvegul fiind consolidat ca urmare a existentei

zonei de golire a barajului.

Instalatii pozate sau suspendate de pod. Pe culeea mal drept, la nivelul
banchetei, traverseaza pe sub pod o conducta de apa. Exista posibilitatea s fie retele
pe cablu in umplutura de trotuar. Acestea se vor identifica pe baza avizelor obtinute de

la detinatori.
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Conform codului de proiectare seismica P100-1-2013, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare este ag=0.20g, iar perioada de control (de colt)
a spectrului de raspuns este Tc=0.7 s.

Podul studiat conform Tema de proiectare, prezinta urmatoarele deficiente
majore:

Structura de rezistenta
- beton carbonatat, segregat si exfoliat la caseta,;

- fisuri transversale |la caseta;
- goluri in beton la casete si console,

Elemente ce sustin calea
- beton carbonatat si stalactite pe consola;
- beton cu reducerea sectiunii la grinda parapet;
- beton in exces la consola dreapta, spre culeea 2 (Poiana Largului);
- armatura corodata la consola;
- eflorescenta la consola.

Infrastructuri
- beton carbonatat la culeea 2 (Poiana Largului);
- beton segregat culeea 1(Vatra Dornei);

- beton segregat pila 1.

Albie, aparari maluri, rampe acces
- tasari rampe;
- degradari asfalt rampe;

- fisuri asfalt rampe.

Cale
- degradarea asfaltului pe cale si trotuare (asfalt ingrosat);
- infiltrari de apa in caseata si consola trotuarului, atat pe stanga cat si pe dreapta;

- borduri degradate sau lipsa la trotuare;

- trotuare prabusite in zona de racordare cu terasamentul;

- lipseste parapetul metalic separator, pe deschiderea 1 dreapta;
- grinda parapet, degradata atat pe stanga cat si pe dreapta;

- hidroizolatie deteriorata;

- rosturi deteriorate;
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- neasigurarea pantei de scurgere a apelor si guri de scurgere degradate;

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin efectuarea lucrarilor de reabilitare, se urmareste indeplinirea urméatoarelor
obiective:

e S& preconizeaza compensarea totale a uzurii fizice si morale conform
Normativelor tehnice respectiv PD 165 - 2013 si Eurocodurilor.

e asigurarea continuitatii transporturilor si fluidizarea circulatiei pentru toate
categoriile de vehicule;

¢ podul va asigura toate cerintele din punct de vedere al stabilitatii la actiuni statice,
dinamice si seismice, siguranta in exploatarea, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si
refacerea mediului;

o refacerea si calibrarea dispozitivelor de colectare si evacuare ape;

o sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de protectie a
drumului, in principal parapete metalice cu nivel de protectie corespunzétor;

e sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de semnalizare si
marcaje.

e pastrarea amplasamentului actual, pentru evitarea exproprierilor si demolarii
constructiilor si retelelor existente;

= asigurarea sectiunii optime de scurgere a apelor in albia majoré si a protectiei
malurilor, conform prevederilor Legii 107/1996 cu modificarile si completérile ulterioare
in vigoare. redarea in circuit agricol a suprafetelor de teren afectate de organizarea de
santier, variante ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale etc.

«realizarea de lucrari privind protectia mediului si reducerea impactului negativ
asupra acestuia, cu referire la: prevenirea eroziunii solului, protectia terasamentelor,
evitarea poluarii panzei de apa freatica sau a cursurilor de apd, prevenirea poludrii
atmosferice datorita lucrarilor de constructii;
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3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitédti ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - infravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan),

Amplasamentul se situeaza in intravilanul comunei Poiana Teiului, in satul
Topoliceni si traverseaza raul Bistrita.

Comuna Poiana Teiului este situata in zona muntilor Bistritei si a muntilor
Stanisoarei.

Podul care traverseaza raul Bistrita, este amplasat pe drumul national DN 17B la
km 82+001, in zona de Nord - Vest a jud. Neamt.

Constructia ocupa o suprafata de teren de 1.382,4 mp.

Conform starii de viabilitate, lungime totala a podului este de 127,70 m. Podul are
3 deschideri, din care, doua deschideri de cate 33,00 m fiecare si o deschidere de 42,50
m. Latimea partii carosabile este de 7,80 m, iar latimea intre parapetii podului este de
10,80 m.

Conform masuratorilor din teren lungimea totald a podului este de 124,90 m.
Podul are 3 deschideri, din care, doua deschideri de cate 34,40 m fiecare si o0 deschidere
de 44,00 m. Latimea partii carosabile este de 7,80 m, iar latimea intre parapetii podului
este de 10,80 m.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau céi de acces posibile;

Drumul DN 17B, pe care se afla amplasat podul, are originea (km 0+000), in
municipiul Vatra Domei (Jud. Suceava), statiune turistica balneara, de interes national.
Drumul parcurge pe directia Nord - Vest, Sud — Est, valea Bistritei, traseu montan de o
rara frumusete peisagistica si are capatul (km 86+689), in localitatea Poiana Largului
(ud. Neamt), situata pe malul lacului de acumulare, Bicaz. Relatiile cu zonele invecinate
se realizeaza prin intermediul DN/DJ, precum si o serie de drumuri comunale si locale
existente in zona.

Drumul national DN 17B, asigura prin intermediul DN 17 in capatul de Nord,
legatura cu municipiul resedinta de judet Bistrita, spre Vest, iar spre Est, tot prin
intermediul DN 17, cu municipiile Campulung Moldovenesc, Gura Humorului si
resedinta de judet, Suceava. In capatul de Sud, prin intermediul DN 15B, spre Est, este
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asigurata legatura cu orasele Targu Neamt si Pascani, iar spre Vest, prin intermediul
DN 15, cu statiunea turistica de interes national, Borsec (jud. Harghita).

c) date seismice si climatice;

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi
de proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurenta IMR = 225 ani, are urmatoarele valori:

> Acceleratia terenului pentru proiectare: ag=0,20 g,

> Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita
dintre zona de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori
maxime in spectrul de viteze relative. Pentru zona studiata perioada de colt este

Tc= 0,7 sec.

Clima in zona Poiana Teiului raportata la intrega suprafata a bazinului hidrografic
al acestui rau permite sesizarea mai multor nuante climatice, factorii majori care au
introdus aceasta varietate fiind in primul rand localizarea geografica, complexitatea
reliefului, si principalele componente de circulatiei generale a atmosferei.

In geneneral clima inregistreaza trasaturile climatului temperat cu nuante mai
aspre, cu particularitatile specifice zonei montane. Se manifesta prin veri temperate si

ierni nu prea aspre.

Media anuala a umiditatii aerului este de cca.75%. In interiorul depresiunii
datorita constructiilor si diverselor activitati se constata valori mai mici ale umezelii
relative 60-70%,pe cand in unitatea montana valorile ajung la 80-84%.

Nebulozitatea este influentata de relief care joaca un rol de moderator la maselor
de aer si al fronturilor.  Precipitatii atmosferice: regimul pluviometric este determinat de
pozitia geografica a regiunii si de relief astfel incat cantitatea medie anuala are valori
cuprinse intre 630-1000 mm, aparand diferente nete in functie de aititudine.

Temperatura medie anuala variaza intre +2°C in partea superioara a muntilor
pana la si +9,0°C in zonele joase.

Primele ingheturi se produc la sfarsitul lui septembrie, iar ultimile se produc pana

la sfarsitul lunii mai la cotele superioare ale versantilor.
Ploile sunt frecvente primavara si toamna, insa in general sunt de scurta durata.

— e
e S
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Directia vantului este predominant din directia vest si nord-vest.
In conformitate cu prevederile STAS 6054-77, adancimea maxima de inghet se

stabileste pe baza de observatii locale, fiind aproximata ca fiind intre 90-100 cm.

d) Studii de teren:
i.studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform

reglementarilor tehnice in vigoare,

Pentru o evaluare corecta a conditiilor geotehnice locale de pe amplasamentul
analizat, a fost intocmit studiul geotehnic de catre ing.geolog Sterpu Florin.
S-au efectuat lucrari de cercetare geotehnica, in faza de teren precum si in faza

de birou. In etapa de teren s-a executat un foraj geotehnic cu adancimea de investigare
de 8.00 m, iar in etapa de birou, s-a facut documentarea preliminara privind situatia
geomorfologica si geologica din zona, privind lucrari geotehnice efectuate anterior in
zona studiata sau limitrofa acesteia, interpretarea analizelor de laborator si intocmirea
documentatiei geotehnice.

Conform NP 074 - 2014 privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 2.

Incadrarea terenuiui Terenuri bune 2
Apa subterana Cu epuizmente normale 2
|Cateqoria de importanta Deosebita 5
\Vecinatati Fara riscuri 1
Acceleratia terenului pentru proiectare a(q)=0.20 m 2
TOTAL 12
Risc geotehnic Moderat
’ﬁegoria geotehnica 2

Categoria geotehnica 2 include tipuri conventionale de lucrari si fundatii, fara
riscuri majore sau conditii de teren si de solicitare neobisnuite ori exceptional de dificile.
Lucrarile din Categoria Geotehnica 2 impun obtinerea de date cantitative si
efectuarea de calcule geotehnice pentru a asigura satisfacerea cerintelor fundamentale.
In schimb, pot fi utilizate metode de rutina pentru incercarile de laborator si de teren si
pentru proiectarea si executia lucrarilor. Metodele de proiectare presupun utilizarea de
calcule de rutina pentru stabilitate / capacitate portanta si deformatii folosind metode
uzuale recomandate in reglementarile tehnice in vigoare.
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In continuare sunt sintetizate informatiile din studiul geotehnic privind litologia
identificata pe adancimea forajelor precum si descrierea din punct de vedere geotehnic

a acestora.

Forajul, a intalnit, de la cota terenului amenajat, urmatoarele straturi:

0,00 -0,20 m umplutura

0,20 - 4,50 m complex grosier (pietris, nisip, bolovanis)

4,50 - 8,00 m calcare si gresii calcaroase

Apa subterana a fost intainita la cota de -2.10 m (sub forma de slabe infiltratii de
apa), Nh stabilizandu-se la cota -2.20 m.

Nivelurile subterane variaza in timp; cele mai importante fluctuatii se inregistreaza
in amplasamente in care nivelul apei se afla in apropiere de suprafata terenului,
respectiv sub efectul mai puternic al factorilor hidrometeorologici.

Apa nu prezinta agresivitate fata de materialele de constructii (betoane).

ii. Studii de specialitate necesare precum studii topografice, geologice, de stabilitate
a terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz topografic;

Studiu topografic
S-a efectuat o masuratoare topografica in sistemul de coordonate Stereo 70.

In reteaua planimetricd au fost incluse puncte ale retelei de triangulatie de ordin
superior, aflate in zona lucrarii.

La stabilirea amplasarii punctelor s-au avut in vedere toate prescriptiile
normativelor referitoare la stabilitate, eficienta pentru ridicare, accesibilitate usoara.
Amplasamentele au fost stabilite astfel incét sa existe posibilitatea orientarii
instrumentelor pentru masurat pe minim 2 puncte ale retelei.

Sistemul altimetric de cote folosit |a realizarea retelei este Marea Neagra 1975.

Studiu hidrologic, hidrogeologic;
Raul Bistrita (cod cadastral XIl.1.63) este cel mai mare afluent, de pe partea
dreapta, al raului Siret.
Bazinul sau hidrografic este situat in partea central-nordicd, mai Tnaltd, a
Carpatilor Orientali.
Bazinul hidrografic al rdului Bistrita, aferent sectiunii studiate de la Topoliceni, are
o0 suprafafd de 2925 km?, preluatd din Cadastrul Apelor Romaéniei, 1992 si o altitudine
medie de 1165 m..
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REZULTATE
- Suprafata bazinului hidrografic aferent= 2925 km?

- Altitudinea medie a bazinului hidrografic= 1165 m.

P%  Qma(m3/s) Hemax.(m)
1 1242 519,30
2 981 518,70
5 671 517,70
10 460 517,00

Debitele se refera la regimul natural de scurgere si nu contine sporul de siguranta.

cote Q B | P | R [R¥® ] i” n Q V | Obs.
i=4%o | 513,85 | 0 - | - - - - - - - | Talveg
515 [ 39,0 | 69 | 72,4 | 0,54 | 0,66 | 0,063 | 0,040 | 40,5 | 1,04
516 | 109 | 71 | 746 | 1,46 | 1,29 0,042 | 211 | 1,94
517 | 182 [ 735 ] 772 | 236 | 1,78 0,045 | 453 | 2,49
518 | 256 | 755 ] 792 ] 3,23 | 2,19 0,045 | 785 | 3,07
[ 519 | 335 [ 80,5 | 84,5 | 3,96 | 2,51 0,048 | 1104 | 3,29
( 520 [ 418 [ 840 [ 882 | 474 | 2,84 0,050 | 1496 | 3,58

Studiu de trafic si studiu de circulatie;
Studiul de trafic reprezinta una din cele mai importante componente ale D.A.L.1.,

pe baza acestuia fundamentandu-se urméatoarele aspecte:

o Evaluarea preliminara a atractivitatii sectoarelor de drum studiate, din
punctul de vedere al traficului atras;
® Stabilirea profilului transversal a sectoarelor noi sau existente de drumuri,

pe baza evaluarii cererii de trafic (dimensionarea capacitatii de circulatie) — similar
cu recomandarea tipului de infrastructura;

» Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea capacitatii portante a
drumurilor;
@ Furnizarea de date de intrare pentru analiza cost-beneficiu, din punctul de

vedere al valorilor de trafic generat: indus, atras si de dezvoltare, pentru variantele
de Proiect studiate, referindu-se, in principal, la analiza duala a situatiilor Cu i

F&ra Proiect.

Studiul de trafic se bazeaza pe ipoteze realiste, pe metodologiile si normativele
aflate in vigoare, precum si pe studii anterioare de referintd si practici internationale
agreate de catre IF| (Institutiile Internationale de Finantare).
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Ca principiu general de realizare, s-au utilizat ca date de intrare cele mai recente
date oficiale, privind valorile de trafic inregistrate in zona de influen{d a Proiectului.
CESTRIN opereaza un numar de statii de cantarire automata, strategic localizate si
posturi de numarare a traficului din care pot fi extrase date statistice. La fiecare 5 ani se
intreprinde un studiu complet de trafic si de matrice origine-destinatie pe reteaua
principald de drumuri din Romania. Ultimul astfel de recensamant a fost efectuat in anul
2015, ale carui rezultate au fost puse la dispozitia Proiectantului de catre Beneficiar.

Se vor urmari norme metodologice stabilite in cadrul urmatoarelor reglementari:

e Legea nr. 2569/2017 pentru modificarea si completarea OG nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, cu completarile si modificarile ulterioare;

e Ordinul 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice;

e Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu inconjurator;

e Ordinul 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor;

e Hotararea nr. 907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice

e Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice,
indicativ PD-189/2012

o Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punctul de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ
AND 584/2012

« Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-
destinatie. Pregatirea datelor de ancheta in vederea prelucrarii. DD 506/2001

e Metode de investigare a traficului rutier, AND 602-2012

o Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne. CD 155/2001

o Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de
cerintele utilizatorilor NE 021/2003

e Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

« Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica). PD 177-2001

e Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide. NP 081/2002

e i=—— v —sw ==
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« Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicativ AND
554-2002

Coeficientii de evolutie a traficului
Avand in vedere:
e potentialul de dezvoltare a zonei analizate, dat de proiectele de perspectiva
ce vor fi implementate pe termen mediu si lung
e competitivitatea modului de transport rutier fata de modurile concurente
¢ planurile de investitii prevazute in Master Planul de Transport al Romaniei,
care va conduce la cresterea mobilitatii si dezvoltarea sistemului de transport la
nivel national
CESTRIN recomanda luarea in considerare a scenariului de crestere scazut,
pentru evaluarea cererii viitoare de transport corespondente proiectului.

Rezultatele modelului de prognoza a calatoriilor

Utilizand metodologia prezentata mai sus, s-a efectuat prognoza traficului rutier
pentru anii 2015 — 2045. Rezultatele sunt prezentate in tabelul urmator, in ipoteza de
crestere scazuta a traficului.

Prognoza traficului
| o DN17B, sector km 49,201 - km 86,689, DJ177A (Holda) - DN15

| biciclete, tm_'i.sme, | mlCl’gSUZB | | camicane | camicane autoveh | | tract.oare, . veh tract | TOTAL YEhic
il otorete | UHET® oy g AUWORAM T i B4osi | aroulate | UPPNZe | vehicule | remool | ol | epicul | SR
minibus locuri | speciale | turisr

[ 2015 80 703 73 139 | 84 | 94 224 121 [ 46 | 73 32 1.669 | 5.71
2020 9 856 | 87 164 | g4 103 244 189 | 50 | 78 33 1945 | 6.40
| 2025 106 977 | 96 1898 | 100 | 109 262 | 185 | 53 | 83 33 | 2164 | 696
[ 20% | 119 | 111t | 110 | 218 | 106 | 115 | 280 173 57 88 | 34 | 2410 | 755
| 203 134 1.139 121 | 260 | 113 120 | 298 | 192 | 59 | @93 34 | 28553 | 805
| 2040 149 1.278 136 | 285 | 119 | 126 | 318 | 212 ] 63 | o8 35 | 2819 | 869
2045 166 1437 | 152 | 325 | 1% 132 340 | 233 66 | 103 | 35 3115 | 939

Pentru orizontul de prognoza 2020-2035, traficul de calcul este de 1,43 m.o.s.,
corespunzand astfel unei clase de trafic ,Foarte greu”.

Studiul de trafic este prezentat in volum separat.
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e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente:
Pe traseul investitiei, exista zone izolate care pot necesita relocare/protejare de

retele edilitare.

) Analiza vulnerabilitétilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbdri climatice ce pot afecta investitia:

Conform legii nr. 575 din 22 octombrie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a, zonele de risc natural sunt arealele
delimitate geografic in interiorul carora exista un potential de producere a unor
fenomene naturale distructive si anume cutremure de pamant, inundatii si alunecari de

teren.
Conform anexei 3, legii 575, care cuprinde unitatile administrativ—teritoriale urbane

amplasate in zone pentru care intensitatea seismica este minimum VIl (exprimate in
grade MSK), perimetrul se incadreaza astfel: are intensitatea seismica 7. (grade MSK)
si perioada medie de revenire de 50 ani.

|C. CUTREMURE DE PAMANT

Zone de risc natural — Cutremure de pamant

Conform anexei 5 din legea 575, care contine lista cu unitatile administrativ —
teritoriale afectate de inundatii, perimetrul se incadreaza astfel: poate fi afectat de
inundatii pe cursuri de apa si scurgerilor de pe torenti.
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Auraa nr. 3

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATII

Zone de risc natural — Inundatii
Conform anexei care contine lista cu unitatile administrativ — teritoriale afecate de

alunecari de teren, perimetrul se incadreaza astfel: potentialul de producere a
alunecarilor este mediu iar probabilitatea de alunecare redusa.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL famrs
SECTIUNEA aV-a - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECARI DE TEREN

B EGRDCY

- B3

Zone de risc natural — Alunecari de teren
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g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat fnvecinats;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Pentru implementarea proiectului nu au fost identificate posibile conditionari in
zona strabatuta. La acest moment nu sunt inregistrate in Repertoriul Arheologic
National nici un sit arheologic in arealul destinat consolidarii si reabilitérii obiectivului
propus. Teritoriul in care este amplasamentul obiectivului propus nu face parte din nici
0 zona protejata naturala sau construita protejata.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietétii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preempfiune;

Terenul si constructiile existente fac parte din domeniul public al statului, aflat in
proprietatea Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. prin Directia Regionald de Drumuri Si Poduri
lasi.

Terenul nu figureaza in zona de interdictie de construire.

Folosinta: - cale de comunicare terestra, drum national DN17B.

Destinatia - cale de comunicare terestra, drum national DN17B.

Pentru implementarea proiectului nu au fost identificate posibile obligatii de
servitute sau exproprieri.

b) destinatia constructiei existente;

Documentatia cuprinde lucrari de reabilitare a unui pod amplasat pe traseul unui
drum national cu indicativul DN17B, destinatia acestuia fiind de cale de comunicatie.
Prin lucrarile ce se vor executa, nu se modificd destinatia constructiei si nici
amplasamentul acesteia. Lucrérile noi vor avea aceeasi destinatie, imbunatatind
parametrii tehnici si conditiile de circulatie pe calea de transport.
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¢) includerea constructfiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora
Si In zone construite protejate, dupd caz,

Includerea constructiei existente n listele monumentelor istorice, situri arhelogice,
arii naturale protejate sau in zonele de protectie ale acestora nu se justifica. Nu sunt n
zona astfel de obiective, iar lucrarea noua nu va aduce elemente care sa justifice astfel

de incadrare.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd
caz,

Prin Certificatul de urbanism nu sunt impuse obligatii sau constrangeri de nici
un tip.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) Categoria si clasa de importanta;

Corespunzator Ordinuiui.1295/1997 privind aprobarea ,Normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, clasa tehnica a drumului national DN17B
este lll, fiind incadrat ca drum national secundar, cu 2 benzi de circulatie.

Din punct de vedere functional, drumul este national secundar.

Dupa evaluarea categoriei de importanta a constructiei conform ordinului
M.L.P.A.T. nr.31/ndin 2 oct.1995 a rezultat ca lucrarea se incadreaza in Categoria de
importantda B - Constructii de importantd deosebitd - Constructii cu functii
importante, a caror neindeplinire implica riscuri majore pentru societate si natura, pe
zone limitate, in conformitate cu Hotararea nr.766/1997, respective a "Regulamentuiui
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor din 21.11.1997.

Categoria constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publicd = 3,
conform STAS 4273/1983.

Clasa de importanta a constructiilor hidrotehnice = Il conform STAS 4273/1983.
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b) cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz;

Nu este cazul, investitia nefiind cuprinsa intr-o Lista a monumentelor istorice
aceasta nu poate avea un cod din Lista monumentelor istorice.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Podul construit in anul 1967, are are 3 deschideri, din care doua de 33,00 m si
una de 42,50 m rezuitand o lungime totala de 127,70 m, inclusiv ziduri intoarse.

Conform masuratorilor din teren lungimea totald a podului este de 1 24,90 m.
Podul are 3 deschideri, din care, doua deschideri de cate 34,40 m fiecare si o deschidere
de 44,00 m.

Latimea partii carosabile este de 7,80 m, iar intre parapetii podului este de 10,80
m. H etiaj = 5,40 m.

Suprastructura si infrastructura podului sunt din beton armat, fundatia culeelor
este directa, iar cea a pilelor circulare, pe chesoane deschise.

Schema statica a podului este grinda casetata continua.

Indicele de stare tehnica = 38;

Clasa starii tehnice = IV;

Clasa de incarcare E (A 30, V 80).

d) suprafata construita;

Suprafata de teren ocupata de constructia existenta pe acest sector este urmatoarea:

S rampe 50,0mx12,0m = 600,00 mp
S pod 112.80mx11.20m = 1 263.36 mp
S albie = 500.00 mp

Suprafata totala = 2 363.36 mp

Rot 2 370.00 mp
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€) suprafata construita desfasurata,
Avéand in vedere ca drumul si lucrarile de consolidare nu sunt construite pe mai
multe nivele, suprafata construita, la lucrarile de drumuri este egald cu suprafata

desfasurata = 2 370.00 mp

f) valoarea de inventar a constructiei;
Nu este cunoscuta.

g) alli parametri, in functie de specificul §i natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4.Analiza stérii construcliei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic

Raportul de expertiza tehnica a fost intocmit de cétre expert tehnic dr.ing.
Brosteanu T.Teodor avand atestatul cu nr. 0809 in domeniile A4,B2,D.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost efectuate deplasari la lucrare,
unde s-au facut masuratori pentru intocmirea releveului si s-au facut observatii asupra
podului si a zonelor aferente acestuia conform “Instructiuni pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod” Indicativ AND 522—- 2006 si dupa “Manualul privind defectele si
degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere" elaborat de
CESTRIN.

La inspectarea lucrérii in situ s-au urmadrit si s-au evaluat parametrii care
caracterizeaza starea tehnica si cei care caracterizeaza gradul de functionalitate. Cu
acestia s-au stabilit indicii de calitate ai starii tehnice (Ci), respectiv cei de functionalitate
(Fi).

Starea tehnica generalad a podului s-a exprimat apoi prin indicele de stare tehnica
Ist, care reprezintd suma tuturor indicilor de calitate (Ci,Fi).

_—_— e e e e e
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3.4.1. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA STAREA TEHNICA (FIZICA) A
PODULUI
C1. Elementele principale de rezistentéd ale suprastructurii.
Structura de rezistenta a podului este alcatuita dintr-o grindd casetatd, monolita,
din beton armat, continua pe 3 deschideri.
Grinda casetata din beton armat prezinta degradari si defecte cum ar fi:
- zone cu defecte de suprafata ale fetei vazute, segregari;
- culoare neuniforma, pete negre si impuritati;
- imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata;
- infiltratii la intrados, carbonatairi;
- degradari puternice in zonele din vecinatatea gurilor de scurgere, eroziuni, beton
friabil, armatura vizibila si corodata.

C2. Elemente de rezistentd care sustin calea
Elementele de rezistenta care sustin calea sunt placa grinzii casetate si cele 2
console ale acesteia. Defectele si degradarile grinzii au fost prezentate mai sus, iar
consolele acesteia prezinta defecte si degradari similare ca tip, dar mai pronuntate, in
special in zona gurilor de scurgere si a rosturilor de fisurare de pe pile.
C3. Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructurile (culeele si pilele) prezintd urméatoarele defecte si degradéri
aparente:
- agregate la suprafata, cuiburi de pietris;
- segregarea betonului, beton cu aspect friabil;
- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
- aparate de reazem inglobate in praf si murdéarie;
- coroziunea placilor metalice ale pendulilor;
- uzura / eroziunea betonului;
- degradarea pereului la sferturile de con.

C4. Albia, apéréri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate/suspendate de pod
- prezenta unor obstacole in albia majora;
- degradarea pereului din beton;
- lipsa scarilor de acces;
- racordarea necorespunzatoare a rampelor cu trotuarul;
- _ousoara coborare a talvegului — in aval de pod.

e e e e S e e E
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Cb5. Calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

- calea pe trotuare degradata;

- coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului in zona de contact
cu betonul;

- fixarea necorespunzatoare a parapetului de siguranta si lipsa acestuia pe
unele zone;

- lipsa etansare dintre imbracaminte si borduri la trotuar;

- lipsa si dislocarea bordurilor;

- lipsa ramelor, gratarelor si prelungitoarelor la gurile de scurgere;

- degradarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

3.4.2. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA GRADUL DE
FUNCTIONALITATE AL LUCRARII

Din punct de vedere functional s-au constatat urméatoarele, referitor la:

F1. Indicele de calitate al determinat in functie de conditiile de desfisurare a
traficului pe pod

Podul are lungimea totala de 124.90 m, cu latimea carosabilului de 7.80 m, pentru
doua benzi de circulatie corespunde cu ldtimea partii carosabile a drumului (clasa
tehnica 1), cu spatiu de siguranta.

F2. Indicele de calitate in functie de clasa de incércare a podului
Drumul national are clasa tehnica Ill, iar podul a fost dimensionat la clasa de
incércare E (conform datelor detinute de beneficiar).

F3. Indicele de calitate determinat in funcfie de durata de exploatare a podului,
care a trecut de la constructia, sau de la ultima reparatie capitald si tipul podului
Podul a fost construit in anul 1967. Durata de exploatare este de 52 ani.

F4. Indicele de calitate determinat in functie de modul de respectare la executie
a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucrdrilor de intretinere §i reparatii,
conditii de exploatare necorespunzétoare.

Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (c&rucioare, platforme
acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, intretinere
si reparatii.

s e e e e e e e e ]
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F5. Indicele de calitate care reflectd calitatea lucréarilor de intrefinere curenta
Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrérile de intretinere

nerealizate)

- precum i ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie
ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degraddrile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari
produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intrefinere a constructiei, concepfia structurald inifiald gregita
sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Nu este cazul.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural $i analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Urmare a investigarii lucrarii pe teren, in conformitate cu "Instructiuni tehnice
pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522— 2002, art.18, podul a
cumulat un punctaj total de 38 de puncte si se incadreaza in Clasa starii tehnice IV -
STARE TEHNICA NESATISFACATOARE (elementele constructive sunt intr-o stare
avansata de degradare), iar conform normativelor C175 si 76/73 se recomanda méasuri
ce constau in:

e reabilitare;
¢ Tinlocuirea unor elemente.

Cerintele esentiale de calitate in constructii — principalele caracteristici care privesc
calitatea in constructii confom LEGII 10/1995 sunt urmatoarele:

a) rezistenta mecanicd si_stabilitatea, in cadrul careia se pot enumera
urmatoarele criterii de performanta:
- aptitudinea pentru exploatare
- evitarea deformatiilor si deplasarilor excesive;
- evitarea degradarilor cauzate de oboseala sau alte efecte depinzand de
timp, care nu influenfeaza durabilitatea si functionalitatea.

Ee==rn——= s e e e e e e e e e A e s e e
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- capacitati de rezistenta si stabilitate

- siguranta structurii si siguranta utilizatorilor ( evitarea pierderii echilibrului
structurii sau unei parli a acesteia, evitarea cedarii prin deformare excesiva,
evitarea ruperii, a pierderii stabilitatii formei structurii, evitarea ruperii prin
obosealé sau prin alte efecte depinzand de timp ;

- durabilitatea structurala

-alcatuirea constructivd de detaliu si a formei elementelor componente,
influentele mediului natural si de exploatare asteptate, intretinerea (mentenanta)
pe durata de viata proiectats.

b) siquranta in exploatare
- siguranta cu privire la Jucrarile de intretinere
- siguranta in desfasurarea activitatilor

in ceea ce privesc aceste cerinte esentiale de calitate in constructii, podul studiat
satisface partial aceste criterii, defectele $i degradarile apérute sunt accentuate, atat in
ce priveste rezistenta si stabilitatea (grinda casetat cu degradari multiple) cat si in ce
priveste siguranta in exploatare (denivelarilor pe suprafata de rulare, periclitand confortul
si siguranta utilizatorilor)

Se impune executia de lucrari de reabilitare ale podului care s& asigure conditii de
trafic si de exploatare la un nivel corespunzstor.

3.6.Actul doveditor al fortei majore, dupd caz.
Nu este cazul

4. Concluziile expertizei tehnice si dupd caz, ale auditului ener etic

concluziile studiilor de diagnosticare

Urmare a investigarii lucrarii pe teren, in conformitate cy " Instructiuni tehnice pentru
stabilirea starii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522— 2006, art.18, podul a cumulat un punctaj
total de 38 de puncte si se incadreazd in Clasa stirii tehnice IV - STARE TEHNICA
NESATISFACATOARE (elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare), iar
conform normativelor C175 si 76/73 se recomandd masuri de reabilitare sau inlocuire a unor
elemente.
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Tinédnd cont de parametrii structurii si starea tehnica actuald, se recomanda ca solutii de
interventie urmatoarele variante:

| — Lucrén de reabilitare, cu péstrarea elementelor de gabarit si a clasei de incédrcare
actuale (Clasa E);

Il - Lucréri de interventie in vederea maériri gabaritului (trofuare de 1,50m+spatiu parapet)
Si consolidare pentru a corespunde la incarcérile Eurocod (LM1, LM2, LM4).

Avand in vedere ca podul existent este dimensionat la clasa E si asigura elementele de
gabarit minime necesare, Expertul tehnic recomanda ca masuré de interventie realizarea
lucrarilor de reabilitare prevazute la varianta .

Decizia privind solutia de interventie ii apartine beneficiarului, care pe baza unei analize
tehnico-economice poate adopta o solutie in corelare cu strategia de dezvoltare pe termen lung.

a) Clasa de risc seismic;

In conformitate cu prevederile normativului P100-2013, amplasamentul studiat se
incadreaza astfel

I perioada de colt Tc = 0,7 sec;
r acceleratia terenului pentru proiectare pentru cutremure avand IMR=225ani
ag = 0,20g;

Clasa de risc seismic in care se incadreaza zidul de sprijin este clasa Rs I, in
care se incadreaza constructiile care sub efectul cutremurului de proiectare poate suferi
degradari structurale majore, dar la care pierderea stabilitatii este putin probabila.

b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Tindnd cont de parametrii structurii si starea tehnicé actuala, se recomanda ca
solutii de interventie urmatoarele variante:

I = Lucrdn de reabilitare, cu péstrarea elementelor de gabarnt si a clasei de
Incércare actuale (Clasa E);

Il - Lucrari de interventie in vederea mdriri gabaritului (trotuare de 1,50m+spatiu
parapet) $i consolidare pentru a corespunde la incdrcdrile Eurocod (LM1, LM2, LM4).
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¢) Solutiile tehnice si mdsurile propuse de céatre expertul tehnic i, dupd caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a

lucrérilor de interventii;
- recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform

cernintelor si conform exigentelor de calitate.

Tinadnd cont de parametrii structurii si starea tehnicd actuald, se recomandé ca
solutii de interventie urmatoarele variante:;

I — Lucrédn de reabilitare, cu pédstrarea elementelor de gabarit si a clasei de
fncércare actuale (Clasa E);

Il — Lucran de interventie in vederea mdriri gabaritului (trotuare de 1,50m+spatiu
parapet) si consolidare pentru a corespunde la incércédrile Eurocod (LM1, LM2, LM4).

Varianta | — Lucrari de reabilitare, cu péstrarea elementelor de gabarit si a clasei
de incércare actuale (Clasa E);

1.1 SUPRASTRUCTURA

- decaparea caii pe pod pané la nivelul superior al grinzii casetate sau pana
la betonul de panta (stratul suport al hidroizolatiei) - dacé acesta existj si
este in stare buna;

- desfacere parapete metalice si trotuar;

- demolarea grinzii de parapet si partial a consolei;

- refacerea consolei si a grinzii de parapet — cu latimea de 25/30cm.
- realizare reparatii la extrados — daca este cazul;

- amenajarea rosturilor de fisurare din zona pilelor;

- refacere sau reprofilare strat suport hidroizolatie;

- montarea unor guri de scurgere noi, cu asigurare tuburilor de prelungire
sub nivelul intradosului;

- asternerea unei hidroizolatji performante si protejarea acesteia:

- reparatii locale la intrados;

- refacere umplutura trotuar;

- montare parapet pietonal metalic si parapet directional metalic H4B:;

- reamenajarea partii superioare a zidurilor de garda si a capetelor placii, in
vederea fixarii dispozitivelor de acoperire a rosturilor;

- curatarea zonelor degradate de la capatul grinzii si repararea acestora cu

e ——————————— . - - === e e
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mortare speciale;

curatarea intradosului grinzii si consolelor acesteia (prin sablare), reparatii
locale cu mortare speciale. Armaturile vizibile se vor curata pana la luciu
metalic si se vor pasiviza. Daca se constata pierderi de sectiune de peste
10% , se vor prevedea armaturi suplimentare sau consolidari cu fibra de
carbon.

protejarea intradosului grinzii si a consolelor acesteia prin vopsire cu
vopsele speciale pentru beton,;

montarea rosturilor de dilatatie;

realizarea caii pe pod in solutia de imbracaminte asfalticd conform AND
546-2013;

inspectarea detaliata a interiorului casetei si realizarea lucrarilor de reparatii
locale care se impun. Realizarea unor gauri in placa inferioard, pentru
scurgerea apelor, daca se constata stagnarea apei in interiorul casetei.

1.2 INFRASTRUCTURA

curatarea si reparatii locale la betoanele de la elevatii infrastructuri;
curatarea banchetelor,

protectia elevatiilor infrastructurilor prin vopsire cu vopsele speciale pentru
beton.

1.3 ZONE DE RACORDARE

prevederea dalelor de racordare si grinzilor de rezemare -dacé nu exista:
refacerea carosabilului pe zonele de racordare — cca 25 m pe ambele
rampe,

racordarea corespunzatoare a trotuarelor de pe pod cu rampele:

reparatii la pereul sferturilor de con;

amenajarea scarilor si a casiurilor;

montarea parapetelor de siguranta pe rampele de acces.

1.4 ALBIA
Reparatii la coronamentele digurilor din beton pe zona de racordare;

Curatarea albiei.
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Lucrarile de reparatii se vor putea executa sub trafic (pe jumatate de cale), nefiind
necesara intreruperea circulatiei pe pod si devierea acesteia pe rute ocolitoare.

Varianta Il — Lucrdri de interventie in vederea mariri gabaritului (trotuare de
1,50m+spatiu parapet) si consolidare pentru a corespunde la incarcérile Eurocod (LM1,

LM2, LM4).

Lucrarile de reparatii ale structurii sunt cele prezentate la varianta |, cu mentiunea
ca se vor largi trotuarele prin executia unei suprabetonari, astfel incat sa se asigure o
latime utila de 1,50m, plus spatiu pentru montarea parapetelor de siguranta (H4B) iar la
infrastructura se impun lucrari suplimentare camasuirea elevatiilor pilelor si schimbarea

aparatelor de reazem (tip pendul).

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud)
si analiza detaliata a acestora

5.1.  Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzénd:

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:

Vananta | — Lucrdri de reabilitare, cu padstrarea elementelor de gabarit si a clasei
de incércare actuale (Clasa E);

a1) Lucréri de interventii la suprastructuré;

Nu vor fi modificari ale structurii de rezistentd a podului, gabaritul podului in urma
lucrarilor de reabilitare va ramane acelasi.

-latime totala 11.20 m din care :
o latime parte carosabila 7.80 m ;

e latime trotuare 2x1.70 m din care 1,00 m spatiu pietonal, 0,55 m
reprezinta latimea parapetelui H4b, iar 0,20 m latimea soclului
parapetelui pietonal.
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LLungimea podului rdmane cea initiala:
2x34.40m+44.00 m+2x6.00 m +2x0.05= 124.90 m

In prima etapa se va face decaparea caii pe pod péna la nivelul superior al grinzii
casetate sau pana la betonul de pantd (stratul suport al hidroizolatiei) - dacd acesta
exista si este in stare buné, se vor dezafecta trotuarele, soclul consolei de trotuar si

parapetul pietonal pe care este amplasat.

Dupa demolarea soclurilor, arméaturile existente in consola de trotuar vor fi
indreptate si completate, astfel incat sa conlucreze cu cele din soclul nou din beton
armat C35/45, care va avea dimensiunile 25x30 cm.

La structura de rezistenta a podului se va interveni astfel:

- curatarea zonelor degradate de la capatul grinzii si repararea acestora cu
mortare speciale;

- curatarea intradosului grinzii si consolelor acesteia (prin sablare), reparatii
locale cu mortare speciale. Armaturile vizibile se vor curata pana la luciu
metalic si se vor pasiviza. Daca se constata pierderi de sectiune de peste
10% , se vor prevedea armaturi suplimentare sau consoliddri cu fibra de
carbon.

- repararea cu mortare speciale cu intérire rapida pe zonele degradate,
izolate de pe suprafetele laterale ale grinzii casetate si a consolelor. Zonele
degradate identificate sunt in special in jurul gurilor de scurgere, a rosturilor
de dilatatie si la intrados, unde s-au observat infiltratii si carbonatari;

- aplicarea de benzi din fibra de carbon pe zonele din camp ale grinzilor pe
toata latimea de la intrados si pe cca 1,0 m pe fiecare parte laterala a
casetei;

- Inspectarea detaliata a interiorului casetei gi realizarea lucrarilor de reparatii
locale care se impun. Realizarea unor gauri in placa inferioard, pentru
scurgerea apelor, daca se constatd stagnarea apei in interiorul casetei.

- tratarea cu vopsele speciale anticorozive a tuturor suprafetelor in contact
cu aerul ale suprastructurii.
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amenajarea rosturilor de fisurare din zona pilelor;

- executia pe betonul de pantd a hidroizolatiei performante de tip
poliuretanica, bicomponenta sau alte tipuri similare cu grosimea de 10 mm.

- se vor inlocui gurile de scurgere de pe pod, la care se vor atasa tuburi
prelungitoare care sa fie coborate cu minim 50 cm sub intradosul grinzilor.
Gurile vor fi amplasate pe o singuré parte avand Tn vedere panta unica a
caii de rulare;

- reamenajarea partii superioare a zidurilor de garda si a capetelor placii, in
vederea fixarii dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie existente
cu unele noi, in solutie moderna cu durata de serviciu minim de 15 ani:

Executia caii pe pod din doua straturi de mixtura asfaltica conform AND 546-2013,
astfel :

- strat din MAS 16- 4 cm grosime;
- strat din BAP 16 - 6 cm grosime.

Straturile din mixtura asfalticé se vor executa dupa ce in prealabil stratul suport se
va amorsa.

La zona de racord intre rebordul consolei si cale se va realiza inchiderea cu cordon
continuu din masticuri cu proprietati de etansare, la contactul intre materiale cu
proprietati diferite (beton de ciment- beton asfaltic);

Delimitarea partii carosabile de trotuare, se va face prin intermediul parapetilor
metalici cu nivel de protectie foarte ridicata, tip H4b.

Pentru protectia pietonilor, trotuarele vor fi delimitate la exteriorul consolei, cu
parapet din profile metalice zincate deschise (I,L,C).

Lucrarile de reparatii se vor putea executa sub trafic (pe juméatate de cale), nefiind
necesara intreruperea circulatiei pe pod si devierea acesteia pe rute ocolitoare.
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a2) Lucrdri de reparalii la infrastructura;

Culeele si pilele vor fi supuse unui proces de identificare si interventie asupra
suprafetelor degradate, prin refacerea formelor geometrice prin reparatii cu hetoane
speciale, sau a fisurilor si segregarilor cu mortare cu intarire rapida.

Elevatiile infrastructurilor se vor trata apoi cu vopseluri speciale de protectie
anticoroziva, pentru inchiderea porilor si microfisurilor, deci pentru prevenirea
patrunderii apei in corpul acestora.

Banchetele de rezemare se vor curati de praf, moluz sau alte depuneri iar
aparatele de reazem se vor curata pentru reconditionarea corespunzatoare a acestora.

Prin lucrarile descrise nu se modificd elementele geometrice ale infrastructurii.

a3) Lucrdri de reparatii la rampele de aces pe pod;

Structura rutiera de pe rampe este constituita din dale din beton de ciment rutier,
peste care s-au asternut covoare de intretinere, aflate in prezent intr-o stare avansata
de degradare.

Se va freza pe o lungime de céte 25.00 m pe fiecare rampa si se va reface in
solutia de ranforsare cu trei straturi astfelS

- strat de uzura tip MAS 16- in grosime de 4 cm
- strat de legatura BAD22,4 — in grosime de 6 cm ;
- strat de baza din AB31 - in grosime de 8 cm ;

In prealabil se va curati cu atentie stratul suport si se va amorsa cu emulsie
bituminoasa.

Racordarea de la latimea de 6,0 m a pértii carosabile a drumului de pe rampe ia
latimea de 7,80 m a partii carosabile de pe pod se face prin executia de casete de
largire si executia urmatoarlelor straturi de mixturi bituminoase:
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- stratul de uzura din MAS16 in grosime de 4 cm, conf. AND 605/2016;

- stratul de legatura din BAD22,4 in grosime de 6 cm, conf.AND 605/2016;
- strat de baza din AB31,5 in grosime de 8 cm, conf.AND 605/2016;

- strat din balast stabilizat 20 cm, conf. STAS 6400;

- strat inferior de fundatie din piatra sparta 25 cm, conf. STAS 6400;

- strat de forma din piatra sparta 35 cm.

Racordarea cu structura rutiera existente, se va face prin spargerea dalelor cu
lungimea de 6,0 m de la capatul fiecarei rampe, pe toata latimea partii carosabile si
executia penei de racordare comform indicatiilor AND 605/20186.

Acostamentele se vor taia si se vor consolida cu beton C30/37 in grosime de 10
cm pe strat de nisip de 5 cm, astfel incat descarcarea apelor de pe platforma drumului
sa se faca continuu pe rigola de acostament si apoi prin intermediul casiurilor pe taluz,
pentru a se preveni formarea de ravene la marginea partii carosabile.

Parapetul metalic tip H4b se va prelungi pe rampa Vatra Dornei pe partea dreapta
si pe rampa Poiana Largului tot pe partea dreapta cate 25,0 ml.

Pe rampe pe fiecare sens de circulatie se vor monta panouri indicatoare cu
denumirea cursului de apa traversat.

Dupa executia imbracamintii asfaltice se va reface si marcajul rutier.

Lucrarile de racordare cu terasamentele cuprind lucrdri de reparatii pereuri la
sferturile de con cu beton C30/37 in grosime de 20 cm, cu rostuirea aferenta;

Pe sferturile de con exista scari si casiuri fiind necesare refaceri ale mainii curente
si reparatii locale.

Pe zona de tranzitie rampa-pod sunt necesare urmatoarele lucrari

- prevederea dalelor de racordare in lungime de 6,0 m si a grinzilor de
rezemare, in cazul in care acestea nu exista;

- racordarea corespunzatoare a trotuarelor de pe pod cu rampele;
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a4) Lucréri la albie si constructii hidrotehnice existente;

- Reparatii la coronamentele digurilor din beton pe zona de racordare;
- Reparatii la pereurile apararilor de mal;

- Blocaje din anrocamente la pragul de fund si la fundatiile pereurilor
existente, pentru protectia contra afuierilor;

- Curéatarea albiei.

Varianta Il — Lucrdn de interventie in vederea mériri gabaritului (trotuare de
1,50m+spatiu parapet) si consolidare pentru a corespunde la incdrcarile Eurocod (LM1,
LM2, LM4).

Dat fiind forma curba in plan a suprastructurii, solutiile de consolidare sunt mai
limitate, precomprimarea exterioara fiind dificil de realizat in asemenea conditii. Drept
urmare, consolidarea ar urma sa se realizeze prin suprabetonare, cu aport de armatura
pe zona de moment negativ (pe pile) si prin aplicarea de fibra de carbon la intrados - in
camp.

Lucrarile de reparatii ale structurii sunt cele prezentate la varianta | (cap. 10.1), cu
specificatia ca prin suprabetonare se vor largi trotuarele, astfel incat sa se asigure o
latime utila de 1,50m, plus spatiu pentru montarea parapetelor de sigurants (H4B).

Tinand cont de cresterea incarcarilor de calcul, la infrastructura se impun ca lucréri
suplimentare de consolidare:

- camasuirea elevatiilor pilelor

- schimbarea aparatelor de reazem (tip pendul). Pentru aceasta este
necesara ridicarea suprastructurii de pe culee cu ajutorul preselor
hidraulice, demontarea aparatelor de reazem existente de pe culee Si
turnarea a 2 cuzineti din beton armat pe pozitia acestora pentru inlocuirea
pendulilor cu aparate de reazem din neopren armat.

Dat fiind complexitatea lucrérilor de interventie si tindnd cont ca datoritd marimii
deschiderilor se impune inchiderea circulatiei pe perioada executiei suprabetondrii
(ceea ce implica realizarea unei variante provizorii), se poate lua in calcul si varianta de
schimbare a suprastructurii, cu una de tip mixt *(caseta metalica si placa de beton armat.




