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Catre,

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA

Prin prezenta va inaintez un exemplar original al auditului de siguranta rutiera,
stadiul 1 « Studiu de fezabilitate », aferent proiectului « Pod pe DN 17B km 82+001,
peste Paraul Bistrita la Topoliceni ».

Cu stima,




RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste Paraul Bistrita la Topoliceni

misment po pe
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

A. Scopul auditului de siguranta rutiera

Auditul de siguranta rutiera fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare, are
ca obiectiv eliminarea unor erori de proiectare sau executie, sau imbunatatirea
conditiilor de circulatie prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor
masuri pentru fiecare faza, masuri care urmeaza sa fie implementate de catre
investitor. Auditul de siguranta rutiera reprezinta verificarea detailata, tehnica
si sistematica, independenta, din punctul de vedere al sigurantei rutiere, a
caracteristicilor de proiectare proprii unui proiect de infrastructura rutiera in
toate etapele, de la planificare pana la momentul ulterior darii in exploatare.

Scopul auditului de siguranta rutiera este cresterea gradului de siguranta a
circulatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderilor de vieti si a vatamarii
integritatii corporale a persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor
materiale ca urmare a accidentelor de circulatie.

Obiectivele auditului de siguranta rutiera sunt:

e |Imbunatatirea sigurantei infrastructurii rutiere

e Scaderea numarului de accidente soldate cu morti sau raniti grav

o Cresterea capacitatii institutionale de implementare si extindere a
gestionarii sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

B. Descrierea generala a proiectului

Beneficiar: C.N.A.LLR - DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI
PODURI IASI

Descriere: Pod pe DN 17B, km 82+001, peste PARAUL Bistrita la Topoliceni

Faza de proiectare/ Studiul de fezabilitate

Faza audit Stadiul 1

Investitor: C.N.ALR

Proiectant: SC EVALCONS - TECH SRL

Data prezentarii 2019

Proiectului:

Inspectii pe teren: Nu

Particularitati: Prima faza de audit

Categoria drumului:  Drum National

Obiectivele principale ale proiectului:

e Expertiza tehnica impune interventia si reabilitarea podului

C. Date specifice proiect (preluate din documentatia analizata)

Amplasament:

Podul este amplasat pe drumul national DN 17B la km 82+001 si traverseaza paraul Bistrita
pe teritoriul administrativ al localitatii Topoliceni.

Categoria de importanta: B BT
Qz“baﬁoas{i
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

Descriere proiect:

Solutia prevede traversarea paraului peste structura existenta, structura la care se vor
realiza lucrari de interventie in vederea maririi gabaritului si consolidare.

Volum trafic:

e Nu exista informatii

Cateqoria de importanta a obiectivului:

o B
”

Clasa de incarcare :

o Conform SR EN 1991-2/2004

Viteza de proiectare:

e 50 km/h

Viteza maxima legala:

90 km/h in afara localitatii

Valoarea estimata a investitiei:

e 10,767,550,00 lei fara TVA

Durata de realizare:

e 24 luni

Traseul in plan (preluat din documentatia prezentata):

e -Nr. Deschideri: 3
e - Lungimi deschideri Pogki g% h40 +44,00+2x 6,00 +2x0,06m
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

e - Lungime totala pod: 124,90 m

e - Latime cale de rulare: 2 x 3,90 m

- Latime totald parte carosabila: 7,80 m

e - L&time spatiu pietonal: 2 x 1,50 m

- Latime parapete pietonal: 2 x 0,55 m

- Latime parapete protectie 2 x 0,20 m

- Latime totald: 12,30 m

e - Lungimea rampelor de racordare cu terasamentele: 2 x 6 m

Profil longitudinal:

Profil transversal:

Profilul transversal al podului are urmatoarele caracteristici:

e Platforma: 12,30 m
e Parte carosabila: 1 banda de circulatie pe sens 2 X 3.90 m reprezentand 7,80 m
e Latime trotuar (gabarit) 2x1,50 m

Intersectii cu alte drumuri:

e Nu este cazul

Intersectii la nivel cu calea ferata:

e Nu este cazul

Structura rutiera:

Structura rutiera propusa:

e Strat de 4 cm MAS 16
e Strat de 6 cm BAP 16

Scurgerea apelor:

e Sunt prevazute a fi inlocuite cele 6 gurilor de scurgere de pe calea pe pod si
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

Lucrari de racordare cu terasamentele

Racordarile cu terasamentele se va face prin placi de racordare de 6 m si sferturi de con cu
ziduri intoarse.

Siguranta circulatiei:

Semnalizare si marcaje

Marcaje
e Se vor executa marcaje rutiere

Semnalizare verticala
e Se va realiza semnalizarea verticala

Lucrari la pod:

Podul este alcatuit din grinda casetata monolita din beton armat, rigidizarea transversala a
sectiunii se face cu antretoaze. Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va realiza
prin intermediul aparatelor de reazem.

Lucrarile de interventie in vederea maririi gabaritului si consolidare prevad largirea
trotuarelor prin executia unei suprabetonari astfel incat sa se asigure o latime de 1,5 m a
trotuarului plus spatiul pentru montarea parapetelui de siguranta H4b, iar la infrastructura
se impun lucrari suplimentare de camasuire a elevatiilor pilelor si schimbarea aparatelor de
reazem.

Parapeti de protectie:

Podul este prevazut pe lungimea lui cu parapete de siguranta, tip H4b.
Utilitati:

Nu este cazul

Retele edilitare:

Nu este cazul
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

4. Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare
Nu este cazul

4.2 Semaforizare
Nu este cazul

4.3 Treceri la nivel cu calea ferata
Nu este cazul

5. Servicii

5.1 Spatii de servicii si odihna
Nu este cazul

5.2 Transporturi publice
Nu este cazul

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public de persoane
Nu este cazul

6.2 Alte cerinte ale pietonilor si ciclistilor

6.2.1. Analiza: Din analiza documentatiei pusa la dispozitie nu a fost identificata
continuarea accesibilitatii pietonilor de pe trotuarele podului in
continuarea drumului national.

Masuri: Asigurarea continuitatii deplasarii pietonilor in siguranta.

% Altor;
N i60035 %4
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

7. Semnalizarea rutiera, marcaje, iluminat

7.1 Semnalizare rutiera verticala

7.1.1 Analiza:

Masuri:

7.2 Marcaje rutiere

7.21 Analiza:

Masuri:

7.3 lluminat public
Nu este cazul

8. Caracteristicile marginilor drumului si dispozitive de siguranta pasiva

8.1 Echipamente rutiere
Nu este cazul

8.2 Amenajari peisagistice
Nu este cazul
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA

STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

8.3 Lucrari de arta

8.3.1 Analiza:

Din analiza documentatiei pusa la dispozitie nu au fost
identificate probleme de siguranta rutiera in zona lucrarilor de
arta.

Masuri:

8.4 Alte obstacole
Nu este cazul

La urmatoarea faza de audit se va verifica: scurgerea apelor
pluviale de pe calea pe pod, asigurarea vizibilitatii in lungul
traseului si asupra indicatoarelor rutiere in zona lucrarilor de arta

8.5 Dispozitive de siguranta pasiva

8.5.1 Analiza:

Din analiza documentatiei pusa la dispozitie s-a constatat ca nu
se face referire asupra modului de semnalizare a parapetelui cu
dispozitive retroreflectorizante.

Masuri:

Pe lisele parapetelui de protectie se vor amplasa dispozitive
retroreflectorizante, pentru asigurarea vizibilitatii conturului pe
timp de noapte, de culoare rosie pe ambele parti ale cailor de
circulatie, din 6 in 6 m pentru viteza legala mai mica sau egala
cu 50 km/h, conform normativelor in vigoare.

Intocmit,

Siggiranta rutiera
W
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

9. OPIS cu planurile, documentele puse la dispozitie

Parte scrisa:

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie
Aviz CTE — MT nr. 26/35 din 24.04.2020

Aviz CTE — CNAIR nr.4909 din 25.03.2020

Ordin MT nr.1014 din 25.05.2020

Parte desenata:

Plan de amplasare in zona

Plan situatie

Profil longitudinal

Releveu sectiune longitudinala

Releveu sectiune transversala

Releveu vedere plana

Dispozitie generala

Sectiune transversala proiectata varianta 1
Sectiune transversala proiectata varianta 2

Profile transversale tip rampa pod

Plan de situatie semnalizare rutiera in timpul executiei
Plan de situatie semnalizare rutiera dupa executie

O 000000000 O0oOOo

<oa Aulog:
<<\1§:€,5003§*‘?¢
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

10. Normative si standarde

Auditul a fost realizat in concordanta cu:

>

Auditor de siguranta ruti@rak®

Legea nr. 265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera, cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordonanta guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare.

STAS 863/1985 — Lucrari de drum. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri
si autostrazi, indicativ AND 593/2014

Ordin MT nr. 1296/2017 — Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea
normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

STAS 1948-1/1991 — Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri.

STAS 1948-2/1995 — Lucrari de drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare.

STAS 2924/1991 — Poduri de sosea. Gabarite

Manualul de audit pentru siguranta circulatiei din Romania
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

Anexa: Lista — cadru de verificare

Etapa 1 — Studiul Preliminar

Caracteristica

Nr.

intrebare

Conform(V)
Neconform

(X)

Comentariu/
Observatie

1.Functia, proiectul
si elemente de
exploatare

Au fost Iuate in considerare
efectele proiectului asupra retelei
de drum adiacente?

Nu e cazul

Corespunde functionalitatea
drumului cu intentia de utilizare?

In cadrul etapei de proiectare a
fost luatd in considerare
documentatia/concluzia
anterioard, legata de situatia
accidentelor?

Nu se detin date

Au fost luate in considerare
componentele specifice
traficului?

Viteza de proiectare este
adecvati categoriei de drum?

Sunt prevazute/necesare restrictii
de circulatie pentru anumite
grupe de utilizatori?

A fost evitat sau amenajat in
conditii de siguranti, accesul la
proprietatile riverane?

Viteza de proiectare este
corespunzitoare tronsonului de
drum si intersectiilor?

Au fost luate masuri
corespunziitoare pentru limitarea
vitezei (ex. calmarea/linistirea
traficului)

10

Zonele de racordare au fost
adaptate tronsoanelor de drum
adiacente?

11

Distanta vizibilitatii de oprire
este asiguratd pe tot tronsonul?

12

Vehiculele destinate serviciilor
de intretinere tehnici pot sa
stationeze in deplina siguran{d?

13

Existd vreun plan peisagistic ce
trebuie verificat?

14

Posibilele obstacole fixe
periculoase sunt montate in afara
zonei de siguranta?

« 100 km/h B 9m

* 80 km/h P> 6 m

* 60 km/h » 3 m*

15

In cazul in care obstacolele fixe
sunt plasate in zona de siguranti,
pot fi evitate sau impactul poate
fi prevenit?

Auditor de siguranta ru#
Ing. Pop Monica Cristin
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

16 Zona de tranzitie de la un drum -
modernizat la unul rural sau de la
un drum iluminat la unul
neiluminat este proiectata in mod
corespunzitor (sat/suburbii
urbane)?

17 | Perimetrul zonei de constructii A%
este ferit de puncte critice? (ex.
pante, curbe, diferente de nivel
ale terenului, zone cu vizibilitate
scdzuta sau cu elemente

perturbatoare)
2.Profilul 1 Profilul transversal este \Y%
transversal corespunziitor categoriei
drumului?
2 Dimensiunile secfiunii \Y%

transversale (latime, indltime si
lungime) sunt adecvate functiei
drumului?

3 Au fost luate suficiente masuri A%
de sustinere a versantilor? (ex.
buciti de stdnca desprinse de pe
versant)

4 Dacd se impune o anumita -
ingustare a drumului, proiectul
respectd normele de siguranta ?
5 Au fost luate masuri pentru a se -
asigura accesul in conditii de
sigurantd al vehiculelor pentru
servicii de urgenta si asistentd
tehnica?

6 Zonele de parcare sunt necesare -
si, daca da, sunt suficient de mari
pentru prevenirea stajiondrii pe
marginea drumului?

7 Zonele de parcare sunt proiectate -
astfel incét s permita intrarea si
iegirea vehiculelor in conditii de
siguranta?

8 Au fost luate in considerare -
cerintele transportului public si
ale utilizatorilor acestui tip de
transport?

9 Sunt suficient de mari zonele de -
asteptare, in special refugiile,
pentru pietoni si ciclisti?

10 | Au fost proiectate benzi destinate Vv Pietonale
circulatiei pietonale si a
ciclistilor?

11 Este necesara o bandi de -
separatie intre pista cicligtilor si
zona de parcare?

12 Exista o separare suficienta \Y%
(separare planificatd) intre banda
pentru autovehicule si cea
destinati ciclistilor si pietonilor?

~ca Alltor;
(K R60055°2
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

13 Racordarea dintre sfarsitul pistei -
de ciclisti si drum se realizeazi
in conditii de sigurant3 ?

14 Ingustirile de drum inevitabile -
sunt realizate in siguran{a?

15 Drenajul noului drum este \Y%
suficient?
16 Linia de cea mai mare panta Vv
asigurd drenajul ?
3.Plan de situatie si 1 Profilul longitudinal este -
profilul omogen?
longitudinal
2 La proiectarea traseului s-a tinut A%

cont pentru asigurarea drenajului
n plan si in profil longitudinal?
3 Distanta de vizibilitate este \%
asiguratd de-a lungul intregului
tronson de drum?

4 A fost corelatd amenajarea in A
plan cu cea in profilul
longitudinal ?

5 Elemente de proiectare au fost \%
alese efectiv pentru a preveni
zonele ascunse (pierderea
traseului sau hidden-dips)?

6 Au fost luate in considerare \%
principiile continuitatii?
7 S-au adoptat mésuri pentru \%

optimizarea elementelor
geometrice in plan vertical si
orizontal (valoarea minima a
razei curbei de racordare in plan

vertical)?

8 In curbe supralargirile sunt -
suficiente?

9 Vizibilitatea este obstructionatd v

printre altele de: dispozitive de
siguran{d pasiva, plante, garduri,
parcari, indicatoare rutiere,
amenajri peisagistice, culee de
pod, cladiri, etc?

10 | Accesul la proprietitile riverane -
este necesar si realizat in mod
sigur?

11 Sunt necesare masuri de calmare -
a traficului prin insule sau
ingustari ale benzii drumului (ex.
la intrérile in localitati sau zone
aglomerate)?

12 Distanta de vizibilitate este =
suficienta pentru a asigura
depisirea in conditii de
siguranta?

13 Racordarea intre banda pentru -
vehiculele lente si drum se
realizeazi in conditii de
siguran{d?

% A, -
@Qg%%ﬁg?%
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

14 Racordarea benzilor este -
proiectatd corect?

15 Intrérile si iesirile dinspre/catre -
zonele de servicii si odihna sunt
proiectate astfel incit sa asigure
normele de sigurantd rutierd?

16 Existd intréri si accese care pot fi -

combinate?
4 Inersectii 1 Toate intersectiile de trafic sunt -
4.1.Amenajari in necesare si au fost bine alese ca
plan numdr, suprafatd si forma ?
2 Intersectiile si elementele -

acestora sunt proiectate in asa fel
incét sa poata fi clar recunoscute

la timp?

3 Presemnalizarea intersectiei este -
corespunzitoare?

4 Tipul si proiectul ales pentru -

intersectie este adecvat functiei
strdzii $i drumurilor cu care se
intersecteazi (intersectii in forma
regulata, de cruce, in forma de T,
in forma circulara/sens giratoriu,
semaforizate, etc.)?

5 Sunt necesare benzi auxiliare -
pentru decelerare, accelerare si
spatii de incrucisare si daca da,
sunt proiectate in conditii de
siguranga?

6 Intersectiile pot fi recunoscute in -
timp util din toate directiile si
poate fi asigurata distanta de
vizibilitate pentru orientare?
7 Este asigurata vizibilitatea la -
intersectii pentru toti utilizatorii
rutieri?

8 Nivelul de serviciu al intersectiei -
este asigurat?
9 Dimensiunile intersectiei sunt -
suficiente pentru toate manevrele
necesare vehiculelor (raza
minima de virare a vehiculelor)
10 | Lungime benzilor de stocaj -
pentru manevrele de virare la
stinga este corespunzitoare?
11 Vizibilitatea este obstructionati -
de bariere de sigurantd, plante,
garduri, semne de circulatie,
peisagistica, pile/culee de pod,
etc.?

12 Exista cai de acces care nu sunt -
necesare sau localizate in puncte
critice sau ambele cazuri
combinate?

13 Refugiile sunt vizibile si -
proiectate adecvat?
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA
STADIUL 1

Pod pe DN 17B, km 82+001, peste paraul Bistrita la Topoliceni

14

Anumite manevre de virare au
fost excluse de la semaforizare
sau de la accesul in sensul
giratoriu? In acest caz, este
asiguratd siguranta rutierd (benzi
suplimentare de virare dreapta)?

15

Au fost luate in considerare
cerintele pietonilor si ciclistilor?
(vezi 6. Cerintele utilizatorilor
vulnerabili)

16

Benzile pentru pietoni si ciclisti
sunt adaptate conditiilor reale,
sunt marcate i semnalizate clar
in intersectii?

17

Ciile de acces in intersectie sunt
dotate cu treceri pentru pietoni si
ciclisti?

18

Prioritatea de trecere a fost bine
precizata si clarificata la trecerile
pentru ciclisti, in special pentru
benzile decalate ale ciclistilor?

19

Au fost luate masuri speciale in
intersectie pentru categorii
vulnerabile ( ex. pentru tineri,
batrani, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz sau
vedere) in special n preajma
spitalelor?

20

Au fost prevdzute marcaje rutiere
de oprire ale automobilistilor
decalate fata de cicligti?

21

Au fost previdzute statii de
transport public la intersectii?
(vezi 5 Transportul public)

22

Prioritatea de trecere este
marcata clar in punctele in care
ciclistii intra in contact unul cu
celalalt sau cu traficul motorizat?

23

Refugiile au capacitatea
suficienta pentru a prelua
pietonii si cicligtii care asteapta
sa traverseze ?

24

Viteza in intersectii este corelati
cu viteza de proiectare?

25

Traficul este orientat in mod clar
si usor de inteles?

26

Sensurile giratorii sunt vizibile si
ugor de recunoscut din toate
directiile? Marcajele si semnele
sunt clare si lipsite de
ambiguitate?

27

Intrarile in sensurile giratorii
mici au fost pozifionate radial
centrului intersectiei?

28

In intersectiile circulare mici cu
sens giratoriu este posibil sa se

Auditor de siguranta rutie 1
Ing. Pop Monica Cristina
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29

Obiectele fixe care sunt plasate
n insula centrald a intersectiei cu
sens giratoriu, asigura siguranta
rutierd?

Vizibilitatea este obstructionata
in sensul giratoriu?

Sunt necesare zone suplimentare
pentru manevre de intoarcere la
stanga si lungimea de stocare
este suficientd?

Automobilistii care efectueaza
manevre de virare pot sa vadi
vehiculele care circula din sens
invers?

4.2.Semafoare

Semafoarele sunt usor de
recunoscut?

Pentru manevrele de virare au
fost previdzute faze luminoase
distincte?

Au fost excluse unele manevre
de virare de la dirijarea prin
semafoare? In acest caz, a fost
asiguratd siguranta rutierd?

Cerintele ciclistilor si pietonilor
au fost luate in considerare( ex.
piste, cdi care traverseazi
intersectiile)?

Liniile de oprire ale
automobilistilor sunt decalate
fatd de cele ale ciclistilor?

S-au luat in considerare semnale
speciale de virare la stinga (sau
dreapta)?

4.3 Trecerile la
nivel cu calea
feratd

Poate fi evitata trecerea la nivel
cu calea ferata prin realizarea
unui pasaj?

Fatid de evolutia traficului a fost
previdzutd o semnalizare
corespunzétoare ?

Se cer masuri de protectie
speciale pentru treceri la nivel cu
calea ferata folositd sezonier?

Portiunile de drum dinaintea si
dupi trecerea la nivel cu calea
ferata, ca si a trecerii respective
sunt destul de largi pentru toate
manevrele vehiculelor (ex.
vehicule care se intersecteaza)?

Spatiul de siguranta la trecerile
la nivel cu calea ferata este
corespunzitor?

Trecerile la nivel cu calea ferata
sunt clare si usor de recunoscut?

Este necesar iluminatul si daca
da, este realizat in mod
corespunzitor?

Sunt pre ; ; imitéri de viteza
si intergiierosaitpysirii?
e

Auditor de siguranta ruti
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5. Servicii
5.1 Spatii de

servicii si odihna

Exista zone de servicii si odihna,
cum ar fi statii de benzina,
restaurante, parcari, etc.?

Vizibilitatea este asiguratd?

Exista spatii de servicii si odihna
pe ambele parti ale drumului,
pentru a se evita manevrele de
virare?

Exista suficiente spatii de
parcare pentru a preveni parcarea
la intrari/iegiri si/sau pe drum?

Dimensiunile parcérilor sunt
suficiente pentru parcarea
autoturismelor, camioanelor si
autobuzelor?

Amenajarea spatiilor de servicii
si odihna este adecvata
diferitelor manevre de circulatie?

Facilitatile pietonilor sunt
conforme unui plan de siguranta?

Intrarile si iesirile in/din zonele
de servicii si odihna sunt
proiectate in locurile cu o buna
vizibilitate de ansamblu?

Sunt proiectate opriri in locatii
cu privelisti interesante?

10

Spatiile de odihna sunt accesibile
si asigura loc suficient pentru
executarea manevrelor?

11

Au fost luate masuri pentru a se
asigura accesul in conditii de
siguran{d pentru vehiculele
destinate serviciilor
urgenta/asistenta tehnica?

12

Spatiile de parcare sunt
suficiente pentru a reduce
posibilitatea unor parciri
neregulamentare pe ciile
pietonale, ciile ciclistilor si
sosea, ce implica un grad de
pericol? Daci nu, au fost luate
masuri preventive?

Spatiile de parcare sunt
accesibile? E posibila
intrarea/iesirea in/din spatiile de
parcare in conditii de siguranta?

5.2. Transporturi
publice

Statiile de oprire ale
transportului public sunt decalate
fatd de zonele critice?

6.Cerintele
utilizatorilor
vulnerabili

Au fost luate in considerare
cerintele pietonilor si cicligtilor?

Au fost luate in considerare
cerintele transportului public si
utilizatorilor acestui tip de
transport?

(%]

Opriri_g rtului public au
fostfre i dupa intersectii?
ek N
& R
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4

Statiile sunt accesibile
pietonilor?

Sunt necesare mai multe treceri
de pietoni spre a ajunge la statiile
de transport public?

Sunt suficiente spatii de
asteptare pentru pietoni si
ciclisti?

Sunt usor de recunoscut statiile
de transport public?

Se cer luate masuri pentru
grupuri speciale, ex. tineri,
vérstnici, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz sau
vedere?

Este necesar iluminatul, si in
acest caz este realizat in mod
corespunzator?

10

Vizibilitatea este obstructionata
de bariere de siguranii, plante,
garduri, semne de circulatie,
peisagistica, pile/culee de pod,
ete.?

11

Benzile pentru ciclisti sunt
proiectate in conditii de
siguranta in zonele din
apropierea statiilor de transport
public?

6.2 Alte cerinte ale
pietonilor si
ciclistilor

Utilizatorii vulnerabili sunt
separati de traficul motorizat?

Trecerile pentru pietoni au fost
proiectate in asa fel Tncét
folosirea sa fie obligatorie si
traversarea sa nu se facd prin alte
puncte?

Trecerile sunt realizate in mod
sigur pentru pietoni ?

Trecerile de pietoni sunt
localizate in punctele cele mai
solicitate de traficul pietonal?

Exista un risc pentru pietoni in
ceea ce priveste trecerea pe
sub/pe poduri. Au fost luate
masuri in acest sens? (ex.
montarea gardurilor)

Supra/subtraversarile retelei
feroviare sunt realizate in
modsigur?

Este asigurat contactul vizual
intre pietoni si automobilisti?

Au fost luate in considerare
cerintele ciclistilor (ex. piste
care traverseaza refugii centrale,
ingustdri de drum)?

Auditor de siguranta rutie ...
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5 Datorita particularitagilor -
conditiilor climaterice, sunt
necesare echipamente speciale
(panouri de avertizare ceata,
stropitori automate de agenti de
dezghet, panouri parazipezi,
etc..)?

8.2.Amenajari 1 Arborii si plantele sunt toate la o -
peisagistice distan{d suficientd de drum sau
feriti de autovehiculele care pot
derapa?

2 Vegetagia reduce contactul vizual -
intre automobilisti, pietoni si
cicligti?

3 Este asigurata o buna vizibilitate -
in intersectii? Este vizibilitatea
obstructionata de amenajari
peisagiste?

4 Cresterea vegetatiei ar putea -
cauza probleme de siguranta in
viitor (de ex. obstructionarea
vizibilitdtii, arborii cu diametru
de peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse, efecte de
umbra si de lumina, cideri de
frunze pe sosea)?

5 Vegetatia si tipul de plantatie pot -
dauna celor ce folosesc drumul
(de ex. aliniamentul)?

8.3.Lucrari de arta I Vizibilitatea este obstructionata \%
(de ex. de citre culee de pod)?
2 Se prevede instalarea de X Se va completa

dispozitive de sigurant3 pasive in
locurile necesare si sunt
proiectate corespunzitor?

3 Necesitatile pietonilor si ale vV
ciclistilor au fost luate in calcul
(de ex. amenajari alei pietonale
si pt ciclisti)?

4 Parapetii si pasajele sunt -
amplasate la o distanta suficient
de mare fata de drum?

8.5.Dispozitive de 1 Obiectele fixe pot i evitate, sunt -
siguranta pasiva amplasate la o distanta suficienta
sau protejate?

2 Disporzitivele de siguran{# pasiva -
sunt amplasate in locurile unde
sunt necesare, cum ar fi taluzuri
fnalte de peste 3 m, sanfuri
adanci si obstacole fixe?
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